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HISTOIRE 

La  Ville  de  New-York  est  la  métropole  commerciale  des 
États-Unis,  la  plus  grande  ville  de  l'hémisphère  occidentale, 
et,  après  Londres,  la  plus  grande  ville  du  monde.  Elle  se 
trouve  à l’embouchure  de  la  rivière  Hudson,  qui  se  déverse 
dans  l’océan  Atlantique  à la  baie  de  New  York.  Elle  est  à 
328  kilomètres  au  nord-est  de  Washington,  D.  C,  à 1,458 
kilomètres  à l’est  de  Chicago,  111.,  et  à 304  kilomètres  au 
sud-ouest  de  Boston,  Mass.  Le  port  de  New  York  est  un 
des  plus  beaux  du  monde;  son  entrée  est  d’environ  1.6  km 
en  largeur  entre  le  Fort  Hamilton,  le  coin  sud-ouest  de  la 
circonscription  de  Brooklyn,  et  le  Fort  Wadsworth,  le  point 
opposé  sur  Staten  Island.  Cette  entrée,  appelée  les  Nar- 
rows ( narrow , étroit)  conduit  dans  une  belle  baie  formée 
au  nord  par  New  Jersey,  et  l’île  Manhattan  au  sud-ouest. 
Cette  baie  a une  largeur  d’environ  8 kilomtères  et  du  nord 
au  sud  de  9.6  kilomètres. 

Le  gouvernement  fédéral  occupe  l’ile  Governor,  d’une 
superficie  de  26  hectares,  pour  un  but  militaire  ; elle  est 
près  de  la  Battery,  l’extrémité  sud  de  l’île  Manhattan.  Une 
autre  île,  l’île  Ellis,  appartient  aussi  au  Gouvernement  ; 
c’est  là  que  se  fait  le  débarquement  des  immigrants.  Des 
stations  de  quarantaine  sont  situées  dans  les  îles  Swinburn 
et  Hoffman  dans  la  baie  inférieure.  Avant  1874,  la  ville 
ne  couvrait  pas  au  delà  de  l’île  Manhattan.  Mais  alors  elle 
commença  à s’étendre  jusqu’à  ce  que  finalement  en  1898, 
les  limites  de  la  ville  furent  agrandies  afin  d’induire  le 
comté  de  Kings  et  une  partie  du  comté  de  Queens,  dans  le 
Long  Island;  tout  le  comté  de  Richmond  (Staten  Island)  et 
une  partie  des  municipalités  de  East  Chester  et  de  Pelham, 
dans  le  sud  du  comté  de  Westchester.  La  ville  de  New 
York  couvre  donc  aujourd’hui  une  superficie  de  800  kilo- 
mètres carrés  et  comprend  cinq  circonscriptions.  Celles-ci, 
en  ordre  d’importance  par  la  superficie,  sont  la  circons- 
cription de  Queens  (321.16  km  carrés),  de  Brooklyn 
(170.94  km  carrés),  de  Richmond  (141.23  km  carrés),  du 
Bronx  (104  km  carrés)  et  de  Manhattan  (56.98  km  car- 
rés). La  circonscription  de  Manhattan  comprend  l’île  de 
Manhattan  et  plusieurs  petites  îles  adjacentes.  La  circons- 
cription de  Brooklyn  couvre  le  comté  entier  de  Kings. 
Toute  la  section  de  la  ville  au  nord-est.de  la  rivière  Harlem 
et  avec  un  certain  nombre  d’îles,  constitue  la  circonscription 
du  Bronx.  Elle  est  presqu’entièrement  divisée  en  deux 
par  la  rivière  Bronx,  et  contient  surtout  des  résidences 
privées.  La  circonscription  de  Richmond  forme  le  comté 
de  Richmond  ; c’est  aussi  l’île  Staten.  Elle  contient  des 
résidences  privées.  La  circonscription  de  Queens,  y incluse 
la  partie  du  Long  Island  en  dedans  des  limites  de  la  munici- 
palité au  nord  et  à l’est  de  Brooklyn,  comprend  aussi  Long 
Island  City,  Jamaica,  Newton  et  une  partie  de  Hempstead. 
On  trouve  tout  un  nombre  de  places  d’eau  dans  les  circons- 
criptions de  Brooklyn,  Queen  et  Richmond,  qui,  en  été,  sont 
fréquentées  par  des  milliers  de  personnes. 

New  York  s’étend  sur  une  longueur  de  48  km  à partir 
de  la  borne  nord-est  à Yonkers  jusqu’à  l’extrémité  sud- 
ouest  à Staten  Island.  L’île  de  Manhattan  bornée  par  les 
rivières  Hudson,  East  et  Harlem,  est  la  partie  de  la  ville 
qui  contient  les  bureaux  les  plus  importants,  les  plus  gran- 
des banques,  les  maisons  d’affaires,  les  musées  et  les  quar- 


HISTORY 

New  York  City  is  the  commercial  metropolis  of  the 
United  States,  the  largest  city  of  the  Western  Hemisphere, 
and,  after  London,  the  largest  city  in  the  world.  It  is  lo- 
cated at  the  mouth  of  the  Hudson  River,  which  enters  the 
Atlantic  Ocean  through  New  York  Bay.  It  is  205  miles 
northeast  of  Washington,  D.  C.,  715  miles  southeast  of  Chi- 
cago, 111.,  and  190  miles  southwest  of  Boston,  Mass.  New 
York  Harbor,  one  of  the  finest  in  the  world,  has  an  entrance 
about  a mile  wide  between  Fort  Hamilton,  the  southwest 
corner  of  the  Borough  of  Brooklyn,  and  Fort  Wadsworth, 
the  point  opposite  on  Staten  Island.  This  entrance,  which 
is  known  as  the  Narrows,  leads  into  a fine  bay  bounded  by 
New  Jersey  and  Manhattan  Island  on  the  north,  Long 
Island  on  the  southwest  and  New  Jersey  on  the  west.  It  is 
about  five  miles  wide  and  six  miles  long  from  north  to 
south.  Governor’s  Island,  near  the  Battery,  the  southern 
point  of  Manhattan  Island,  containing  65  acres,  is  occupied 
by  the  United  States  Government  for  military  purposes. 
Ellis  Island,  a mile  and  a half  from  the  Battery,  also  be- 
longs to  the  United  States  Government,  and  is  used  as  a 
landing-place  for  immigrants.  Quarantine  stations  are  lo- 
cated in  the  lower  bay  on  Swinburn  and  Hoffman’s  Islands. 
Previous  to  1874,  the  city  did  not  extend  beyond  Manhattan 
Island.  Gradually  the  city  commenced  to  expand,  until 
finally,  in  1898,  the  city’s  bounderies  were  enlarged  to  in- 
clude Kings  County  and  a part  of  Queens  County,  on  Long 
Island;  the  whole  of  Richmond  County  (Staten  Island) 
and  part  of  the  towns  of  East  Chester  and  Pelham,  south 
of  Westchester  County.  New  York  City  to-day  embraces 
an  area  of  309  square  miles  and  consists  of  five  boroughs. 
These,  in  order  of  area,  rank  as  follows:  Queens  (124 
square  miles),  Brooklyn  (66  square  miles),  Richmond  (57 
square  miles),  the  Bronx  (40  square  miles)  and  Manhat- 
tan (22  square  miles).  The  Borough  of  Manhattan  consists 
of  Manhattan  Island  and  several  small  islands  adjacent. 
The  Borough  of  Brooklyn  is  coextensive  with  Kings 
County.  All  that  section  of  the  city  northeast  of  the  Har- 
lem River,  with  a number  of  islands,  constitutes  the  Bor- 
ough of  the  Bronx.  It  is  nearly  bisected  by  the  Bronx 

River  and  is  mainly  residential.  The  Borough  of  Queens 

includes  that  portion  of  Long  Island  within  the  municipal 

limits  to  the  north  and  east  of  Brooklyn.  It  comprises 

Long  Island  City,  Flushing,  Jamaica,  Newton  and  a part. of 
Hempstead.  The  Borough  of  Richmond  is  coextensive 
with  Richmond  County,  the  whole  of  Staten  Island.  It  is 
largely  a district  of  residences.  A number  of  seaside  re- 
sorts are  located  in  the  Boroughs  of  Brooklyn,  Queens  and 
Richmond,  and  in  summer  these  are  frequented  by  thou- 
sands. New  York  extends  over  a distance  of  30  miles  from 
the  Yonkers  line  on  the  northeast  to  the  southwest  extremity 
of  Staten  Island.  Manhattan  Island,  which  contains  the 
chief  offices  of  the  city,  its  greatest  banks,  business  houses, 
museums  and  tenements,  lies  between  the  Hudson,  East 
and  Harlem  Rivers.  It  is  13)4  miles  long  and  its  greatest 
width,  which  is  2jJ  miles,  is  at  Fourteenth  street.  At  the 
southern  end  of  the  island,  with  Broadway  as  the  main  ar- 
tery, are  located  the  largest  banks  and  the  great  commercial 
houses.  Viewed  from  the  bay,  this  business  portion  of  the 
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Intersection  of  Broadway  and  Fifth  Avenue  at  Twenty- third  Street,  showing  the  “ Flatiron  ” (Fuller)  Building 
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tiers  d’ouvriers.  Elle  a une  longueur  de  21.6  km  et  sa 
plus  grande  largeur,  qui  est  de  3.6  km,  est  à la  14e  rue. 
C’est  à l’extrémité  sud  de  File,  avec  Broadway  comme  ar- 
tère principale,  que  se  trouvent  les  plus  grandes  banques 
-et- les  grandes  maisons  commerciales.  Lorqu’on  regarde 
de  la -baie,  cette  partie  offre  une  vue  des  plus,  extraordinaires  ; 
il  y a là  une  agglomération  de  bâtisses  énormes  ne  contenant 
que  des  bureaux,  dont  la  hauteur  varie  entre  10  et  25  étages. 
Nous  faisons  voir  plusieurs  tableaux  qui  en  donnent  des  il- 
lustrations. Presque  tout  autour  de  Manhattan,  pour  envi- 
ron 35.2  km,  l’eau  est  suffisamment  profonde  pour  permettre 
l’amarrement  de  gros  bateaux.  Tous  les  chemins  de  fer 
qui  approchent  New  York  de  l’ouest  de  la  rivière  Hudson 
ont  leur  terminus  à New  Jersey,  et  connectent  avec  New- 
York  par  des  bacs  à vapeur.  Ces  chemins  de  fer  sont  le 
Pennsylvania,  le  West  Shore,  l’Erie,  le  New  York,  Ontario 
& Western,  le  Delaware,  Lackawanna  & Western  et  le  Cen- 
tral Railroad  of  New  Jersey.  Le  Pennsylvania  Railroad 
construit  actuellement  un  tunnel  qui  partant  de  la  rive  du 
New  Jersey  passe  sur  les  rivières  Hudson  et  de  l'Est,  et  une 
grande  gare  à la  33e  rue  dans  Manhattan.  Les  chemins  de 
fer  dont  les  voies  s’approchent  au  nord  sont  celles  du  New 
York  Central  & Hudson  River,  et  du  New  York,  New 
Haven  & Hartford.  Ces  compagnies  ont  une  gare  centrale 
pour  passagers  à la  42e  rue  Le  Long  Island  Railroad  a 
des  terminus  à Long  Island  City  et  à Brooklyn.  Le  trafic 
journalier  de  banlieue  sur  toutes  ces  lignes,  à part  celui  de 
longue  distance,  est  très  considérable. 

La  valeur  des  produits  manufacturés  à New  York  est 
de  50%  plus  forte  que  celle  de  n’importe  quelle  autre  ville 
américaine.  En  1900  le  total  des  capitaux  placés  dans  les 
industries  de  New  York  était  de  4,747,661,400  francs  et  la 
valeur  des  produits  se  montait  à 7,062,493,700  francs. 
L’industrie  la  plus  importante  de  la  ville  est  celle  de  la  con- 
fection de  vêtements  faits  sur  commande,  réparés  ou  con- 
fectionnés par  les  couturières.  La  valeur  des  vêtements 
confectionnés  dans  New  York  n’est  excédée  que  par  la 
valeur  combinée  de  deux  autres  villes  des  Etats-Unis.  L'a- 
bondance de  la  main  d’œuvre  à bon  marché,  due  au  grand 
nombre  d’immigrants  explique  en  partie  le  développement 
de  cette  industrie.  Les  imprimeries  de  New  York,  vue 
leur  importance,  placent  celle-ci  bien  au-dessus  des  autres 
yilles  américaines,  le  montant  des  commandes  exécutées 
s’élevant  en  1900  à plus  de  406,685,000  francs. 

Greater  New  York  (nom  donné  à la  ville  depuis  l'an- 
nexion des  divers  faubourgs  indépendants),  suivant  le  der- 
nier recensement  de  1900,  a une  population  double  de  celle 
d’aucune  autre  ville  américaine.  Cette  énumération  démon- 
tre que  la  population  de  Greater  New  York  est  de  3,437,- 
202  âmes  répartie  dans  les  différents  circonscriptions  com- 
me suit:  1,850,093  dans  la  circonscription  de  Manhattan, 
dans  la  circonscription  de  Brooklyn  1,166,582,  dans  la 
circonscription  de  Queens  152,999  dans  la  circonscription 
.de  Richmond  67,021,  dans  la  circonscription  du  Bronx 
200,507.  Il  y est  probable  qu’actuellement  (1905)  la  popu- 
lation dépasse  quatre  millions. 


Borough  of  Manhattan  presents  a most  extraordinary  con- 
glomeration of  towering  office  buildings,  varying  from  10 
to  25  stories  in  height.  We  show  several  views  that  will 
illustrate  this.  Almost  the  entire  water  front  of  Manhat- 
tan, about  22  miles,  is  deep  enough  to  admit  of  heavy  ship- 
ping. All  the  railroads  which  approach  New  York  from 
west  of  the  Hudson  River  have  their  terminals  in  New 
Jersey  and  are  connected  with  Manhattan  by  ferries.  These 
lines  are:  the  Pennsylvania,  West  Shore,  Erie,  New  York, 
Ontario  & Western,  Delaware,  Lackawanna  & Western, 
and  Central  Railroad  of  New  Jersey.  The  Pennsylvania 
Railroad  has  projected  a tunnel  from  the  New  Jersey  shore 
under  the  Hudson  and  East  Rivers  to  Long  Island,  with 
a large  station  at  33rd  street  in  Manhattan.  The  lines  which 
approach  from  the  north  are  the  New  York  Central  & 
Hudson  River  and  the  New  York,  New  Haven  & Hartford. 
These  lines  have  a central  passenger  station  at  42nd  street. 
The  Long  Island  Railroad  maintains  terminals  in  Long 
Island  City  and  in  Brooklyn.  The  daily  suburban  traffic 
on  all  these  lines,  aside  from  the  through  traffic,  is  very 
heavy. 

The  value  of  the  manufactured  products  of  New  York 
is  more  than  50  per  cent,  greater  than  that  of  any  other 
American  city.  The  total  capital  invested  in  manufactures 
in  New  York  City  in  the  year  1900  was  $921,876,000  and 
the  value  of  the  products  aggregated  $1,371,358,000.  The 
city’s  most  important  industry  is  the  manufacture  of  cloth- 
ing. In  the  year  1900,  the  value  of  clothing  manufactured 
in  factories  was  $205,931,805,  besides  a great  amount  of 
custom  work,  repairing  and  dressmaking.  The  aggregate 
output  of  all  industries  in  but  two  other  cities  exceeded 
the  value  of  the  clothing  product  of  New  York.  The  abun- 
dance of  cheap,  unskilled  labor,  in  consequence  of  the  large 
immigrant  population,  partially  explains  the  growth  of  this 
great  industry.  The  printing  and  publishing  business  in 
New  York  also  ranks  far  above  other  American  cities.  The 
value  of  the  latter  business  in  the  year  1900  was  upwards 
of  $79,000,000. 

Greater  New  York,  according  to  the  last  census  (1900), 
had  almost  twice  the  population  of  any  other  American  city. 
This  census  showed  Greater  New  York  to  have  a population 
of  3,437,202,  distributed  among  its  different  boroughs  as 
follows:  1,850,093  in  the  Borough  of  Manhattan,  200,507 
in  the  Borough  of  the  Bronx,  1,166,582  in  the  Borough  of 
Brooklyn,  152,999  in  the  Borough  of  Queens  and  67,021  in 
the  Borough  of  Richmond.  The  population  now  (1905) 
probably  exceeds  4,000,000. 
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TIMES  BUILDING  PARK  ROW  BUILDING 

Two  of  the  Highest  Office  Buildings  in  the  World 
Deux  des  Bâtisses  de  Bureaux  les  Plus  Hautes  du  Monde 
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CONSTRUCTIONS  CIVILES 
EN  ÉTAT  DE  PROGRÈS 
DANS  LA  VILLE  DE  NEW- 
YORK  ET  LES  ENVIRONS 

Le  Pont  de  Blackwell's  Island.  — Ce  pont  part  du  pied 
de  la  59e  rue  dans  Manhattan,  croise  la  rivière  de  l’Est  et 
File  de  Blackwell,  et  se  termine  à Ravenswood,  Queens,  et 
une  fois  complété  il  aura  une  longueur  de  2,327.45  m.,  in- 
clus les  abords,  qui  seront  des  viaducs  en  acier.  La  dis- 
tance entre  les  amarrages  est  de  1,135.23  m.  Ce  sera  un 
pont  à modillons  avec  cinq  portées  construites  de  barres  à 
œillets  en  acier.  La  portée  la  plus  longue  sera  de  360.27  m. 
Une  claire  hauteur  minima  de  35.97  m.  au-dessus  du  niveau 
moyen  des  hautes  eaux  sera  conservée,  et  la  claire  hauteur 
au-dessus  du  chenal  principal  sera  de  41.15  m.  Il  y aura 
quatre  piliers  de  chenal  et  deux  d’amarrage.  Le  coût  esti- 
mé de  l’ouvrage  est  de  Fr.  15,740,000  pour  l’expropriation 
de  terrains,  les  abords  et  les  butées  inclus.  Les  fondations 
et  les  piliers  sont  pratiquement  complétés,  et  l’on  commence 
actuellement  la  construction  de  la  superstructure. 

Le  Central  Railroad  of  New  Jersey.  — La  compagnie 
ci-dessus  a en  construction  une  nouvelle  station  de  bacs  au- 
pied  de  Ouest  22e  rue,  New  York.  Elle  a aussi  commencé 
la  reconstruction  de  ses  quais  à Elizabethport,  cpii  est  situé 
à environ  19.31  km.  de  New  York.  Les  nouveaux  quais  se 
prolongeront  le  long  de  l’eau  sur  une  distance  de  548.64  m., 
et  coûteront  plus  de  Fr.  1,000,000.  Cette  compagnie  cons- 
truit aussi  deux  ascenseurs  « Scherzer  » à tablier  unique  et 
à double  voie  sur  son  long  pont  de  chevalets  traversant  la 
baie  de  Newark.  Ils  sont  placés  dos-à-dos  et  chaque  ascen- 
seur dans  son  opération  est  indépendant  de  l’autre.  Le  ta- 
blier Est  est  complété  et  en  service.  Le  tablier  Ouest  est  en 
train  d’être  mis  en  position.  Chaque  tablier  a une  portée 
de  36.58  nu,  et  chacun  est  opéré  par  une  machine  à gazoline 
à trois  cylindres  de  75  chevaux. 

Le  Delaware,  Lackawanna  & Western  Railroad.  — 
Cette  compagnie  entreprend  des  ouvrages  importants  sur 
sa  ligne  principale  oû  elle  traverse  Newark,  N.  J.,  et  à 
l’ouest  de  cette  ville,  y compris  l’élimination  des  traversées 
au  niveau  et  la  réduction  des  courbes.  Elle  construit  aussi 
une  nouvelle  station  pour  bacs  au  pied  de  Ouest  22e  rue, 
New  York.  Le  quai  aux  charbons  de  la  compagnie  à Ho- 
boken, N.  J.,  qui  a été  détruit  par  un  incendie,  il  y a quelque 
temps,  est  aussi  en  reconstruction.  Ce  quai  sera  muni  d'une 
machine  à décharger  le  charbon  « McMvler.» 

Erie  Railroad.  — LTne  nouvelle  station  pour  bacs  est  en 
construction  par  cette  compagnie  au  pied  de  Ouest  23e 
rue,  New  York. 

Tunnel  de  la  Rivicre  Hudson.  — Le  New  York  & Jer- 
sey Company  construit  deux  tunnels  en-dessous  de  la  rivière 
Hudson.  Le  tunnel  du  Nord  a été  percé  en  Mars  dernier, 
et  les  travaux  font  un  progrès  rapide  au  point  de  la  voie 
de  retour  ou  tunnel  du  Sud.  Les  travaux  font  également 
du  progrès  aux  excavations  conduisant  à la  gare  terminus 
à Greenwich  Street,  New  York.  Ces  tunnels  seront  unique- 
ment consacrés  au  service  des  tramways. 

Chemin  de  fer  Long  Island.  — On  vient  d’achever  l’ag- 
grandissement  de  la  gare  terminale  à voyageurs  du  Long 


ENGINEERING  WORK  IN 
PROGRESS  IN  NEW  YORK 

CITY  AND  VICINITY 

The  Blackzvclls  Island  Bridge.  — This  bridge  extends 
from  the  foot  of  Fifty-ninth  street,  Borough  of  Manhattan 
(New  York  City),  across  the  East  river  and  Blackwells 
Island  to  Ravenswood,  in  the  Borough  of  Queens,  and 
when  completed  will  be  7,636  ft.  long  including  the  ap- 
proaches, which  will  be  steel  viaducts.  The  distance  be- 
tween the  anchorages  is  3,724^  ft.  It  will  be  a cantilever 
bridge  with  five  spans  built  of  nickel  steel  eyebars.  The 
longest  span  is  to  be  1,182  ft.  A minimum  clear  height  of 
1 18  ft.  above  mean  high  water  will  be  preserved,  and  the 
clear  height  over  the  main  channel  will  be  135  ft.  There  are 
to  be  four  channel  piers  and  two  anchorage  piers.  The  esti- 
mated cost  of  the  work  is  $12,548,500,  including  $3,148,500 
for  land  to  be  condemned  for  approaches  and  abutments. 
The  foundations  and  piers  are  practically  completed  and 
work  is  now  being  started  on  the  superstructure. 

The  Central  Railroad  of  New  Jersey.  — The  above  com- 
pany is  building  a new  ferry  house  at  the  foot  of  West 
22nd  street,  New  York  City.  It  has  also  commenced  the 
rebuilding  of  its  docks  at  Elizabethport,  which  is  about  12 
miles  from  New  York.  The  new  docks  will  extend  along 
the  water  front  for  a distance  of  1,800  ft.  and  will  cost 
upwards  of  $200,000.  The  Central  is  also  building  two 
double-track  single-leaf  Scherzer  lifts  in  its  long  trestle 
over  Newark  Bay.  These  are  placed  back  to  back  and  each 
lift  is  independent  of  the  other  in  operation.  The  east  leaf 
is  completed  and  in  use.  The  west  leaf  is  now  being  put 
in  place.  Each  leaf  has  a span  of  120  ft.  and  each  is 
operated  by  a 75-H.  p.  three-cylinder  gasoline  engine. 

Delaware,  Lackawanna  & W estera  Railroad.  — This 
road  is  doing  some  important  work  on  its  main  line  through 
and  west  of  Newark,  N.  J.,  including  the  elimination  of 
grade  crossings  and  the  reduction  of  curves.  It  is  also 
building  a new  ferry  house  at  the  foot  of  West  22nd  street, 
New  York  City.  The  company’s  coal  pier  at  Hoboken, 
N.  J.,  which  was  destroyed  by  fire  some  time  ago,  is  being 
rebuilt.  This  pier  will  be  equipped  with  a McMyler  coal- 
dumping machine. 

Erie  Railroad.  — A new  ferry  house  is  being  built  by 
this  company  at  the  foot  of  West  23rd  street,  New  Yrork 
city. 

Hudson  River  Tunnel.  — The  New  Yrork  & Jersey  Co. 
are  building  two  tunnels  under  the  Hudson  river.  The 
north  tunnel  was  put  through  last  March  and  work  is  now 
progressing  rapidly  on  the  return  tube  or  south  tunnel. 
Work  is  also  progressing  on  the  excavations  leading  to  the 
tunnel  terminal  at  Greenwich  street,  New  York  City. 
These  tunnels  are  to  be  used  for  trolley-car  service  only. 

Long  Island  Railroad.  — The  enlargement  of  the  pas- 
senger terminal  of  the  Long  Island  Railroad  at  Long 
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Vue  de  l’Extrémité  Inférieure  de  Manhattan  — au  Nord  à partir  de  Battery  Park 


View  of  Lower  End  of  Manhattan  — Looking  North  from  off  Battery  Park 


Broadway,  de  Broadway  et  la  Rue  Cortlandt,  Regardant  au  Sud 


Broadway,  South  from  Broadway  and  Cortlandt  Street 


C 


Salle  de  la  Municipalité  de  Manhattan  et  “ la  Ruelle  des  Journaux 


Manhattan  Borough  Hall  and  “ Newspaper  Row  ” 
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Names  are  indexed  in  imaginary  rows, 
from  letter  to  letter  top  and  bottom,  and 
from  figure  to  figure  on  the  sides,  of  <.lie 
Map.  The  letter  and  figure  following 
each  Name  indicate  the  small  square  at 
the  intersection  of  the  rows,  within  which 
the  Name  is  found. 

The  reference  letters  and  figures  are 
exactly  half  a mile  apart. 

The  reference  figures  on  the  Northern 
Half  run  from  1 to  17,  and  on  the  South- 
ern Half  they  are  continued  from  17  to 
33,  and  the  reference  letters  are  made  to 
correspond  on  each  half. 

If  you  do  not  find  what  you  are  looking; 
for  here,  consult  Northern  Half. 

INDICATEUR 

Pour  trouver  une  rue  cherchez  le  carré 
indiqué  ci-aprés  par  moyen  des  lettres  et  les 
numéros  le  long  du  côté  de  la  carte.  Ces 
lettres  et  numéros  .-indiquent  la  distance 
d‘un  demi  mille  ( ='805  mètres). 

Les  numéros  de  référence  sur  la  part:e 
séptentrionale  sont  de  1 à 17  et  sur  la  partie 
méridionale  de  17  à 33;  les  lettres  corres- 
pondent sur  les  deux  feuilles. 

Si  vous  ne  trouvez  pas  ce  que  vous  cher- 
chez sur  cette  feuille , cherchez  sur  V autre. 

STREETS  IN  NEW  YORK. 

MANHATTAN  BOROUGH, 
SOUTHERN  HALF. 

INDICATEUR  DES  NAMS  DES  RUES. 


Abington  Sq.  ..D27 

Abattoir  PI C24 

Albany  St P31 

Allen  St G 28 

Amsterdam  AV..D22 

Ann  St F30 

Ashland  PI E27 

Astor  PI F27 

Attorney  St.  ...H23 

Avenue  A G21 

Avenue  A G27 

Avenue  B G20 

Avenue  B 027 

Avenue  C H27 

Avenue  D H27 

Bank  St D27 

Barclay  St E30 

Barrow  St D28 

Batavia  St G30 

Battery  PI F31 

Baxter  St F29 

Bayard  St G29 

Beach  St E29 

Beaver  St F31 

Bedford  St E28 

Beekman  PI.  . . .G23 
Beekman  St.  ...F30 
Belvedere  PI.  . .D25 

Benson  St F29 

Bethune  St D27 

Birmingham  St.G29 
Bishop's  Lane..E30 

Bleecker  St E27 

Bloomfield  SL..D27 

Bond  St F28 

Boul.  Lafayette. D21 

Bowery  G28 

Bowling  Green.. F31 

Bridge  St F31 

Broad  St F31 

Broadway  E24 

Broadway  F31 

Broadway  Alley. F25 

Broomo  St E28 

Burling  Slip  ...G31 

Canal  St E29 

Cannon  St H28 

Carlisle  St F31 

Carmine  St.  ...E28 
Caroline  St.  ...E30 
Catharine  Lane.F29 
Catharine  Slip..G30 
Catharine  St.  ..G29 

Cedar  St F31 

Central  Park  ..E18 
Central  Park  S.,  W. 
59 th  St.,  from  5th 

to  8th  Av E22 

Central  Park  W., 
8tli  Av.,  from  W. 

59  th  St.  to  W. 

110th  St E20 

Centre  St F29 

Chambers  St.  ,.F30 
Charles  Lane  ..D27 

Charles  St D27 

Charlton  St.  ...E28 
Chatham  Sq.  . . .G29 
Chelsea  Sq.  ...D26 

Cherry  St G30 

Chestnut  St.  ...G30 
Christopher  St..E27 

Chrystie  St G28 

Church  St F30 

City  Hall  PI.  ..F30 

Clarke  St E28 

Clarkson  St.  ...E28 

Cliff  St F30 

Clinton  St G28 

Coenties  Slip  ..F31 

Collister  St E29 

Columbia  P1....H27 
Columbia  St.  ..H2S 
Columbus  Av...D22 
Commerce  St.  ..E27 
Congress  St.  ...E28 

Corlears  St J28 

Cornelia  St E27 


Cortlandt  Al.  ,.F29 
Cortlandt  St.  ..F30 

Crosby  St F29 

Cuyler’s  Alley  .F31 

Delaney  St G28 

Depau  PI F28 

Depew  PI F23 

Depeyster  St.  ..F31 
Desbrosses  St. ..E29 

Dey  St E30 

Division  St G29 

Dominick  St.  ..E28 

Dover  St G30 

Downing  St.  ...E28 

Doyers  St G29 

Dry  Dock  St.  ..H27 

Duane  St F30 

Dunham  PI.  ...E25 
Dunscomb  PI.  ..G23 
Dutch  St F30 

East  Broadw’y.  .G29 
East  End  Av.  . .G20 
East  Houston 

St G28 

East  River  P'k.Gj.9 

East  St J28 

East  4th  St.  . . . G27 
East  8th  St.  ...H27 
East  9th  St.  . . . G27 
East  10th  St  ...G27 
East  11th  St.  . ..G27 
East  12th  St.  ...G27 
East  13th  St.  . . . G26 
East  14th  St.  ...F26 
East  15th  St.  ...F26 
East  16th  St.  ..  .F26 
East  17th  St.  . ..F26 
East  18th  St.  ...F26 
East  19th  St.  ...F26 
East  20th  St.  ...F26 
East  21st  St.  . . .F26 

East  22d  St F26 

East  23d  St F25 

East  24th  St.  ...F25 
East  25th  St.  . . ,F25 
East  2Cth  St.  ...F25 
East  27th  St.  ...F25 
East  28th  St.  ...F25 
East  29th  St.  ...F25 
East  20th  St.  ...F25 
East  31st  St.  . . . F25 

East  32d  St F25 

East  33d  St F25 

-East  34th  St.  ...F24 
East  35th  St.  ...F24 
East  36th  St.  . ,.F24 
East  37th  St.  ...F24 
East  38th  St.  ...F24 
East  39th  St.  ...F24 
East  40th  St.  . ..F24 
East  41st  St.  ...F24 

East  42 d St F24 

East  43d  St F24 

East  44th  St.  ...F23 
East  45th  St.  ...F23 
East  46th  St.  . . . F23 
East  47th  St.  . . .F23 
East  48th  St.  ...F23 
East  49th  St.  ...F23 
East  50th  St.  ...F23 
East  51st  St.  . . .F23 

East  52d  St F23 

East  53d  St F23 

East  54th  St.  . ..F22 
East  55th  St.  ...F22 
East  56th  St.  ...F22 
East  57th  St.  ...F22 
East  58th  St.  ...F22 
East  59th  St.  ...F22 
East  60th  St.  ...F22 
East  61st'  St.  ...F22 

East  62d  St F22 

East  63d  St F22 

East  64th  St.  . . .F21 
East  65th  St.  ...F2i 
East  66th  St.  ...F21 
East  67th  St.  ...F21 
East  68th  St.  ...F21 


East  69th  St.  ...F21 
East  70th  St.  ...F21 
East  71st  St.  . . . F21 

East  72d  St F 21 

East  73d  St F21 

East  74th  St.  ...  F20 
East  75th  St.  . . .F20 
East  76th  St.  ...F20 
East  77th  St.  ...F20 
East  78th  St.  . . .F20 
East  79th  St.  ...  F20 
East  80th  St.  ...F20 
East  81st  St.  . ..F20 

East  32d  St F20 

East  83d  St F20 

East  84th  St.  ...F19 
East  85th  St.  . . .F19 
East  86th  St.  ...F19 
East  87th  St.  ...F19 
East  88th  St.  . . . F19 
East  89th  St.  ...F19 
East  90th  St.  . ..F19 
East  91st  St.  . . ,F19 

East  92d  St F19 

East  93d  St FI  9 

East  94th  St.  ...F18 
East  95th  St.  ...FI 8 
East  96th  St.  ...F18 
East  97th  St.  ...F18 
East  98th  St.  . . . BT8 
East  99th  St.  ...F18 
East  100th  St.  . .F18 
East  101st  St.  . .FIS 
Bast  102d  St.  ...F18 
East  103d  St.  ...FIS 


East  104th  St.  . .F17 
East  105th  St.  ..F17 
East.lOGth  St.  ..F17 
East  107th  St.  ..F17 
East  108th  St.  . . FI 7 
East  109th  St.  . .F17 
East  110th  St.  . .F17 


Eighth  Av E26 

Eldridge  St G28 

Eleventh  Av.  ..D2G 
Elizabeth  St.  ..F28 

Elm  St F29 

Essex  St G28 

Exchange  PI.  ..F31 

Ferry  St F30 

Fifth  Av F2G 

Fifth  St G27 

First  Av G27 

First  St G28 

Fletcher  St F31 

Forsyth  St G2S 

Fourth  Av F2G 

Frankfort  St.  ..F30 
Franklin  St.  ...E29 
Franklin  PI.  ...F29 
Franklin  Sq.  ...G30 

Front  St F31 

Front  St H29 

Fulton  Market.. G30 
Fulton  St E30 

Gansevoort  St. ..D27 

Gay  St E27 

Goerck  St H28 

Gold  St F30 

Gouverneur  St..H29 
Governeur  La.  ..F31 


Gramercy  Park.F26 
Grand  Circle  ...D22 

Grand  St F29 

Great  Jones  St.  .F27 
Greeley  Square.  E24 

Greene  St F28 

Greenwich  Av...E27 
Greenwich  St. ..E28 
Grove  St E27 

Hague  St G30 

Hamilton  St.  ...G30 

Hancock  St E28 

Hanover  St F31 

Harrison  St.  ...E29 
Harry  Howard 

Square  F29 

Henderson  P1...G19 

Henry  St.  G29 

Hester  St.  . ! F29 

Horatio  St D27 

Howard  St F29 

Hubert  St E29 

Hudson  St E28 

Irving  PI F26 

Jackson  Square. E26 

Jackson  St H28 

Jacob  St F30 

James  Slip  G30 

James  St G30 

Jane  St D27 

Jay  St E29 

Jeannette  Park.FSl 
Jefferson  St.  ...H29 

Jersey  St F28 

John  St F30 

Jones  Lane  F31 

Jones  St E27 

King  St E28 

Lafayette  PI.  ..F27 

Laight  St E29 

Lamartine  PI.  .D25 

Leonard  St F29 

Leroy  St E28 

Lewis  St H28 

Lexington  Av.  .F25 

Liberty  PI F30 

Liberty  St F30 

Linden  PI G21 

Lispenard  St.  ..F29 
Little  W.  12th 

St D27 

Livingston  P1...G26 
London  Terrace.D2G 


Ludlow  PI 

.E28 

Ludlow  St 

.028 

Macdougal  Al.. 

.E27 

Macdougal  St.. 

.E23 

Madison  Av.  .. 

.F25 

Madison  Sq.  .. 

.F25 

Madison  Sq.  N. 

.F25 

Madison  St.  ... 

.G29 

Maiden  Lane  .. 

. F30 

Mail  St 

• F30 

Mangin  St 

.H28 

Manhattan  Av. 

. DT8 

Manhattan  PI.. 

• F3U 

Manhattan  Sq. 

. D20 

Manhattan  St. 

. H27 

Marion  St.  ... 

,F2S 

Markstneld  St. 

.F31 

Market  St 

.G29 

Martin  Terrace 

.F25 

Mechanic  Al.  . 

.C-29 

Mercer  St 

.F28 

Milligan  PI.  . .. 

.E27 

Minetta  Lane  . 

.E27 

Mlnetta  PI.  ... 

.ÏÏ28 

Mission  PI 

. F29 

Mitchell  PI.  ... 

.G23 

Monroe  St 

.G29 

Montgomery  St.H29 

Moore  St 

.F31 

Morris  St 

. F31 

Morton  St 

. D28 

Mott  St 

. F28 

Mulberry  St.  . 

.F28 

Murray  St.  ... 

.E30 

Nassau  St 

,F31 

New  Bowery  .. 

.G30 

New  Chambers 

. F30 

New  St 

.F31 

Ninth  Av 

. D26 

Norfolk  St.  ... 

• G28 

North  Moore  St.E29 

N.  William  St.. 

.F30 

Oak  St 

.G30 

Old  Slip  

.F31 

Oliver  St 

.G29 

Orchard  St.  ... 

• G28 

Pacific  PI 

.E25 

Park  Av 

.F22 

Park  PI 

.E30 

Park  Row  

.F3Ü 

Park  St 

. F29 

Pearl  St 

. F29 

Pearl  St 

.F31 

Peck  Slip  

.Ü30 

Pelham  St 

,G29 

Pell  St 

.G29 

Perry  St 

. D27 

Pike  St 

,G29 

Pine  St 

.F31 

Pitt  St 

.H2S 

Platt  St 

.F30 

Pleasant  Av.  . . 

.G18 

Prince  St 

. F28 

Prospect  PI.  . . . 

.G24 

Rachel  Lane  . . 

.H28 

Reade  St 

.E30 

Rector  St 

.F31 

Renwick  St.  . . 

. E28 

Ridge  St 

H2S 

Riverside  Av.  . 

.C20 

Riverside  P'k.. 

.C20 

River  View  Ter.G22 

Rivington  St.  . 

.G28 

Roosevelt  St.  . 

.G30 

Rose  St 

.F30 

Rutgers  PI.  . . . 

H29 

Rutgers  St.  ... 

, G29 

Rutherford  PI.. 

• G26 

Scammel  St.  . . 

.H29 

Second  Av 

.G27 

Second  St 

.G28 

Seventh  Av.  . . 

.E26 

Seventh  St.  ... 

,G27 

Sheriff  St 

. H28 

Sixth  Av 

. E26 

Sixth  St 

.G27 

South  St 

.F31 

South  St 

. H29 

So.  William  St. 

. F31 

Spencer  PI.  ... 

.E27 

Spring  St 

. E28 

Spruce  St 

.K3U 

St.  Clement’s  P1.E28 

St.  John’s  Lane.E29 

St.  Luke’s  PI.  . 

.E28 

St.  Mark’s  PI.  . 

.G27 

Stanton  St 

.G28 

Staple  St 

,E29 

State  St 

.F31 

Stone  St 

. F31 

Stuyvesant  Sq 

. G26 

Stuyvesant  St.. 

.F27 

Suffolk  St 

.G28 

Sullivan  St.  . . . 

.E28 

Sutton  PI 

.G22 

Temple  St.  ... 

.F31 

Tenth  Av 

,D26 

Thames  St.  . . . 

.F31 

Theatre  Alley 

.F30 

Third  Av 

.F26 

Third  St 

.G27 

Thirteenth  Av. 

. C25 

Thomas  St.  . . . 

,F29 

Thompson  St. 

.F28 

Tompkins  Sq.  . 

. G27 

■ Tompkins  St.  . 

. J28 

Trimble  PI.  ... 

.F29 

Trinity  PI 

.F31 

Tryon  Row,  fr. 

1 Centre,  E to 
72  Park  Row..F30 
Twelfth  Av C24 


Union  Ct.,  rear  ~ 


53  University 
Place  

F 20 

Union  P! 

. F2y 

Union  Sq 

. F26 

Union  Sq.  E 

.F26 

Union  Sq.  W... 

.F26 

University  PI.  . 

. F27 

Vandam  St.  ... 

.E28 

Vanderbilt  Av. 

fr.  27  E.  42d 

St.  to  E.  45th 

St 

.F24 

Arandewater  ... 

. F30 

Vannest  PI.  . . . 

.E27 

Varick  St 

.E28 

A^esey  St 

. E30 

Vestry  St 

■ E29 

Walker  St F29 

Wall  St F31 

Warren  St E30 

Wash’gt’n  Mar- 
ket   E30 

tVash'g’n  Mews.F27 
Washington  PL.F27 
Washington  Sq..F27 
Washington  St.  .E2S 


Water  St G30 

Watts  St E29 

Waverley  PI.  ..E27 


Weehawken  St.  .D28 
West  Broadway. F29 
West  End  Av.  ,D21 
W.  Houston  St.  .E28 

West  St D28 

West  Washing- 
ton Market  ...D27 

West  3d  St F27 

West  4th  St.  ...F27 
West  8th  St.  ...E27 
West  9th  St.  . ..E27 
West  10th  St.  ..E27 
West  11th  St.  . .E27 
West  12th  St.  . .E27 
West  13th  St.  . .D27 
West  14th  St.  . .D25 
West  15th  St.  . .D2G 
West  16th  St.  . .D26 
West  17th  St.  . .D26 
West  18th  St.  ..D26 
"West  19th  St.  . .D26 
West  20th  St.  ,.D2fi 
West  21st  St.  . .D26 
West  22d  St.  ...D26 
West  23d  St.  ...D26 
West  24th  St.  . .D25 
West  25th  St.  ..D25 
West  26th  St.  . .D25 
West  27th  St.  . .D25 
West  28th  St.  ..D25 
West  29th  St.  ..D25 
West  30th  St.  . .D25 
West  31st  St.  ...D25 
West  32d  St.  ...D25 
West  ,33d  St.  ...D25 
West  34th  St.  . . D24 
West  35th  St.  ..D24 
West  36th  St.  ..D24 
AVest  37th  St.  ..D24 
West  38th  St.  ..D24 
West  39th  St.  ..D24 
West  40th  St.  . . D24 
West  41st  St.  ..D21 
West  42 d St.  ...D24 
West  43d  St.  ...D24 
West  44th  St.  ..D23 
West  45th  St.  ..D23 
West  46th  St.  . .D23 
West  47th  St.  ..D23 
AVest  48th  St.  ,.D23 


West  49th  St.  ..D23 
West  50th  St.  . .D23 
West  51st  St.  ..D23 
West  52 d St.  . ..D23 
West  53d  St.  ...D23 


West  54th  St.  . .D22 
West  55th  St.  ..D22 
West  56th  St.  ..D22 
West  57th  St.  ..D22 
West  58th  St.  . ,D22 
AVest  59th  St.  ..D22 


West  60th  St.  . ,D22 
West  61st  St.  . .D22 
West  62d  St.  ...D22 
West  63d  St.  ...D22 


West  64th  St.  ..D21 
West  65th  St.  ..D21 
West  66th  St.  ..D21 
West  67th  St.  ..D21 
West  68th  St.  ..D21 
West  69th  St.  ..D21 
West  70th  St.  . .D21 
West  71st  St.  ...D21 
West  72d  St.  ...D21 
West  73d  St.  ...D21 
West  74th  St.  ..D20 
West  75th  St.  ..D20 
West  76th  St.  ..D20 
West  77th  St.  ..D20 
West  78th  St.  ..D20 
West  79th  St.  ..D20 
AVest  80th  St.  ..D20 
West  81st  St.  . .D20 
West  82 d St.  ...D20 
West  83d  St.  ...D20 
West  84th  St.  . .D19 
West  85th  St.  ..DID 
West  86th  St.  ..D19 
West  87th  St.  . .D19 
West  88th  St.  ..D19 
West  89th  St.  ..D19 
West  90th  St.  . .D19 


West  91st  St.  ..DID 
West  92d  St.  ...D19 
West  93d  St.  ...D19 
West  94th  St.  . .D18 
West  95th  St.  . .D18 


AVest  96th  St.  ..D18 
West  97th  St.  ..DIS 


AVest  98th  St.  ..D18 
AA’est  S9th  St.  ..D18 
West  100th  St.  .D18 
West  101st  St.  ..DIS 
AVest  1 02d  St.  ..DIS 
AVest  103d  St.  . . D18 
AArest  101th  St.  ..D17 
West  105th  St...D17 
West  JOOth  SL..D17 
West  107th  St. . . D17 
West  108th  SL..D17 


Left.R't.  Broadway 
1 Battery  PI. 

— 8 Beaver  St. 

27  Morris  St. 

55  56  Exch’ge  PI. 

73 Rector  St. 

— 86  Wall  St. 

— 106  Pine  St. 

Ill  ■ Thames. 

119  124  Cedar  St. 
145  146  Liberty  St. 
171  Cortl’d  St. 

— 172  Maiden  L. 

— 184  John  St. 

191  Dey  St. 

207  210  Fulton  St. 

— 222  Ann  St. 

— ■ Vesey  St. 

227  Barclay  St. 

237  Park  PI. 

247  Murray  St. 

259  Warren  St. 

271  Chambers. 

287  288  Reade  St. 
303  302  Duane  St. 
317 Thomas  St. 

— 318  Pearl  St. 

— 344  Catharine 

Lane. 

333  334  Worth  St. 
347  348  Leonard  St. 
363  362  Franklin  St. 
379  378  White  St. 
399  398  Walker  St. 

413  Lispenard 

St. 

417  416  Canal  St. 
429  432  Howard  St. 
461  458  Grand  St. 
487  486  Broome  St. 
527  526  Spring  St. 
567  566  Prince  St. 
609  608  W.  and  E. 

Houston  St. 
641  640  Blee'ker  St. 

— 658  Bond  St. 

681  W.  3d  St. 

— 682  Gr.  Jones. 

St. 

697  694  W.  and  E. 

4th  St. 

713  Wash’n  PI. 

727  Waverly 

Place. 

— 744  Astor  PI. 

755  754  E.  8th  St. 


West  109th  St. . . D17 
AVest  110th  St..  .D17 

AVhitc  St F29 

Whitehall  St.  ..F31 

Willet  St H28 

William  St.  ...F00 
Winthrop  PI.  ...F27 
Wooster  St.  ...F28 
AVorth  St F29 

York  St F29 


Left.R’t. 

789  770  E.  9th  St. 
785  784  E.  10th  St. 

801  E.  11th  St. 

819  824  E.  12th  St. 
835  810  E.  13th  St. 
853  858  E.  14th  St. 
Union  E.  15th  St. 
Sq.  W.  E.  16th  St. 
857  860  E.  17th  St. 
871  872  E.  18th  St. 
887  888  E.  19th  St. 
901  900  E.  20th  St. 
919  920  E.  21st  St. 
939  938  E.  22d  St. 
957  958  E.  23d  St. 

957  Fifth  Av. 

1099  Sq.  W.  24th  St. 

1119  W.  25th  St-. 

1139  1134  W.  26th  St. 
1159  1154  W.  27th  St. 
1183  1172  W.  28th  St. 
1203  1196  W.  29th  St. 
1227  1216  W.  30th  St. 
1251  1238  W.  31st  St. 
1273  1258  W.  32d  St. 
1291  1280  W.  33d  St. 

• 6th  Av. 


1311 

1300 

W. 

34th 

St. 

1329 

1330 

W. 

35th 

St. 

1349 

1346 

W. 

36th 

St. 

1309 

1370 

W. 

37th 

St. 

1391 

1390 

w. 

38th 

St. 

1409 

1410 

w. 

39th 

St. 

1429 

1430 

w. 

40th 

St. 

1447 

1450 

w. 

41st 

St. 

1467 

1470 

w. 

42(1 

St. 

1489 

1490 

w. 

43d 

St. 

1505 

1512 

w. 

44th 

St. 

1525 

1530 

w. 

45th 

St. 



— . — . 

7th 

Av. 

1549 

1550 

W. 

46th 

St. 

1569 

1570 

W. 

47  th 

St. 

1589 

1590 

W. 

48th 

St. 

1609 

1610 

W. 

4Sth 

St. 

1629 

1630 

w. 

50th 

St. 

1649 

1650 

w. 

51st 

St. 

1665 

1670 

w. 

52d 

St. 

1685 

1690 

w. 

53d 

St. 

1709 

1704 

w. 

54th 

St. 

1729 

1728 

w. 

65th 

St. 

1749 

1748 

w. 

56th 

St. 

1769 

1770 

w. 

57th 

St. 

1787 

1790 

w. 

58th 

St. 

1805 

1810 

w. 

69th 

St. 

HOUSE  NUMBERING. 

The  streets  in  the  lower  part  of  the 
city  are  somewhat  irregular,  but  abovo 
14th  Street  they  all  run  at  right,  angles; 
those  running  across  the  city  are  called 
streets,  and  designated  by  numbers,  in- 
creasing northward.  The  north  and 
south  streets  are  called  avenues,  and  also 
designated  by  numbers  (with  a few  ex- 
ceptions), beginning  at  the  East  River 
and  decreasing  westward  to  the  North 
River. 

The  house  numbers  on  the  avenues  run 
from  south  to  north,  and  on  the  streets 
east  and  west  from  Fifth  Avenue.  In  the 
lower  part  of  the  city  the  numbering  is 
somewhat  irregular. 

House  numbers  along  Broadway  from 
the  Battery  to  59th  Street. 

LES  NUMÉROS  DES  MAISONS 

Les  rues  en  bas  de  la  ville  sont  irrégulières 
mais  a partir  de  la  quatorzième  rue  elles  for- 
ment toutes  des  angles  droits.  Celles  qui 
vont  à travèrs  de  la  ville  sont  appelées 
“ rues  ” et  désignées  jtar  numéros  qui  mon- 
tent vers  le  nord.  Les  rues  allant  du  nord 
au  sud  sont  appelées  “ avenues  ” et  avec 
quelques  exceptions  elles  sont  également 
désignées  par  numéros,  commençant  prés 
du  “ East  River  ” et  montant  dans  la  direc- 
tion de  P ouest  vers  le  “ North-River.” 

Les  numéros  des  maisons  dans  les  avenues 
comptent  du  sud  au  nord  et  dans  les  rues  il 
commencent  àl  a cinquième  avenue  allant  â 
l'est  et  â l’ouest.  Au  sud  de  la  ville  les 
numéros  sont  irréguliers. 
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Vue  de  l'Extrémité  Inférieure  de  Manhattan  — au  Nord  à partir  de  Battery  Park 


View  of  Lower  End  of  Manhattan  — Looking  North  from  off  Battery  Park 


Broadway,  de  Broadway  et  la  Rue  Cortlandt,  Regardant  au  Sud 


Broadway,  South  from  Broadway  and  Cortlandt  Street 


Salle  de  la  Municipalité  de  Manhattan  et  “ la  Ruelle  des  Journaux 


Manhattan  Borough  Hall  and  “ Newspaper  Row 
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This  map  was  printed  especially  for  the  “ LnlleC 


Industrial  Centres  of  the  United  States, 


INDEX. 

Names  are  indexed  in  imaginary  rows, 
from  letter  to  letter  top  and  bottom,  and 
from  figure  to  figure  on  the  sides,  ot'  ibe 
Map.  The  letter  and  figure  following 
each  Name  indicate  the  small  square  at 
(he  intersection  of  the  rows,  within  which 
the  Name  is  found. 

The  reference  letters  and  figures  are 
exactly  half  a mile  apart. 

The  reference  figures  on  the  Northern 
Half  run  from  1 to  17,  and  on  the  South- 
ern Half  they  are  continued  from  17  to 
33,  and  the  reference  letters  are  made  to 
correspond  on  each  half.  On  the  matter 
relating  to  the  Maps  on  the  Northern 
Half  is  indexed  on  the  northern  sheet, 
together  with  general  information  and 
index  to  the  Southern  Half  is  given  on 
the  back  of  the  Southern  sheet. 

If  you  do  not  find  what  yon  are  looking  for 
here,  consult  Southern  Half. 

INDICATEUR 

Pour  trouver  une  rue  cherchez  le  carré 
indiqué  dans  la  liste  ci-aprés  par  moyen  des 
lettres  et  numéros  le  long  du  côté  de  la  carte. 
Les  lettres  et  numéros  indiquent  la  distance 
d'un  demi  mille  (=805  métrés). 

Les  numéros  de  référence  sur  la  partie 
septentrionale  sont  de  1 à 17  et  sur  la  partie 
méridionale  de  17  à 33  ; les  lettres  corres- 
pondent sur  les  deux  feuilles. 

Ce  ne  sont  qui  les  informations  coancernant 
la  partie  septéntrionale  qui  ce  trouvent  sur 
cettefeuille,  mais  taus  les  détails  concernant 
la  partie  méridionale  sont  à chercher  sur 
l’autre  feuille. 

STREETS  IN  NEW  YORK. 

MANHATTAN  BOROUGH, 
NORTHERN  HALF, 

AND  BOROUGH  OF  THE  BRONX, 
INDICATEURS  DES  NAMS  DES  RUES. 


Academy  Street. C 7 

Adams  St 

• K 8 

Alamo  Av 

■ C 3 

Albany  Road  . 

.D  4 

Aldus  St 

...111 

Alexander  Av.. 

.G14 

Amsterdam  Av. 

.D14 

Anderson  Av.  . 

.E  8 

Anderson  Av.  . 

.Ell 

Andrews  Av.  . 

. E 8 

Anna  Place  ... 

.G10 

Anthony  Av.  . 

,F  8 

Aqueduct  Av.  . 

.E  7 

Aqueduct  Av., 

East  

Arlington  Av.  . 

• B 2 

Arthur  Av.  ... 

.G  8 

Ashley  St 

.D  6 

Audubon  Av.  . 

.Dll 

Audubon  Park. 

.Cl  2 

Austin  Place  .. 

. . J13 

Avenue  A 

• H 3 

B Street  

.0  8 

Bacon  St 

.Lll 

Bailey  Av.  ... 

• D G 

Bainbridge  Av. 

.F  G 

Barker  Av.  . . 

.H  4 

Barney  St 

Barretto  St.  . 

...111 

Barry  St 

, . J12 

Bartholdi  St.  . . 

.H  4 

Bassford  Av.  . 

.G  7 

Bathgate  Av.  . 

.G  8 

Beach  Av 

.H13 

Beaumont  Av. . 

.H  7 

Beck  St 

. H13 

Beech  Terrace. 

. H14 

Beekman  St.  . . 

■ HI  4 

Belmont  Av.  .. 

.G  7 

Belmont  Place. 

.G  7 

Belmont  St.  . . . 

.F10 

Bergen  Av.  ... 

.G13 

Bettners  Lane. 

.B  2 

Birch  St 

.Ell 

Blackstone  Av. 

..B  2 

Bolton  Av 

.C  7 

Boone  St 

. .J10 

Boscobel  Av 

..E10 

Boston  Av.  ... 

.E  5 

Boston  Road  . 

• H10 

Boulevard  PI.  . 

.E15 

Bradhurst  Av. . 

.DJ3 

Bridge  St 

• H 4 

Briggs  Av 

■ F G 

Briggs  Av 

.M  3 

Bristow  St.  . . . 

. H10 

Broadway  

. D 5 

Broadway  

.1113 

Bronx  River  Rd.G  1 

Bronx  St 

.J  8 

Bronx  Ter 

• G 1 

Brook  Av 

.Gil 

Brook  Av 

. H14 

Brown  Place  .. 

.G14 

Bryant  St.  ... 

...no 

Bryant  St 

.K12 

Buchanan  PI.  . 

.E  7 

Buckhout  St.  . 

.F  8 

Burnett  Place 

. ..112 

Burnside  Av.  . 

.F  8 

Bush  St 

■ F 8 

C Street  

.C  8 

Cabot  St 

- . .J  13 

Cambrel ing  Av 

..G  8 

Cambridge  Av. 

..C  5 

Cameron  PI.  . . 

.F  8 

Canal  St.,  West.F14 

Cannon  Place  . 

.E  5 

Carrol  Place  .. 

■ Ell 

Carr  St 

• H12 

Carter  Av 

, .F  9 

Casanova  St.  . 

• K12 

Caswell  Av.  ... 

. .L12 

Cathedral  P’y.. 

..E17 

Cauldwell  Av.. 

.H12 

Cayuga  Av.  ... 

.D  4 

Cedar  Av 

,.E  8 

Charlotte  St.  . 

.HIO 

Cheever  Place. 

. ,F14 

Chisholm  St.  . 

.HIO 

Claremont  Av. 

. .C16 

Clark  Place  . . 

, . F10 

Clay  Av 

..F  9 

Clay  Av 

, .Gil 

Clifford  Place  . 

..F  9 

Cliff  Place  .... 

, . E10 

Clinton  Av.  . . . 

,.H  8 

Clinton  Place  . 

..E  8 

Clover  St 

,.J  8 

College  Av.  ... 

, .G13 

College  Av.  ... 

. . Fll 

Columbus  St... 

• K 7 

Commerce  St.  . 

.DIO 

Concourse,  The.FlO 

Cooper  St.  ... 

..C  7 

Coriear  Av.  . . . 

.D  5 

Corsica  St 

.H  2 

Coster  St 

,K12 

Courtland  Av.. 

. .012 

Crane  St 

.H13 

Craven  St.  ... 

. . J12 

Crescent  Av.  . 

..G  7 

Creston  Av.  .. 

. . F 8 

Crimmins  Av.. 

.H14 

Cromwell  Av.  , 

. .F12 

Crosby  Place  . 

..C  7 

Crotona  Av.  . . 

,.G  9 

Crotona  Park  . 

.HIO 

Crotona  Pk.,  N.H  9 

Cypress  Av.  . . 

.H15 

D Street  

..C  8 

Dahlgren  St.  . 

..Lll 

Daly  Av 

..MS 

Dater  St 

HI  3 

Davidson  Av.  , 

..Bo 

Dawson  St.  ... 

. H12 

Decatur  Av.  . , 

..G  6 

De  Kalb  Av.  . 

..F  4 

Delafield  Av. 

..C  4 

Depot  Place  . . . 

..Dll 

Depot  Square  , 

. .G  5 

Dongan  St.  ... 

. .Jll 

Drake  St 

■ Kll 

Duneombe  Av. . 

. .G  4 

Duncombe  PL, 

. .E15 

Dunont  St 

.K12 

Dyckman  St.  . 

..C  8 

Eagle  Av 

.H12 

East  111th  St.  , 

. . FI  7 

East  112th  St.  , 

. . F17 

East  113th  St.  , 

. . F17 

East  111th  St.  . 

..FIG 

East  115th  St.  , 

..FIG 

East  llSth  St.  . 

..FIG 

East  117th  St.  , 

. .FIG 

East  118th  St.  . 

. .FIG 

East  119th  St.  . 

, .FIG 

East  120th  St.  . 

. .FIG 

East  121st  St.  . 

. .F16 

East  122d  St.  . 

..FIG 

East  123d  St.  .. 

..FIG 

East  124th  St.  . 

. . F15 

East  125th  St.  , 

. .F15 

East  12fith  St.  . 

. .F15 

East  127th  St.  , 

. . F13 

East  128th  St.  . 

,.F15 

East  129th  St.  , 

. . F15 

East  130th  St.  . 

. .F15 

East  131st  St.  . 

.F15 

East  132d  St.  . . 

. F15 

East  133d  St.  . . 

. F15 

East  134th  St.  . 

. GJ  4 

East  135th  St.  . 

. G14 

East  136th  St.  . 

.Gj4 

East  137th  St.  . 

.014 

East  138th  St.  . 

.G14 

East  139th  St.  . 

.G14 

East  110th  St.  . 

.Gil 

East  141st  St.  . 

.G14 

East  142d  St.  .. 

.G14 

East  143d  St.  .. 

.G14 

East  144th  St.  . 

.G13 

East  145th  St.  . 

. G13 

East  14Gth  St.  . 

.G13 

East  147th  St.  . 

.G13 

East  148th  St.  . 

.G13 

East  149th  St.  . 

.G13 

East  150th  St.  . 

.G13 

East  151st  St.  . 

.013 

East  152d  St.  . . 

.G13 

East  153d  St.  .. 

.013 

East  154th  St.  . 

.G13 

East  155th  St.  . 

.G12 

East  156th  St.  . 

. G12 

East  157th  St.  . 

.G12 

East  158th  St.  . 

.G12 

East  159th  St.  . 

.G12 
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Island  Railroad  à Long  Island  City  (à  travers  l’East  River 
à la  34e  rue,  Manhattan).  Dans  l’enceinte  se  trouvera  une 
machine  électro-pneumatique  d’enclenchement,  avec  une 
seule  exception  la  plus  grande  qui  ait  jamais  été  construite. 
Des  travaux  sont  également  en  train  sur  la  gare  terminale 
souterraine  à la  jonction  des  avenues  Fîatbush  et  Atlantic  à 
Brooklyn.  Il  y aura  une  enceinte  à huit  voies  à la  profon- 
deur de  20  ft.  (6  m.)  et  une  section  souterraine  à quatre 
voies  qui  convergent  pour  former  une  section  à deux  voies, 
destinée  plus  tard  à s’unir  avec  la  ligne  souterraine  de  l’In- 
terborough  Rapid  Transit  actuellement  en  train  de  construc- 
tion. Le  Long  Island  a l'intention  du  reste  à électrifier  sa 
ligne  entière,  le  travail  y relatif  ayant  déjà  commencé.  On 
pose  maintenant  le  troisième  rail  de  la  station  à Fîatbush 
avenue  au  delà  de  Jamaica,  Long  Island,  une  distance  de 
12  milles  (19  km.)  et  sur  la  division  de  Rockaway  Beach 
à Rockaway,  22  milles  (35  km.).  L’usine  de  force  est  si- 
tuée à Long  Island  City  et  fournira  ensuite  de  l’énergie  à la 
ligne  Long  Island  et  au  tunnel  Pennsylvania  au-dessous  de 
la  ville  de  New  York.  On  presse  le  travail  sur  l’usine  de 
force,  dans  l’attente  de  pouvoir  installer  le  service  de  trains 
électriques  vers  le  commencement  de  cette  été  (1905). 

Le  Pont  de  Manhattan.  — Un  autre  pont  qui  est  en 
construction  au-dessus  de  la  rivière  de  l’Est,  reliant  Brook- 
lyn au  Manhattan,  est  connu  sous  le  nom  de  « Manhattan 
Bridge  » ou  Pont  No.  3.  Il  est  situé  entre  le  pont  de  Brook- 
lyn et  le  pont  récemment  achevé  de  Williamsburg.  Le 
Pont  No.  3 consistera  d’une  portée  de  chenal  de  448.06  m. 
de  long  et  de  deux  portées  de  terre  de  220.98  m.  de  long 
chacune.  Les  fondations  pour  les  amarrages  sont  déjà 
construites,  et  les  corps  de  support  des  deux  côtés  de  la  ri- 
vière sont  également  achevés.  Les  derniers  plans  de  ce 
pont  sont  pour  un  pont  suspendu  à câbles  en  fil  d’acier  avec 
tours  en  acier  fixes. 

New  York  Central  & Hudson  River  Railroad.  — Cette 
compagnie  a pris  la  décision  d’employer  l’électricité  pour 
opérer  les  services  à voyageurs  (direct  autant  que  local) 
de  sa  gare  terminale  à New  York  (42e  rue)  jusqu’à  Croton 
sur  la  ligne  principale,  une  distance  de  35  milles  (56  km.)  ; 
ainsi  que  jusqu’à  North  White  Plains,  sur  la  division  de 
Harlem,  une  distance  de  25  milles  (40  km.).  On  fera  élec- 
trifier du  reste  8 milles  (13  km.)  de  la  division  de  Putnam, 
qui  touche  le  chemin  de  fer  aérien  (elevated)  à la  155e  rue, 
New  York.  Dans  le  trafic  local  le  système  d’unités  multi- 
ples sera  employé  pour  le  contrôle  des  trains,  tandis  que  le 
service  direct  à voyageurs'  sera  opéré  par  des  locomotives 
électriques.  En  rapport  avec  ce  travail  on  fera  des  amélio- 
rations considérables  dans  la  gare  Grand  Central,  en  rajus- 
tant également  les  enceintes  voisines.  Le  travail  est  mainte- 
nant en  train  sur  l’amélioration  en  haut,  ainsi  que  sur  la 
nouvelle  usine  de  force  à Port  Morris,  vers  10  milles  ( 16 
km.)  au  nord  de  la  gare  terminale  à New  York. 

Le  New  York,  New  Haven  & Hartford  Railroad  est  sur 
le  point  de  dépenser  Fr.  40,000,000  pour  l’électrification  de 
sa  ligne  Harlem  River  & Port  Chester  depuis  la  rivière 
Harlem  jusqu’à  New  Rochelle,  une  distance  d’environ  19.31 
km.  Des  plans  ont  été  dressés  pour  un  chemin  à six  voies, 
dont  deux  voies  seront  consacrées  au  service  de  trains  à 
vapeur  et  quatre  aux  trains  électriques.  Deux  de  ces  der- 
niers seront  à l’usage  du  service  des  express  et  deux  à celui 
des  trains  locaux,  et  le  service  actuel  des  trains  à vapeur  des 
voyageurs  sera  discontinué.  Les  travaux  sur  cette  amélio- 
ration, qui  reviennent  au  fond  à une  construction  entière- 


Island  City  (across  the  East  River  from  34th  street,  Man- 
hattan) has  just  been  completed.  In  this  yard  will  be 
found  the  next  largest  electro-pneumatic  interlocking  ma- 
chine that  has  ever  been  made.  The  above  company  is 
also  working  on  its  Brooklyn  underground  terminal,  Flat- 
bush  and  Atlantic  avenues.  This  work  includes  a yard  con- 
taining eight  tracks  20  feet  below  the  level  of  the  street, 
and  a four-track  subway  section.  This  converges  with  a 
two-track  section  which  will  eventually  connect  with  the  New 
York  Interborough  Rapid  Transit  subway,  now  building. 
The  Long  Island  also  intends  to  electrify  its  entire  line. 
Work  in  connection  with  this  improvement  has  begun.  The 
third  rail  is  being  laid  from  the  Fîatbush  avenue  station  be- 
yond Jamaica,  L.  I.,  a distance  of  12  miles,  and  on  the  Rock- 
away Beach  division  to  Rockaway,  22  miles.  The  power- 
house is  located  at  Long  Island  City  and  will  eventually 
supply  power  for  both  the  Long  Island  road  and  the  Penn- 
sylvania Railroad  tunnel  under  New  York  City.  Work  on 
the  power-house  is  being  pushed  and  it  is  expected  that  elec- 
tric trains  will  be  put  in  service  early  in  this  summer  (1905). 


The  Manhattan  Bridge.  — Another  bridge  which  is  be- 
ing built  over  the  East  river,  connecting  the  Borough  of 
Brooklyn  with  the  Borough  of  Manhattan,  is  known  as  the 
Manhattan  Bridge  or  Bridge  No.  3.  It  is  located  between 
the  Brooklyn  Bridge  and  the  recently-completed  Williams- 
burg Bridge.  Bridge  No.  3 will  consist  of  one  channel  span 
1,470  ft.  long  and  two  shore  spans  each  725  ft.  long.  The 
foundations  for  the  anchorages  have  already  been  built  and 
the  piers  on  both  sides  of  the  river  are  completed.  The  latest 
plans  of  this  bridge  call  for  a steel  wire-cable  suspension 
bridge  with  fixed  steel  towers. 

The  New  York  Central  & Hudson  River  Railroad. — 
This  road  has  decided  to  use  electricity  for  operating 
both  suburban  and  through  passenger  service  from  its  New 
York  terminal  at  42nd  street  to  Croton,  on  the  main  line,  a 
distance  of  35  miles;  and  to  North  White  Plains,  25  miles, 
on  the  Harlem  division.  About  eight  miles  of  the  Putnam 
division,  which  connects  with  the  elevated  railroad  at  155th 
street,  New  York,  will  also  be  electrified.  The  multiple- 
unit  system  of  train  control  will  be  used  for  the  suburban 
traffic,  and  electric  locomotives  will  be  used  for  the  through 
passenger  trains.  In  connection  with  this  work,  extensive 
improvements  in  the  Grand  Central  Station  are  to  be  made, 
as  well  as  an  entire  rearrangement  of  the  adjacent  yards. 
Work  is  now  in  progress  on  the  above  improvement,  as  well 
as  on  the  new  power  house  which  is  being  built  at  Port  Mor- 
ris, about  10  miles  north  of  the  New  York  City  terminal. 


The  New  York,  New  Haven  & Hartford  Railroad  is 
about  to  spend  $8,000,000  in  electrifying  its  Harlem  River 
& Port  Chester  line  from  the  Harlem  river  to  New  Rochelle, 
a distance  of  about  12  miles.  Plans  have  been  made  for  a 
six-track  road,  two  tracks  to  be  used  for  steam  trains  and 
four  tracks  for  electric  trains.  Two  of  these  latter  will  be 
used  for  express  service  and  two  for  local  trains,  and  the 
present  passenger  service  by  steam  trains  will  be  discon- 
tinued. Work  on  this  improvement,  which  practically 
amounts  to  entirely  new  construction,  has  already  been  be- 
gun and  is  expected  to  be  completed  in  less  than  two  years. 
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ment  nouvelle,  sont  déjà  commencés,  et  l’on  attend  leur  com- 
plétion  en  moins  de  deux  ans. 

Ligne  Souterraine  du  New  York  Rapid  Transit.  — Les 
sections  de  la  ligne  souterraine  de  l’Hètel  de  Ville  (City 
Hall)  à la  92e  rue  et  les  embranchements  à l’est  et  à l'ouest 
de  ce  point  jusqu’à  la  145e  rue  sont  achevées  et  en  opéra- 
tion. Le  travail  sur  les  sections  entre  la  145e  rue  et  le  fau- 
bourg du  Bronx  (du  côté  de  l’est)  et  de  l’Hôtel  de  Ville  à 
le  Battery  fait  des  progrès  rapides.  L’embranchement  au 
côté  de  l’ouest  entre  la  145e  rue  et  Kingsbridge  à l’extrémi- 
té de  Manhattan  au  nord,  sera  ouvert  dans  les  premiers  mois 
de  l’année  prochaine.  La  section  sortant  de  la  Battery  au- 
dessous  de  l’East  River  à la  gare  Long  Island,  à Flatbush 
avenue,  Brooklyn,  est  également  bien  acheminée.  L’énergie 
pour  l’opération  du  « Subway  » est  générée  à l’usine  cen- 
trale de  force,  qui  occupe  le  carré  entier  formé  par  les  58e 
et  59e  rues  et  les  11e  et  12e  avenues,  Manhattan.  On  es- 
time que  lorsque  l’usine  sera  achevée  elle  aura  coûté  $7,000,- 
000,  (fr.  35,000,000)  et  que  sa  pleine  capacité  sera  de  120,- 
000  chevaux-vapeur.  Le  système  de  contrôle  par  unités 
multiples  est  employé  sur  les  voitures  du  « Subway.» 

Chemin  de  fer  Pennsylvania.  ■ — Le  travail  le  plus  im- 
portant poursuivi  dans  le  moment  actuel  par  cette  compagnie 
est  le  tunnel  à tube  double,  au-dessous  du  fleuve  Hudson, 
le  tunnel  à tube  triple  au-dessous  de  l’East  River  à Long 
Island  City,  et  sa  gare  terminale  dans  le  faubourg  de  Man- 
hattan. La  dernière  est  située  entre  la  septième  et  la  neu- 
vième avenue,  et  entre  la  31e  et  la  33e  rue.  Les  21  voies  de 
la  gare  seront  environ  50  ft.  (15  m.)  au-dessous  du  niveau 
de  la  rue.  Les  voies  s’étendront  vers  l’ouest  jusqu’à  la  neu- 
vième avenue,  y entrant  dans  un  tunnel  à quatre  voies  prolon- 
gé jusqu’au  tube  double  au-dessous  du  fleuve  Hudson.  Le 
travail  d’importance  prochaine  est  la  gare  maritime  à Green- 
ville, N.  J.,  sur  la  côte  de  New  Jersey,  donnant  sur  la  baie 
de  New  York,  presque  3 j/2  milles  (5 j/2  km.)  au  sud  de  la 
gare  terminale  du  Pennsylvania  à Jersey  City.  On  se  pro- 
pose de  transporter  le  fret  sur  des  radeaux  pour  être  dis- 
tribué aux  point  divers  du  port  de  New  York,  y compris  les 
débarcadères  des  lignes  Long  Island  et  New  York,  New 
Haven  & Hartford.  En  rapport  avec  cette  gare  terminale, 
la  compagnie  prépare  maintenant  une  grande  enceinte  de 
fret  à Waverly,  N.  J.,  près  de  Newark,  à laquelle  ville  de 
considérables  travaux  viennent  d’être  complétés  par  le  Penn- 
sylvania y compris  l’élimination  des  croisements  de  rues  au 
niveau. 

Le  W est  Shore  Railroad.  — Cette  compagnie  vient  de 
compléter  à sa  gare  tête-de-ligne  à Weehawken,  N.  J.,  (en 
face  de  la  42e  rue,  New  York)  un  ascenseur  de  grains.  Il 
aura  une  capacité  de  727,000  hectolitres,  et  coûtera  environ 
Fr.  4,700,000.  On  y construit  aussi  une  grande  installation 
pour  l’éclairage  de  la  gare  et  une  usine  pour  la  force  mo- 
trice. 

BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

Placement 
sur  la  carte 

F 31  American  Exchange  National  Bank:  128  Broadway. 

F 31  American  Surety  : 100  Broadway. 

F 30  American  Tract  Society:  150  rue  Nassau. 

F 24  Astor  Court:  25  33e  rue  Ouest  (près  de  la  5e  avenue). 
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New  York  Rapid  Transit  Subway.  — The  sections  of 
the  subway  from  City  Hall  to  92nd  street,  and  the  east  and 
west  side  branches  from  there  on  north  to  145th  street  are 
completed  and  in  operation.  Work  is  progressing  rapidly 
on  the  section  from  145th  street  to  the  Bronx  (on  the  east 
side  branch)  and  from  the  City  Hall  to  the  Battery.  The 
west  side  branch  from  145th  street  to  Kingsbridge,  at  the 
north  end  of  Manhattan,  will  be  opened  early  next  year. 
The  section  from  the  Battery  under  the  East  river  to  the 
Long  Island  Railroad  station  in  Flatbush  avenue,  Brooklyn, 
is  also  well  under  way.  The  power  for  operating  the  sub- 
way is  generated  at  the  central  power  station,  which  occu- 
pies the  block  between  nth  and  12th  avenues  and  58th  and 
59th  streets,  Manhattan.  It  is  estimated  that  the  cost  of  the 
power  station  when  completed  will  be  $7,000,000  and  that 
when  it  is  working  to  its  full  capacity  the  combined  power 
will  be  120,000  h.-p.  The  multiple-unit  control  system  is 
used  on  the  subway  cars. 

Pennsylvania  Railroad.  — The  most  important  work  of 
this  company  now  in  progress  is  the  double-tube  tunnel 
under  the  Hudson  River,  the  triple-tube  tunnel  under  the 
East  River  to  Long  Island  City  and  its  terminal  station  in 
Manhattan  Borough.  The  site  of  this  new  station  lies  be- 
tween Seventh  and  Ninth  avenues  and  31st  and  33rd  streets. 
There  will  be  21  tracks  in  the  station  and  they  will  be  about 
50  feet  below  the  level  of  the  street.  The  tracks  will  ex- 
tend as  far  west  as  Ninth  avenue,  when  they  will  enter  a 
four-track  tunnel  which  begins  at  that  point  and  leads  to 
the  double  tube  under  the  Hudson  River.  Next  in  impor- 
tance to  the  above  improvement  is  the  company’s  tide-water 
terminal  at  Greenville,  N.  J.  This  is  on  the  New  Jersey 
shore  of  New  York  Bay  and  is  almost  3^2  miles  south  of 
the  Pennsylvania’s  Jersey  City  terminal.  From  the  Green- 
ville terminal,  it  is  proposed  to  transfer  freight  on  car  fer- 
ries for  distribution  to  various  points  in  New  York  Harbor, 
including  the  Long  Island  Railroad  and  the  New  York,  New 
Haven  & Hartford  Railroad  terminals.  In  connection  with 
this  terminal,  the  company  is  also  laying  out  a large  freight 
yard  at  Waverly,  N.  J.,  near  Newark,  where  extensive 
improvements  have  recently  been  completed  by  the  Penn- 
sylvania, including  the  elimination  of  grade  crossings. 

West  Shore  Railroad.  — This  company  has  just  com- 
pleted a grain  elevator  at  its  Weehawken,  N.  J.,  terminal 
(opposite  42nd  street,  New  York  City).  It  has  a capacity 
of  2,000,000  bushels  and  cost  about  $925,000.  A large  yard 
lighting  and  power  plant  is  also  being  built  at  the  above 
terminal. 


PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

Location 
on  map 

F 31  American  Exchange  National  Bank:  128  Broadway. 
F 31  American  Surety:  100  Broadway  (near  Pine  street). 
F 30  American  Tract  Society:  150  Nassau  st.  (cor.  Spruce) 
F 24  Astor  Court:  25  West  33rd  street  (near  Fifth  ave.) . 
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BÂTISSES  DE  BUREAUX  PRINCIPALES  (suite) 

Placement 
sur  la  carte 

F 29  Barclay  : Broadway,  corner  Duane  street. 

F 31  Bank  of  America:  44  rue  Wall  (près  de  William). 

F 31  Battery  Park:  32  rue  State  (coin  de  Bridge). 

F 31  Bowling  Green  : 11  Broadway  (près  de  la  rue  Morris). 
F 30  Broad-Exchange  : 25  rue  Broad  (coin  de  place  Exclu) . 
F 31  Broadway-Maiden  Lane:  170  Broadway. 

F 31  Chesebrough  : 17  rue  State  (près  de  Bridge). 

F 31  Coffee  Exchange:  66  rue  Beaver  (Square  Hanover). 

F 31  Corn  Exchange  Bank:  13  rue  William  (près  Beaver). 
F 31  Drexel:  Rue  Broad,  coin  de  Wall. 

F 31  Edison:  44  rue  Broad  (près  de  la  place  Exchange). 

F 31  Empire:  71  Broadway  (coin  de  la  rue  Rector). 

F 30  Engineering:  114  rue  Liberty  (près  de  Church). 

F 31  Equitable:  120  B’way  (entre  les  rues  Cedar  et  Pine). 
F 31  Exchange  Court:  52  B'way  (près  de  la  place  Exclu). 
F 31  Farmers’  Loan  & Trust:  16  rue  William. 

F 31  German- American  : 35  rue  Nassau  (près  de  Cedar). 

F 31  Hanover  Bank:  11  rue  Pine  (coin  de  Nassau). 

F 30  Havemeyer:  26  rue  Cortlandt  (coin  de  Church). 

F 30  Home  Life:  256  Broadway  (près  de  la  rue  Warren). 
F 31  Hudson:  32  Broadway  (près  de  la  rue  Beaver). 

F 31  Johnston:  30  rue  Broad  (coin  de  la  place  Exchange). 
F 31  Lord’s  Court:  27  rue  William  (coin  de  la  place  Exclu). 
F 30  Mail  & Express:  203  B’way  (près  de  la  rue  Fulton). 
F 31  Manhattan  Life:  64  Broadway  (près  de  la  rue  Wall). 
F 30  Market  & Fulton  National  Bank:  83  rue  Fulton. 

F 31  Mills:  15  rue  Broad  (près  de  la  place  Exchange). 

F 31  Mutual  Life:  28  rue  Nassau  (près  de  Cedar). 

F 31  National  Bank  of  Commerce:  31  rue  Nassau. 

F 30  Nat’l  Park  Bank  : 214  Broadway  (près  de  la  rue  Ann). 
F 30  National  Shoe  & Leather  Bank:  271  Broadway. 

F 29  New  York  Life:  346  B’way  (près  de  la  rue  Worth). 
F 31  North  American  Trust:  135  Broadway. 

F 30  Park  : A l’angle  de  Park  Row  et  de  la  rue  Nassau. 

F 30  Park  Row:  13  Park  Row  (près  de  la  rue  Ann). 

F 30  Postal  Telegraph:  253  B'way  (coin  de  la  rue  Murray) . 
F 31  Produce  Exchange:  Broadway,  coin  de  la  rue  Beaver. 
F 30  Pulitzer:  61  Park  Row  (coin  de  la  rue  Frankfort). 

F 30  St.  Paul:  220  Broadway  (coin  de  la  rue  Ann). 

F 31  Schermerhorn  : Broadway,  coin  de  la  rue  Wall. 

F 31  Singer:  149  Broadway  (coin  de  la  rue  Liberty). 

F 31  Standard  Oil:  26  Broadway  (près  de  la  rue  Beaver). 
E 24  Times  : Broadway,  coin  de  la  42e  rue. 

F 30  Tribune:  154  rue  Nassau  (coin  de  Spruce). 

F 31  Trinity:  Broadway,  coin  de  la  rue  Thames. 

F 30  Washington  Life:  141  B’way  (coin  de  la  rue  Liberty). 
F 31  Welles:  18  Broadway  (près  de  la  rue  Beaver). 

F 30  Western  Union:  195  Broadway  (coin  de  la  rue  Dey). 
F 31  Whitehall  : 17  place  Battery  (près  de  rue  Washington). 


HÔTELS  PRINCIPAUX 

D21  Ansonia  : Broadway,  coin  de  la  73e  rue  Ouest. 

E 23  Astor  : Broadway,  coin  de  la  44e  rue  Ouest. 

F 30  Maison  Astor  : 225  Broadway. 

D20  Beresford  : 1 Ouest  81e  rue. 

F 23  Buckingham:  621  Cinquième  avenue. 

F 25  Cambridge  : 334  Cinquième  avenue. 


PRINCIPAL  OFFICE  BUILDINGS  ( continued ) 

Location 
on  map 

F 29  Barclay  : Broadway,  coin  de  la  rue  Duane. 

F 31  Bank  of  America:  44  Wall  street  (near  William  st.). 

F 31  Battery  Park:  22  State  street  (corner  Bridge  street). 
F 31  Bowling  Green:  11  Broadway  (near  Morris  street). 

F 30  Broad-Exchange  : 25  Broad  st.  (cor.  Exchange  PI.). 
F 31  Broadway-Maiden  Lane  : 170  Broadway. 

F 31  Chesebrough:  17  State  street  (near  Bridge  street). 

F 31  Coffee  Exchange:  66  Beaver  street  (Hanover  sq.). 

F 31  Corn  Exchange  Bank:  13  William  st.  (near  Beaver). 
F 31  Drexel:  Broad,  corner  Wall  street. 

F 31  Edison:  44  Broad  street  (near  Exchange  PI.) 

F 31  Empire:  71  Broadway  (corner  Rector  street). 

F 30  Engineering:  114  Liberty  street  (near  Church). 

F 31  Equitable:  120  Broadway  (between  Cedar  & Pine). 

F 31  Exchange  Court:  52  Broadway  (near  Exchange  PL). 
F 31  Farmers’  Loan  & Trust:  16  William  street. 

F 31  German- American  : 35  Nassau  street  (near  Cedar). 

F 31  Hanover  Bank:  11  Pine  street  (corner  Nassau). 

F 30  Havemeyer:  26  Cortlandt  street  (corner  Church). 

F 30  Home  Life:  256  Broadway  (near  Warren  street). 

F 31  Hudson:  32  Broadway  (near  Beaver  street). 

F 31  Johnston:  30  Broad  street  (corner  Exchange  PL). 

F 31  Lord’s  Court:  27  William  street  (cor.  Exchange  PL). 
F 30  Mail  & Express:  203  Broadway  (near  Fulton). 

F 31  Manhattan  Life:  64  Broadway  (near  Wall  street)  . 

F 30  Market  & Fulton  Nat.  Bank  : 83  Fulton  st.  (cor.  Gold). 
F 31  Mills:  15  Broad  street  (near  Exchange  PL). 

F 31  Mutual  Life:  28  Nassau  street  (near  Cedar). 

F 31  Nat.  Bank  of  Commerce:  31  Nassau  st.  (near  Cedar). 
F 30  National  Park  Bank:  214  Broadway  (near  Ann  st.). 
F 30  National  Shoe  & Leather  Bank:  271  Broadway. 

F 29  New  York  Life:  346  Broadway  (near  Worth  street). 
F 31  North  American  Trust:  135  B'way  (near  Cedar  st.). 
F 30  Park:  Junction  Park  Row  and  Nassau  street. 

F 30  Park  Row:  13  Park  Row  (near  Ann  street). 

F 30  Postal-Telegraph:  253  Broadway  (cor.  Murray  st.). 
F 31  Produce  Exchange:  Broadway,  corner  Beaver  street. 
F 30  Pulitzer  (World)  : 61  Park  Row  (cor.  Frankfort  st.). 
F 30  St.  Paul:  220  Broadway  (corner  Ann  street). 

F 31  Schermerhorn:  Broadway,  corner  Wall  street. 

F 31  Singer:  149  Broadway  (corner  Liberty  street). 

F 31  Standard  Oil:  26  Broadway  (near  Beaver  street). 

E 24  Times:  Broadway  and  42nd  street. 

F 30  Tribune:  154  Nassau  street  (corner  Spruce). 

F 31  Trinity:  Broadway,  corner  Thames  street. 

F 30  Washington  Life:  141  Broadway  (corner  Liberty  st.). 
F 31  Welles:  18  Broadway  (near  Beaver  street). 

F 30  Western  Union:  195  Broadway  (corner  Dey  street). 
F 31  Whitehall:  17  Battery  Place  (near  Washington  sti)- 


PRINCIPAL  HOTELS 

D21  Ansonia:  Broadway,  corner  West  73rd  street. 

E 23  Astor:  Broadway,  corner  West  44th  street. 

F 30  Astor  House:  225  Broadway  (corner  Vesey  street). 
D20  Beresford:  1 West  81st  street  (cor.  Central  Park  W.) 
F 23  Buckingham:  621  Fifth  avenue  (cor.  E.  50th  street). 
F 25  Cambridge:  334  Fifth  avenue  (corner  33rd  street). 
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HÔTELS  PRINCIPAUX  (suite) 

Placement 
sur  la  carte 

F 26  Maison  Everett:  37  17e  rue  Est. 

F 25  La  Cinquième  Avenue  : 196  Cinquième  avenue. 

E 25  Maison  Gilsey  : 1200  Broadway. 

E 22  Grenoble  : 888  Septième  avenue. 

E 25  Maison  Hoffman  : ixii  Broadway. 

F 25  Maison  Holland  : 276  Cinquième  avenue. 

E 25  Impérial:  1252  Broadway. 

D20  Majestic:  74e  rue  Ouest,  coin  du  Parc  Central  Ouest. 
F 24  Manhattan:  19  42e  rue  Est. 

D21  Marie  Antoinette  : 1961  Broadway. 

F 24  Murray  Hill:  Parc  (Quatrième)  avenue. 

F 22  Netherlands:  783  Cinquième  avenue. 

F 25  Parc  Avenue  : 482  Quatrième  avenue. 

F 22  Plaza:  Cinquième  avenue,  coin  de  la  59e  rue. 

F 22  St.  Regis:  701  Cinquième  avenue. 

F 22  Savoy  : 767  Cinquième  avenue. 

F 25  Seville  : 22  29e  rue  Est,  coin  de  l’avenue  Madison. 

F 24  Waldorf-Astoria:  34e  rue,  près  de  la  Cinquième  ave. 
E 22  Wellington  : 869  Septième  avenue. 

F 26  Westminster:  119  16e  rue  Est,  coin  de  la  place  Irving. 

THÉÂTRES  PRINCIPAUX 

E 24  American  : 42e  rue  Ouest,  près  de  la  Huitième  avenue. 
E 24  Belasco  : 42e  rue  Ouest,  près  de  la  Septième  avenue. 

E 24  Broadway  : 1445  Broadway. 

E 23  Criterion:  1516  Broadway. 

E 25  Daly’s:  1221  Broadway. 

E 24  Empire  : 1428  Broadway. 

F 25  Garden  : Avenue  Madison,  coin  de  la  27e  Ouest. 

E 24  Garrick  : 63  35e  rue  Ouest. 

E 24  Herald  Square:  1331  Broadway. 

E 23  Hudson  : 139  44e  rue  Ouest,  près  de  Broadway. 

E 24  Knickerbocker:  1398  Broadway. 

E 24  Lyric:  215  42e  rue  Ouest. 

D22  Majestic:  Huitième  avenue,  coin  de  la  59e  rue  Ouest. 
E 25  Manhattan:  1285  Broadway. 

E 24  Metropolitan  Opera  House,  Broadway  et  39e  rue  O. 

E 24  New  Amsterdam:  214  42e  rue  Ouest. 

E 23  New  Lyceum:  149  45e  rue  Ouest. 

E 23  New  York:  1520  Broadway. 

E 25  Princess:  1195  Broadway. 

E 24  Savoy:  112  34e  rue  Ouest. 

E 25  Wallack’s:  1224  Broadway. 

E 25  Weber  & Field’s:  1215  Broadway. 

GARES 

D 32  Baltimore  et  Ohio. 

D 32  Chemin  de  Fer  Central  de  New-Jersey. 

C 28  Delaware,  Lackawanna  et  Western. 

C 29  Erie. 

C31  Lehigh  Valley. 

H 24  Long  Island. 

F 23  New  York  Central  et  Hudson  River. 

F 23  New  York,  New  Haven  et  Hartford. 

B 23  New  York,  Ontario  et  Western. 

C31  Pennsylvania. 

D 32  Philadelphia  et  Reading. 

B 23  West  Shore. 


PRINCIPAL  HOTELS  ( continued ) 

Location 
on  map 

F 26  Everett  House:  37  East  17th  street  (near  Broadway). 
F 25  Fifth  Avenue:  196  Fifth  avenue  (corner  Broadway). 
E 25  Gilsey  House:  1200  Broadway  (cor.  W.  29th  street). 
E 22  Grenoble:  888  Seventh  avenue  (near  W.  56th  street). 
E 25  Hoffman  House:  xxn  Broadway  (corner  24th  street). 
F 25  Holland  House:  276  Fifth  avenue  (near  E.  30th  st.). 
E 25  Imperial:  1252  Broadway  (corner  W.  32nd  street). 
D20  Majestic:  West  74th  street,  corner  Central  Park  West. 
F 24  Manhattan:  19  East  42nd  street  (cor.  Madison  ave.). 
D21  Marie  Antoinette:  1961  Broadway  (cor.  W.  66th  st.). 
F 24  Murray  Hill:  Park  (Fourth)  avenue,  near  E.  41st  st. 
F 22  Netherlands:  783  Fifth  avenue  (near  E.  60th  street). 
F 25  Park  Avenue:  482  Fourth  avenue  (near  E.  32nd  st.). 
F 22  Plaza:  Fifth  avenue,  corner  West  59th  street. 

F 22  St.  Regis:  701  Fifth  avenue  (corner  E.  55th  street). 

F 22  Savoy:  767  Fifth  avenue  (near  E.  59th  street). 

F 25  Seville:  22  East  29th  street  (corner  Madison  avenue). 
F 24  Waldorf-Astoria  : 34th  street,  near  Fifth  avenue. 

E 22  Wellington:  869  Seventh  avenue  (near  West  55th  st.). 
F 26  Westminster:  119  East  16th  street  (corner  Irving  PI.). 

PRINCIPAL  THEATRES 

E 24  American  : West  42nd  street,  near  Eighth  avenue. 

E 24  Belasco:  West  42nd  street,  near  Seventh  avenue. 

E 24  Broadway:  1445  Broadway  (corner  West  41st  street). 
E 23  Criterion:  1516  Broadway  (corner  West  44th  street). 
E 25  Daly’s:  1221  Broadway  (near  West  29th  street). 

E 24  Empire:  1428  Broadway  (corner  West  40th  street). 

F 25  Garden  : Madison  avenue,  corner  West  27th  street. 

E 24  Garrick:  63  West  35th  street  (near  Sixth  avenue). 

E 24  Herald  Square:  1331  Broadway  (cor.  West  35th  st.). 
E 23  Hudson:  139  West  44th  street  (near  Broadway). 

E 24  Knickerbocker:  1398  Broadway  (near  W.  39th  street). 
E 24  Lyric:  2x5  West  42nd  street  (near  Broadway). 

1 ) 22  Majestic:  Eighth  avenue,  corner  West  59th  street. 

E 25  Manhattan:  1285  Broadway  (near  West  32nd  street). 
E 24  Metropolitan  Opera  House  : Broadway  & W.  39th  st. 
E 24  New  Amsterdam  : 214  W.  42nd  st.  (near  Seventh  av.). 
E 23  New  Lyceum:  149  West  45th  street  (near  Broadway). 
E 23  New  York:  1520  Broadway  (near  West  45th  street). 
E 25  Princess:  1x95  Broadway  (corner  West  29th  street). 

E 24  Savoy:  1x2  West  34th  street  (near  Broadway). 

E 25  Wallack’s:  1224  Broadway  (corner  West  30th  street). 
E 25  Weber  & Field’s:  12x5  Broadway  (near  W.  29th  st.). 

RAILROAD  STATIONS 

D 32  Baltimore  & Ohio. 

D 32  Central  R.R.  of  New  Jersey. 

C 28  Delaware,  Lackawanna  & Western. 

C 29  Erie. 

C 31  Lehigh  Valley. 

H24  Long  Island. 

F 23  New  York  Central  & Hudson  River. 

F 23  New  York,  New  Haven  & Hartford. 

B 23  New  York,  Ontario  & Western. 

C 31  Pennsylvania. 

D 32  Philadelphia  & Reading. 

B 23  West  Shore. 
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Telephones  1658  Broad  2294  Broad 

M.  & J.  TRACY 

No.  1 Broadway,  New  York  City 

Transportation,  Stevedoring 
and  Contracting 


Equipped  to  Lighter  2,500,000  Tons  of  Coal  and 
Merchandise  in  New  York  Harbor  and  Vicinity 


Operating  “St.  George”  and  “Tracy” 
Towing  Lines 

Offices:  No.  23  SOUTH  STREET,  NEW  YORK  CITY 

Telephone  819  Broad 


STANDARD  FOR  14  YEARS 

Used  by  prominent  railroads  in  all  parts  of  the  world 

Proof  against  locomotive  gases  and  great  Heat 


Pennsylvania  Railroad  Company  Round-House,  Chicago,  111.  Covered'with  Ruberoid 

Roofing 

Manufactured  Solely  By 

THE  STANDARD  PAINT  COMPANY 

NEW  YORK  AND  HAMBURG 

ROBERT  W.  BLACKWELL  & COMPANY,  LTD.,  London,  E.  C.,  England,  Rep- 
resentatives for  Great  Britain,  Belgium,  and  all  British  Colonies  in  Asia  and 

FRANK  S.’  DE  RONDE  COMPANY,  46  Cliff  Street,  New  York.  Representatives 
for  South  and  Central  America,  Mexico,  Cuba,  Porto  Rico,  Philippines,  Japan, 
Corea,  British  and  French  Colonies  on  the  American  Continent. 

L'INDUSTRIE  INTERNATIONALE,  Paris,  France.  Representatives  for  France 
and  the  French  Colonies  and  Possessions. 

ALLUT  NOODT  & MEYER,  Hamburg,  Germany.  Representatives  for  the 
European  Continent,  except  France  and  Belgium,  and  German  Possessions 
in  all  parts  of  the  world. 

E.  RICH  & COMPANY,  LTD.,  Sydney,  N.  S.  W.,  Australia.  Chief  representatives 
for  Australasia. 


PINTSCH  LIGHT 


SAFETY  HEATING 


THE  GRAND  PRIZE 


HIGHEST  AWARD 


ST.  LOUIS 


ST.  LOUIS 


In  the  United  States  200  railroads  have 
equipped  over  25,500  cars.  In  the  world 
more  than  135,000  cars,  6,200  locomo- 
tives and  1,800  buoys  are  using  Pintsch 
Light,  the  test  of  experience  having 
proven  it  the  most  economical,  safe 
and  reliable  system  for  car  lighting. 
Highest  awards  taken  at  World’s  Expo- 
sitions at  Moscow,  Vienna,  St.  Peters- 
burg, London,  Berlin,  Paris,  Chicago, 
Atlanta,  Buffalo  and  now  St.  Louis. 


Practical  service  for  the  past  eighteen 
years  has  demonstrated  the  reliability, 
efficiency  and  adaptability  of  the  Safety 
Systems  of  Direct  Steam  and  Hot 
Water  Heating,  which  are  being  applied 
in  large  quantities  to  railroad  equip- 
ment. Straightport  couplers.  Auto- 
matic traps.  One  hundred  and  fifty 
railroads  are  using  these  devices  on 
16,000  cars.  Standard  on  Pullman  cars. 


The  Safety  Car  Heating  and  Lighting  Co. 


CHICAGO 

PHILADELPHIA 


160  Broadway,  NEW  YORK 


ST.  LOUIS 
SAN  FRANCISCO 


The  Great 

Central  Railway  System 

of  America 


Operating  more  than  12,000  miles  of  railway 
east  of  Chicago,  St.  Louis  and  Cincinnati 


COMPRISING  THE 

New  York  Central  & Hudson  River 
Lake  Shore  & Michigan  Southern 
Big  Four  Route 
Michigan  Central 
Boston  & Albany 

Pittsburg  & Lake  Erie 
Lake  Erie  & Western 
Indiana,  Illinois  & Iowa 

Lake  Erie,  Alliance  & Wheeling 
New  York  & Ottawa  and 
Rutland  Railroads 


For  a copy  of  “ AMERICA’S  SUMMER  RESORTS,”  which  is  No.  3 of  the  New  York  Central’s  “Four  Track  Series,”  containing 
a map  of  the  territory  from  Denver  to  New  York,  Boston,  Montreal  and  Bar  Harbor  inclusive,  send  a two-cent  stamp  to  George  H. 
Daniels,  General  Passenger  Agent,  New  York  Central  & Hudson  River  Railroad,  Grand  Central  Station,  New  York 
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PITTSBURG,  PA. 

1509  ARROTT  BUILDING 


U.  S.  Metal  & Manufacturing  Co. 

25  Broad  Street,  New  York  City 

RAILWAY  SUPPLIES 

SPECIALTIES  : 

Combination  Steel  Draft  Rigging  and  Under- 
frame 

U.  S.  Steel  Truck 
Dunham  Hopper  Door 
Columbia  Lock  Nut 

Western  Malleable  Iron  Brake  Jaw 
Perfect  Pressed  Steel  Car  Replacer 
Victor  Cast  Steel  Car  Replacer 
Cliff  & Guibert  Automatic  Hose  Reel 


The  Columbia  Lock  Nut 
Assembled 


CHICAGO,  ILL. 
Railway  Exchange  Building 


Lehigh  Valley  Railroad 

Double  Track  Scenic  Highway 

Magnificent  train  service  between  New  York,  Philadelphia 
and  Buffalo,  Niagara  Falls,  Toronto,  Detroit,  Chicago  and 
the  West. 

Entire  Line  of  the  Lehigh  Valley  is  equipped  with  Auto- 
matic Electric  Block  signals. 

/.  A.  MIDDLETON , M.  B.  CUTTER , C HAS.  S.  LEE , 

First  Vice-President  General  Manager  Gen.  Passe?iger  Agent 

143  LIBERTY  STREET,  NEW  YORK 


N.Y.  O.  & W. 
RAILWAY 


STANDARD 

FREIGHT 

ENGINE 


Black  Diamond  Express,  between  New  York,  Philadelphia  and  Buffalo 


The 

DRESSEL  Railway  Lamp  Works 


SIGNAL  LAMPS 

OF  EVERY  DESCRIPTION 

Locomotive  and  Street  Railway  HEADLIGHTS 

REFLECTORS  AND  BURNERS 

Most  Approved  Designs  and  Used  on  All  Principal  Railroads 

Main  Office  and  Works:  3866-3878  Park  Avenue,  New  York  City 

Branch  ) Chicago  St.  Louis 

Offices  : j Richmond  San  Francisco 


O 


The  “AXLE  LIGHT” 

SYSTEM  OF  ELECTRIC  LIGHTS  AND  FANS 


JORET  & MOYN 


(A 


FOR  ALL  KINDS  OF  PASSENGER  CARS  AS  THE 
“UP-TO-DATE  METHOD”  OF  CAR  LIGHTING,  IS 
BEING  USED  BY  LEADING  RAILWAY  LINES  AND 
IS,  OF  COURSE,  ALWAYS  PREFERRED  BY  THE 
TRAVELING  PUBLIC 


CONSOLIDATED  RAILWAY  ELECTRIC  LIGHTING 
& EQUIPMENT  COMPANY 

Western  Offices:  2023  South  Clarke  Street,  CHICAGO 
General  Offices:  Hanover  Bank  Bldg.,  NEW  YORK 


Master 

STEVEDORES  and 
CONTRACTORS 

68  Broad  Street 
NEW  YORK 


ESTABLISHED  1841 

AMERICAN  EXPRESS  COMPANY 

UNITED  STATES,  CANADA  AND  EUROPE 
Principal  Offices:  65  Broadway,  New  York  7500  Offices  in  United  States  and  Canada 


LONDON  : 


I 3 Waterloo  Place 
I 84  Queen  Street 
LIVERPOOL:  10  James  Street 


OFFICES  IN 
GLASGOW  : 30  Gordon  Street 
SOUTHAMPTON  : 3 Canute  Road 
GENOA:  17  Piazza  Nunziata 


EUROPE 
PARIS  : 11  Rue  Scribe 
HAVRE:  49  Quai  d'Orleans 
ROTTERDAM:  8a  Reederijstraat 


HAMBURG:  2 Ferdinandstrasse 
BREMEN  : 139  Am  Wall 
ANTWERP  : 7 Quai  Van  Dyck 


FORWARDERS 


OF  PARCELS  AND  HEAVY  FREIGHT  TO  AND  FROM  ALL  PARTS  OF 
THE  WORLD  VIA  ALL  ROUTES  AND  EVERY  CLASS  OF  SERVICE 


With  its  Offices  in  Europe,  and  Shipping  and  Banking  Correspondents  at  all  Principal  Cities  and  Ports  of  the  Commercial  World,  this  Company 
possesses  facilities  and  advantages  unequaled  by  any  other  forwarder,  and  which  enable  it  to  give  the  best  and  quickest  service  at  the  lowest  rates 

TRAVELERS  CHEQUES  for  tourists  use,  and  DEMAND  DRAFTS  and  MONEY  ORDERS  for  remittance  purposes  sold  payable  in 
all  parts  of  the  world  TRAVELERS  and  COMMERCIAL  LETTERS  OF  CREDIT  issued  available  everywhere 
CABLE  or  TELEGRAPHIC  TRANSFERS  made  to  points  in  United  States  or  to  Foreign  Countries 


We  Act  as 
Purchasing 
Agents 

for  foreign  railroads.  Being  large  buyers  of 
American  machinery  and  railroad  supplies 
we  are  able  to  furnish,  at  lowest  possible 
prices,  everything  needed  by  our  customers. 

We  manufacture  at  our  plant  at  Hacketts- 
town,  N.  J.,  a complete  line  of  saw-mills  and 
and  other  woodworking  machinery. 

We  have  branches  in  Paris,  Stockholm, 
Christiania,  Melbourne,  Wellington,  Osaka, 
Kobe,  Havana  and  Mexico. 

Write  if  you  are  interested. 


Nous  sommes  des 

Acheteurs- 

Commissionnaires 

pour  des  chemins  de  fer  de  l’étranger. 
Nous  achetons  de  grandes  quantités  de 
machines  américaines  et  d’accessoires  pour 
les  chemins  de  fer,  nous  pouvons  donc 
fournir  à des  prix  les  plus  bas  possible  tous 
ce  que  nos  clients  nous  demandent. 

Nous  fabriquons  dans  notre  usine  à 
Hackettstown,  N.  J.,  une  ligne  complète  de 
moulins  à scie  et  d’autres  machines  pour 
travailler  et  façonner  le  bois. 

Nous  avons  des  succursales  à Paris, 
Stockholm,  Christiania,  Melbourne,  Welling- 
ton, Osaka,  Kobé,  La  Havane  et  Mexico. 

Prière  de  nous  écrire  au  cas  de  besoin. 


AMERICAN  MACHINERY  $ EXPORT  CO. 

114  LIBERTY  «STREET,  NEW  YORK,  N.  Y.,  U.  «S.  A. 
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AMERICAN  STEEL  FOUNDRIES 

SIMPLEX  RAILWAY  APPLIANCE  COMPANY 


CAST 

STEEL  BOLSTERS 

DAVIS  WHEELS 

SIMPLEX  BOLSTERS 

WHEEL 

CENTERS 

R.  E.  JANNEY  COUPLER 

BREAK  BEAMS 

FRAMES 

SUSEMIHL  SIDE  BEARINGS 

SPRINGS 

NEW  YORK 

42  BROADWAY 

CHICAGO 
FISHER  BUILDING 

ST.  LOUIS 
’ FRISCO  BUILDING 

PLIGHT 


REPAIR-SHOP  OR 
OUND-HOUSE 


LATHE 


McCabe’s  “New  style”  26-48-in.  “Double-Spindle”  Lathe 


YOUR  next  Lathe  specifications  should  specify  McCabe’s  “DOUBLE- 
SPINDLE”— all  the  prominent  roads  have  ’em  now.  Hits  ’em 
to  a dot.  There  ain’t  nothin’  it  can’t  handle. 

Turning  Tires,  boring  or  facing  wheels,  and  all  such  big  work,  is  done 
on  the  Triple-geared  48-inch  Swing. 

Never  stands  idle.  Makes  a mighty  convenient  Back-geared  26-inch 
too,  that’ll  take  in  all  the  “odd  jobs”  around  the  shop. 

Doesn’t  run  into  an  “awful  lot”  of  money,  either.  Five  hundred  now 
in  use.  Want  a book? 

14  DEY  ST. 
NEW  YORK 


J.  J.  McCABE 


The  British  Pneumatic  Railway  Signal  Co.,  Ltd. 

LONDON,  England 

LOW  PRESSURE  PNEUMATIC  INTERLOCKING  MACHINE  FOR  SWITCHES  $ SIGNALS 


LEVERS  REPLACED  AUTOMATICALLY 
LOW  PRESSURE  AIR  USED 
FACING  POINTS  300  YARDS  FROM  CABIN 
ALLOWED  BY  BOARD  OF  TRADE 
APPROVED  MECHANICAL  INTERLOCKING 
AGENTS  FOR  HALL  GAS  SIGNALS 
ALL  CONNECTIONS  UNDERGROUND 
SIGNALS  RETURNED  TO  DANGER  BY  AIR  AS 
WELL  AS  GRAVITY 

ALL  FOULING  POINTS  PROTECTED  WITH 
TRACK  CIRCUIT 

LARGE  MACHINE  MANAGED  BY  ONE  ATTEND- 
ANT 

WRITE  FOR  OUR  BULLETINS 


Our  Long-Burning  Signal  Lamps  Require  Attention 
Once  a Week  only- 

interlocking  Plants  installed  at  Grately,  Salisbury, 
Staines,  Barton  Mill,  Winchfield,  Hook,  Fleet, 
Farnborough,  etc.,  on  the  London  & South 
Western  Railway,  and  Ermont  Station,  on  the 
Northern  of  France,  and  Brigittenau  Station, 
Austrian  State  Railways 

Plants  in  course  of  erection  at  Brookwood,  Pirbright, 
Basingstoke,  and  elsewhere,  on  the  London  & 
South  Western  Railway;  and  from  Ardwick  to 
Newton  (14  cabins)  on  the  Great  Central  Railway 
Automatic  Signals  installed  from  Grately  to  Andover 
(6  miles)  and  Basingstoke  to  Woking  (25  miles), 
on  the  London  & South  Western  Railway 
All  these  show  heavy  reductions  of  Signal  Cabins, 
Men  and  Maintenance  charges 
PLANS  AND  ESTIMATES  ON  APPLICATION 


THE  BRITISH  PNEUMATIC  RAILWAY  SIGNAL  COMPANY,  ltd. 

PALACE  CHAMBERS,  WESTMINSTER,  LONDON 

JOHN  P.  O’DONNELL,  M.  Inst.  C.  E.,  Chairman  and  Managing'  Director.  CHAS.  STEEL,  Vice- C Hair  man 

E.  C.  IRVING,  Manager  and  Engineer 
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C.  A.  STARBUCR,  President. 

New  YorK,  U.  S.  A. 

J.  C.  THOMPSON,  Sec’y-Treas. 

New  YorK,  U.  S.  A. 


T.  C.  PURDY,  Vice-President. 

Moscow,  Russia. 

A.  BRAY,  Gen.  Manager. 

Moscow,  Russia. 


THE 

NEW  YORK 
AIR  BRAKE 
CO. 


GENERAL  OFFICE-,  66  Broadway,  New  YorK. 

MAIN  OFFICE  FOR  EUROPE,  MiasnytsKy  Proezd,  House  Nemchinoff, 

Moscow,  Russia. 

AMERICAN  WORKS,  Watertown,  New  YorK. 

EUROPEAN  WORKS,  Lubertzy  Station,  Moscow,  Kazan  R’y,  Russia. 


Highway  and  Electric  Railway  Scherzer  Rolling  Lift  Bridge 
across  Chicago  River  at  State  Street,  Chicago, 
in  the  open  position 


YOU  CAN  SAVE 
YOUR  COMPANY 

$25,000  TO  $100,000 

OR  MORE  IN 
ONE  MINUTE 

of  your  time  when  deciding  upon  the 
type  of  bridge  your  Company  will  build 
if  you  decide  for  the  MODERN,  Scien- 
tific, Safe,  Simple  and  Economical 

SCHERZER  ROLLING  LIFT  BRIDGE 


Scherzer  Rolling  Lift  Bridge  over  Cuyahoga  River,  Cleveland,  Ohio,  for  N.  & S.  S.  Railway,  160-foot  Span,  Double  Track 
Longest  Simple  Truss  Span  Bascule  Bridge  in  the  World 
This  Bridge  is  Being  Duplicated  for  the  Baltimore  & Ohio  Railroad  at  Cleveland 


Highway  and  Electric  Railway  Scherzer  Rolling  Lift  Bridge 
across  Chicago  River  at  North  Halsted  Street, 

Chicago,  in  the  closed  position 


MORE  THAN  60 

Centre-Pier  Swing  Bridges  have  already  been  super- 
seded,' discarded,  scrapped  and  replaced  by  modern 

SCHERZER  ROLLING  LIFT  BRIDGES 

for  Railroads,  Electric  Railways  and  Highways  in 
the  United  States  and  Abroad. 

HICHEST  AWARD  WORLD’S  FAIR,  ST.  LOUIS,  1904 

Write  us  for  Information,  Photographs,  Sketches  and  Estimates 

THE 

Scherzer  Rolling  Lift  Bridge  Co. 

MAIN  OFFICES:  MONADNOCK  BLOCK,  CHICACO,  U.S.A. 


Six-Track  Railrpad  Scherzer  Rolling  Lift  Bridge 
across  Fort  Point  Channel,  Boston,  for 
the  N.  Y.,  N.  H.  & H.  R.  R., 
in  the  open  position 


Double-Track  Scherzer  Rolling  Lift  Bridge, 
over  Cuyahoga  River,  C leveland,  O.,  for 
N.  «Si  S.  S.  Ry.,  in  partly  open  position 


Single-Track  Railroad  Scherzer  Rolling  Lift 
Bridge  across  Cuyahoga  River,  Cleveland,  O., 
for  C.,  C.,  C.  & St.  L.  Ry.,  in  partly 
open  position 
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NILES 

RAILWAY  TOOLS 

ELECTRIC  TRAVELING 
CRANES  AND  HOISTS 


5tA-FT.  universal  radial  drill. 


J97+ 

42-INCH  CAR-WHEEL  BORER. 


No.  3 HEAVY  DOUBLE  AXLE  LATHE. 


22-INCH  CRANK  SLOTTER. 


51-INCH  BORING  AND  TURNING  MILL. 


MULTIPLE  DRILLING  AND  TAPPING  MACHINE. 


800-LB.  HAMMER. 


80-INCH  EXTRA  HEAVY  DRIVING  WHEEL  LATHE. 


NILES- 

BEMENT- 
POND  CO. 


Ill  BROADWAY 

NEW  YORK 


OFFICES: 

BOSTON 144  Pearl  Street 

CHICAGO  ....  Western  Union  Building 

PITTSBURGH Frick  Building 

ST.  LOUIS 516  North  Third  Street 

PHILADELPHIA  . 21st  & Callowhill  Streets 

LONDON  . 23-25  Victoria  Street,  S.  W. 


IO-FT.  EXTRA  HEAVY  BORING  AND  TURNING  MILL. 


Metal-WorKing; 

Machinery 


Of  every  description 
for  use  with  modern 
high-power  tool-steels 


Hydraulic 
Machinery,  Steam 
Hammers 
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SECTION  2 — PHILADELPHIA 

BULLETIN 

BULLETIN 

DES  CENTRES  INDUSTRIELS 

0|F  INDUSTRIAL  CENTRES 

DES  ETATS-UNIS 
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CHARLES  E.  PUGH 
Second  Vice-President 
(Second  Vice-Président) 
Pennsylvania  R.  R. 


JOHN  B.  THAYER 
Fifth  Vice-President 
(Cinquième  Vice-Président) 
Pennsylvania  R.  R. 


K 

GEORGE  W.  BOYD 
General  Passenger  Agent 
(Agent  Général  de  Transport) 
Pennsylvania  R.  R. 
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JOHN  P.  GREEN 
First  Vice-President 
(Premier  Vice-Président) 

Pennsylvania  R.  R.  S.  M.  PREVOST 

Third  Vice-President 
(Troisième  Vice-Président) 
Pennsylvania  R.  R. 


SAMUEL  REA 
Fourth  Vice-President 
(Quatrième  Vice-Président) 
Pennsylvania  R.  R. 


THEODORE  VOORHEES 
First  Vice-President 
(Premier  Vice-Président) 
Philadelphia  & Reading  Ry. 


WILLIAM  WALLACE  ATTERBURY 
General  Manager  (Directeur  Général) 
Pennsylvania  R.  R. 


JAMES  R.  WOOD 
Passenger  Traffic  Manager 
(Directeur  de  Transport) 

Pennsylvania  R.  R. 


Some  of  the  Railroad  Officers  Who  Have  Headquarters  in  Philadelphia 
Officiers  de  Chemin  de  Fer  Qui  ont  leurs  Sièges  à Philadelphie 
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FAITS  INTERESSANTS 

Philadelphie,  qui  fut  fondée  par  William  Penn  et  1682, 
est  la  principale  ville  de  l’état  de  Pennsylvanie  et  la  troi- 
sième ville  des  Etats-Unis  par  sa  population  et  son  impor- 
tance. Elle  a une  superficie  de  3,354  km  carrés  et  sa 
population  en  1900,  date  du  dernier  recensement,  était  es- 
timée à 1,293,697  âmes.  Elle  est  située  à la  jonction  des 
rivières  Delaware  et  Schuylkill,  à une  distance  de  144 
km.  de  New  York,  de  21 1.2  km.  de  Washington,  D. 
C.,  et  1,322.5  km  de  Chicago.  Le  tracé  général  des 
rues  de  la  ville  est  déterminé  par  les  directions  est 
et  ouest  de  la  rue  Market,  la  principale  rue  pour  les  af- 
faires. Cette  rue  a une  largeur  de  30.5  m et  va  dans  une 
direction  ouest  sur  une  distance  de  9.6  km  partant  de  la 
rivière  Delaware,  séparant  ainsi  la  ville  en  divisions  qui 
servent  à dénommer  les  rues  d'un  côté  et  de  l’autre  nord 
et  sud  ; et  par  la  rue  Broad,  large  de  34.46  m et  longue  de 
19.2  km,  qui,  à la  Place  de  l’Hôtel  de  Ville,  intersecte  la 
rue  Market  à angle  droit.  C’est  assez  facile  de  retrouver 
son  chemin  dans  la  partie  centrale  de  la  ville,  comme  le 
tracé  des  rues  est  très  régulier  ; les  rues  numérotées  étant 
parallèles  à la  rue  Broad  et  les  rues  avec  des  noms  étant  pa- 
rallèles avec  la  rue  Market.  La  partie  financière  de  la  ville 
se  trouve  autour  de  la  rue  Market.  La  partie  de  la  ville 
au  nord  et  au  sud  de  la  rue  Market  et  limitrophe  à la  ri- 
vière Delaware  est  consacrée  au  commerce  de  gros,  et  con- 
tient les  entrepôts  et  places  d’expédition.  Le  centre  finan- 
cier et  des  banques  se  trouve  dans  la  partie  entre  la  3e  et  8e 
rues,  et  las  rues  Market,  Walnut  et  Chestnut.  Les  grands 
bureaux  d’affaires  se  trouvent  autour  de  l’Hôtel  de  Ville, 
qui  est  à l’intersection  des  rues  Market  et  Broad  ; c’est 
dans  cette  même  vicinité  que  se  trouvent  les  terminus  des 
compagnies  de  chemins  de  fer  Pennsylvania  et  Reading,  et 
les  usines  des  Baldwin  Locomotive  Works.  L’Hôtel  de 
Ville  est  une  structure  imposante  ; sa  construction  fut  com- 
mencée vers  1870.  Elle  couvre  une  étendue  de  1.8  hec- 
tares et  fournit  des  accommodations  pour  les  fonction- 
naires municipaux  et  du  comté,  et  pour  les  cours  de  jus- 
tice du  comté  et  de  l'état.  C’est  un  édifice  en  marbre,  style 
de  Rennaissance  française  moderne,  haut  de  27.45  m., 
ayant  une  superstructure  à chaque  coin  haute  de  61.91  m. 
Une  tour  centrale,  surmontée  d’une  statue  de  William 
Penn,  liante  de  11.28  m.  s’élance  à une  hauteur  de  167.10  m. 
de  la  rue;  elle  pèse  24,163.92  kg.  La  bâtisse  entière  en- 
ferme une  cour  centrale  mesurant  148.38  m.  par  143.35  m. 
Elle  contient  634  chambres  et  la  superficie  totale  des  plan- 
chers est  de  5.8  hectares.  Jusqu’au  mois  de  Janvier  1903, 
la  bâtisse  avait  coûté  plus  de  128,750,000  francs,  dont 
93,987,500  francs  de  cette  somme  avaient  été  dépensés  sur 
la  construction  proprement  dite.  La  nouvelle  Frappe  de  la 
Monnaie  des  Etats-Unis  dans  la  rue  Spring  Garden  vaut 
bien  une  visite.  C'est  un  des  plus  grands  établissements 
et  des  mieux  équipés  de  son  genre  au  monde. 

Philadelphie  est  une  des  villes  américaines  qui  la  der- 
nière vit  d’un  bon  œil  l’érection  de  ces  bâtisses  énormes 
pour  bureaux.  Néanmoins,  ses  récentes  constructions  de 
ce  genre  compareront  favorablement,  par  leur  grandeur  et 
importance,  avec  celles  de  n’importe  qu’elle  autre  ville  amé- 
ricaine. Le  nombre  des  parcs  dans  Philadelphie  est  très 


INTERESTING  FACTS 

Philadelphia,  founded  by  William  Penn  in  the  year 
1682,  is  the  chief  city  in  the  state  of  Pennsylvania  and  is  the 
third  city  in  population  and  importance  in  the  United  States. 
It  has  an  area  of  129.5  square  miles  and  its  population  in  the 
year  1900  (last  census)  was  1,293,697.  It  is  located  in  the 
junction  of  the  Schuylkill  and  Delaware  rivers  and  is  90 
miles  from  New  York,  132  miles  from  Washington  D.  C., 
and  822  miles  from  Chicago,  111.  The  general  plan  of  the 
streets  is  determined  by  the  east  and  west  direction  of  Mar- 
ket street,  the  main  business  street.  It  is  100  feet  wide  and 
runs  directly  west  from  the  Delaware  River  for  a distance 
of  six  miles,  separating  the  city  for  the  sake  of  street  num- 
bering into  north  and  south  divisions  ; and  by  Broad  street, 
1 13  feet  wide  and  12  miles  long,  which  at  City  Hall  square 
intersects  Market  street  at  right  angles.  The  main  portion 
of  the  city  is  easy  to  find  one’s  way  about  in,  as  the  streets 
are  laid  out  with  great  regularity,  the  numbered  streets 
running  parallel  with  Broad  street  and  the  named  running 
parallel  with  Market  street.  The  business  section  of  the  city 
lies  around  Market  street.  The  portion  of  the  city  north 
and  south  of  Market  street  bordering  on  the  Delaware  is 
devoted  to  wholesale  trade,  shipping  and  warehouses.  From 
Third  street  to  Eighth,  Market,  Chestnut  and  Walnut 
streets  can  be  designated  as  the  financial  and  banking  cen- 
ter of  the  city.  The  large  office  buildings  are  to  be  found 
about  the  City  Hall,  which  is  located  at  the  junction  of 
Broad  and  Market  streets,  in  the  vicinity  of  which  are  also 
found  the  Pennsylvania  and  Reading  Railroad  terminal 
stations  and  the  Baldwin  Locomotive  Works.  The  City 
Hall  is  an  imposing  structure.  This  was  started  early  in 
the  70’s.  It  covers  an  area  of  qjU  acres  and  accommodates 
all  of  the  municipal  and  county  officers,  and  the  state  and 
county  courts.  It  is  a marble  edifice,  of  modern  French 
Renaissance  style,  90  feet  high,  rising  in  corner  pavillions 
to  203  feet.  The  tower  is  surmounted  by  a statue  of  Wil- 
liam Penn  37  feet  high  and  weighing  53,342  lbs,  and  meas- 
ures 547  feet  11(4  inches  high  from  the  street.  The  build- 
ing incloses  a large  central  court  and  measures  486  feet  6 
inches  by  470  feet.  It  contains  634  rooms  and  has  a floor 
area  of  14JÔ  acres.  The  cost  of  this  building  up  to  January, 
1903,  was  upwards  of  $25,000,000,  of  which  $18,250,000 
was  for  construction  proper.  The  new  Lmited  States  mint 
on  Spring  Garden  street  is  well  worth  visiting.  This  is 
one  of  the  largest  and  most  completely  equipped  mints  in 
the  world.  Philadelphia  was  one  of  the  last  of  the  large 
American  cities  to  favor  the  tall  office  buildings.  Its  re- 
cent business  structures  will,  however,  compare  favorably 
in  size  and  importance  with  those  of  any  other  American 
city.  The  parks  in  Philadelphia  are  especially  abundant, 
there  being  upwards  of  4,000  acres  devoted  to  this  use. 
The  city's  greatest  park  is  Fairmont  Park.  This  is  rich 
in  natural  beauties,  the  Schuylkill  River  running  through  it 
and  dividing  it  into  what  is  known  as  East  and  West  Parks. 
East  Park  contains  upwards  of  1,323  acres.  The  industrial 
development  of  Philadelphia  has  been  greatly  aided  by  the 
favorable  location  of  the  city  for  commerce,  and  especially 
by  its  proximity  to  raw  materials.  The  Pennsylvania  and 
the  Philadelphia  & Reading  Railroad  lines  terminate  in  the 


grand;  pas  moins  de  1,600  hectares  de  terrains  sont  con- 
sacrés à ce  but.  Le  plus  grand  parc  de  la  ville  est  le  Fair- 
mont Park.  Celui-ci  est  riche  en  beautés  de  la  nature  ; la 
rivière  Schuylkill  le  traverse  et  le  divise  en  deux  parties 
connues  sous  les  noms  respectifs  de  East  Park  et  de  West 
Park.  L’étendue  de  West  Park  est  de  plus  de  529.2  hec- 
tares. Le  développement  industriel  de  Philadelphie  est 
beaucoup  aidé  par  sa  location  géographique  favorable,  et 
spécialement  par  sa  proximité  à des  matières  premières. 
Les  lignes  du  Pennsylvania  Railroad  et  du  Philadelphia  & 
Reading  Railroad  pénètrent  jusqu’au  cœur  de  la  ville,  et  le 
Baltimore  & Ohio  entre  dans  la  ville  là  où  la  rue  Chestnut 
traverse  la  rivière  Schuylkill.  Les  voies  du  Pennsylvania 
sont  presque  toutes  élevées  ou  au-dessous  du  niveau  de  la 
rue  ; celles  du  Baltimore  & Ohio  sont  dépressées  et  celles 
du  Philadelphia  & Reading  sont  en  partie  élevées,  en  partie 
dépressées,  quoique  la  majeure  partie  sont  à niveau.  La 
rivière  Delaware  permet  l’entrée  des  bateaux  transatlan- 
tiques, et  est  navigable  sur  toute  la  partie  frontale  de  la 
ville,  qui  a une  longueur  d’environ  28  km.  La  rivière 
Schuykill  est  navigable  sur  une  longueur  de  12.8  km.  pour 
vaisseaux  de  faible  tirant  et  on  est  en  train  actuellement  de 
la  draguer  pour  une  profondeur  de  6.7  m.  Les  maisons 
s’occupant  d’importation  et  d’exportation,  ainsi  que  les 
quais  à charbon  Port  Richmond  se  trouvent  sur  les  bords 
de  la  rivière  Delaware.  Les  bateaux  de  onze  compagnies 
transatlantiques  font  escale  au  port  de  Philadelphie.  La 
ville  de  Philadelphie  est  un  grand  centre  manufacturier, 
étant  la  troisième  en  importance  aux  Etats-Unis.  La  va- 
leur totale  de  ces  produits  s’élevait  en  1900  à 3,770,510,478 
francs.  La  manufacture  de  produits  de  fonderies  et  de  ma- 
chines est  l’industrie  la  plus  importante;  elle  s’élevait  en 
1900  à 197,620,901  francs.  Pour  cette  industrie,  Philadel- 
phie a des  avantages  spéciaux,  à cause  de  sa  proximité  à 
des  gisemetits  importants  de  fer  et  de  charbon.  Elle  est 
surtout  renommée  pour  la  construction  de  locomotives,  qui 
se  font  aux  Baldwin  Locomotive  Works,  sur  la  rue  North 
Broad.  Pendant  longtemps,  Philadelphie  était  le  plus  grand 
centre  du  pays  pour  les  constructions  maritimes.  Plusieurs 
des  navires  de  guerre  des  Etats-Unis  et  pour  pays  étran- 
gers furent  construits  dans  les  chantiers  de  Cramp,  qui  oc- 
cupent une  étendue  de  20.8  hectares  dans  la  section  de  Port 
Richmond. 


heart  of  the  city,  and  the  Baltimore  & Ohio  enters  the  city 
where  Chestnut  street  crosses  the  Schuylkill.  The  tracks 
of  the  Pennsylvania  are  nearly  all  elevated  or  below  grade, 
the  Baltimore  & Ohio  below  grade,  and  the  Reading  lines 
are  partly  above  and  partly  below,  but  mainly  at  grade. 
The  Delaware  River  admits  of  the  entrance  of  ocean  ves- 
sels, and  is  navigable  the  entire  length  of  the  city’s  front- 
age, which  is  about  18  miles.  The  Schuylkill  is  navigable 
for  eight  miles  for  vessels  of  light  draft,  and  is  being 
dredged  to  a depth  of  22  feet.  The  general  export,  as  well 
as  import,  interests,  including  the  Port  Richmond  coal 
wharves,  are  located  mainly  on  the  Delaware.  Eleven 
transatlantic  lines  enter  the  port  of  Philadelphia.  Philadel- 
phia is  a great  manufacturing  center,  ranking  third  in  the 
United  States.  The  value  of  its  total  output  in  the  year  1900 
was  $732,137,957.  The  manufacture  of  foundry  and  ma- 
chine-shop products  is  the  most  important,  it  amounting  in 
1900  to  $38,372,971.  In  this  industry,  Philadelphia  has  a 
special  advantage  owing  to  its  proximity  to  abundant  re- 
sources of  coal  and  iron.  It  is  particularly  noted  for  its 
manufacture  of  locomotives  by  the  Baldwin  Locomotive 
Works,  located  on  North  Broad  street.  For  many  years, 
Philadelphia  has  been  the  leading  shipbuilding  center  in 
the  country,  many  United  States  warships,  as  well  as  a 
number  of  foreign  vessels  having  been  built  at  the  Cramp 
shipyard,  which  occupies  52  acres  in  the  Port  Richmond 
section. 
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NOUVELLES  CONSTRUC- 
TIONS CIVILES 

Pennsylvania  Railroad.  — Les  chemins  de  fer  n’en- 
treprennent que  peu  de  travaux  importants  à Philadelphie 
ou  dans  son  voisinage.  La  gare  d’échange  de  trafic  à West 
Philadelphie,  du  Pennsylvania  Railroad,  qui  a été  achevée 
il  y a environ  deux  ans,  vaut  bien  une  visite,  car  elle  repré- 
sente une  solution  unique  d’un  problème  difficile.  Il  y a 
trois  niveaux  des  voies  à cette  gare.  Le  niveau  inférieur 
est  pour  l’usage  des  trains  allant  à Washington,  le  deuxième 
niveau  est  le  niveau  de  la  rue  ou  de  la  gare,  et  le  troisième 


NEW  ENGINEERING 
WORK 

Pennsylvania  Railroad.  — The  railroads  are  doing  but 
little  work  of  importance  in  or  about  Philadelphia.  The 
West  Philadelphia  interchange  station  of  the  Pennsylvania 
Railroad,  which  was  completed  about  two  years  ago,  is  well 
worth  visiting,  as  it  shows  a unique  method  of  solving  a 
difficult  problem.  There  are  three  track  levels  at  this  sta- 
tion. The  lower  level  is  used  for  trains  to  Washington,  the 
second  level  is  the  street  or  station  level  and  the  third  level 
is  used  for  trains  going  to  New  York  and  the  West.  The 


est  le  niveau  des  trains  allant  vers  New  York  et  l’Ouest.  La 
gare  du  Pennsylvania  à West  Philadelphia  est  également 
intéressant  par  le  fait  que  des  voies  passent  au  dessous  de 
celle-ci  dans  des  tunnels.  Des  voies  passent  également  au 
dessus  de  cette  gare  sur  une  structure  aérienne  qui  mène 
aux  quais  de  la  rivière  Delaware. 

La  gare  du  Pennsylvania  Railroad  dans  la  rue  Broad, 
telle  que  montre  l’illustration  ci-dessous,  a été  complétée 
en  1904.  C’est  une  bâtisse  à 10  étages,  d’architecture  go- 
thique avec  des  enchevêtrures  et  des  bas  reliefs  en  terre 
cuite.  La  hauteur  de  la  tour  est  de  73.20  m.  Les  salles  d’at- 
tente, corridors  et  bureaux  occupent  le  carré  entier  de  la 
rue  Filbert  à la  rue  Market,  et  de  la  rue  Broad  à la  15e  rue 
et  18.30  m.  au  delà.  La  principalle  salle  d’attente  a 25  m. 


yards  of  the  Pennsylvania  at  West  Philadelphia  are  also  of 
interest,  inasmuch  as  tracks  pass  under  them  through  tun- 
nels. Tracks  also  pass  over  this  yard  on  an  elevated  struc- 
ture, which  leads  to  the  piers  on  the  Delaware  river. 

The  Broad  Street  station  of  the  Pennsylvania  Railroad, 
shown  by  the  accompanying  cut,  was  completed  in  1894. 
It  is  a ten-story  building  of  Gothic  architecture  with  highly 
ornamental  trimmings  and  bas-reliefs  in  terra-cotta.  The 
height  of  the  tower  is  240  feet.  The  waiting  rooms,  lobby 
and  offices  occupy  the  entire  square  from  Filbert  street  to 
Market  street  and  from  Broad  street,  to  15th  street,  and 
60  feet  beyond.  The  main  waiting  room  is  82  ft.  wide  and 
136  ft.  long.  Adjoining  this  is  a dining  room  29  ft.  by 
in  ft.  long.  This  dining  room  extends  along  the  Broad 
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de  large  avec  41.48  m.  de  long.  Une  salle  à manger  de 
8.84  m.  de  large  sur  33.55  m.  de  long  se  trouve  adjacente. 
Cette  salle  à manger  s'étend  le  long  de  la  rue  Broad;  un 
buffet  de  9.76  m.  sur  24.40  m.  est  adjacent  à la  salle  à man- 
ger. Outre  la  salle  d’attente  principale,  se  trouve  une  autre 
salle  d’attente  pour  les  dames  de  18.90  m.  de  large  sur 
25.01  m.  Le  hangar  à trains  occupe  une  surface  de  215.63 
m.  de  long,  93.64  m.  de  large  et  42.70  m.  de  haut  de  la 
plate-forme.  Les  arches  principales  ont  une  ouverture  de 
89.67  m.  On  employa  300  tonnes  de  fer  pour  la  construc- 
tion de  cette  bâtisse.  Elle  contient  16  voies  avec  leurs  plate- 
formes. Elle  est  considérée  comme  une  des  plus  belles 
stations  de  chemins  de  fer  et  une  des  plus  artistiques  dans 
tout  le  pays.  Telle  contient  également  les  bureaux  du 
Pennsylvania  Railroad. 

Les  ateliers  de  réparations  pour  locomotives  et  wagons 
du  Pennsylvania  Railroad,  se  trouvent  à Altoona  (187  km. 
à l’est  de  Pittsburg  et  370  km.  à l'ouest  de  Philadelphie). 
On  pourrait  dire  que  ce  sont  les  ateliers  les  plus  importants 
dans  le  monde  entier.  La  Compagnie  construit  dans  ces 
ateliers  annuellement  300  locomotives  et  y répare  un  grand 
nombre  de  locomotives  et  de  wagons.  On  a récemment 
ajouté  à ces  ateliers  un  nouveau  chantier  pour  la  fabrication 
de  roues  de  locomotives  et  de  wagons,  qui  peut  être  consi- 
déré comme  le  plus  important  dans  tous  les  Etats-LTnis. 

Le  Philadelphia  Rapid  Transit  Co.  — Cette  compagnie 
a en  construction  environ  12.07  km.  de  lignes  nouvelles,  y 
compris  une  voie  souterraine  qui  part  de  l’Hôtel  de  Ville  et 
continue  au  dessous  de  Market  Street  jusqu’à  la  rivière 
Schuylkill,  une  distance  d’environ  2.41  km.  La  ligne  croise 
la  Schuylkill  au  moyen  d'un  pont  à quatre  voies  et  de  trois 
portées.  La  portée  centrale  de  ce  pont  est  de  65.53  m->  de 
centre  à centre  des  piliers.  La  construction  de  ce  pont  est 
assez  intéressante,  vu  que  les  voies  pour  les  trains  locaux  et 
celles  pour  les  trains  express  sont  à des  niveaux  différents. 
A partir  du  pont,  la  ligne  continue  en  sortant  de  Market 
Street  sur  une  structure  aérienne  pour  une  distance  de  9.65 
kilomètres. 

Ponts  Neufs  et  Autres  Constructions  Civiles.  — La 
ville  construit  dans  Erie  Avenue  un  pont  au-dessus  des 
quatres  voies  de  l’embranchement  Richmond  du  Reading 
Railroad.  C’est  un  pont  à poutres  en  tôle  de  18.29  m.  de 
portée  sur  25  m.  de  largeur.  Il  est  construit  en  biais  du  che- 
min de  fer  et  repose  sur  des  butées  en  béton  armé. 

Un  pont  à poutres  en  tôle  ayant  une  portée  de  24.08  m. 
est  aussi  en  construction  à Hunting  Park  Avenue.  On  cons- 
truit également  à Graves  Lane  une  arche  en  béton  armé 
ayant  une  portée  de  10.67  m-  U une  chaussée  de  15.24  m. 
Cette  arche  passe  au-dessus  de  l’embranchement  Chestnut 
Hill  du  Reading  Railroad.  Une  autre  arche  en  béton  armé 
ayant  une  portée  de  18.29  et  une  largeur  de  30.48  m.  est 
en  construction  sur  le  Boulevard.  Celui-ci  est  connu  sous 
le  nom  de  Pont  du  Boulevard  et  passe  au-dessus  des  voies 
du  North  Pennsylvania  Railroad. 

Un  pont  intéressant  en  construction  est  le  pont  d’Alle- 
ghany  Avenue.  Ce  pont  porte  les  dix  voies  du  Pennsylvania 
Railroad  au-dessus  d’une  route  de  30.48  m.  de  longueur. 
C’est  un  pont  à poutres  en  tôle  d'une  longueur  maxima  de 
30.48  m.,  composé  de  deux  portées  de  15.24  m.  chacune,  sup- 
portées au  milieu  de  la  rue  par  des  colonnes  en  acier. 

L’élévation  des  voies  de  l’embranchement  Philadelphia 
& Trenton  du  Pennsylvania  Railroad  est  partiellement  ache- 
vée. Cet  ouvrage  porte  trois  voies  et  couvre  une  distance 


street  front  and  has  adjoining  it  a restaurant  32  ft.  bv  80  ft. 
Independent  of  the  main  waiting  room  is  a women’s  wait- 
ing room  62  ft.  wide  by  82  ft.  long.  The  train  shed  covers 
an  area  707  ft.  long  and  307  ft.  wide  and  is  140  ft.  in  height 
from  the  platform.  The  main  arches  have  a clear  span  of 
294  ft.  The  entire  train  shed  required  in  its  construction 
6,000,000  lbs.  of  iron.  It  covers  sixteen  tracks  and  the 
necessary  platforms.  It  is  regarded  as  one  of  the  hand- 
somest and  most  artistic  railroad  terminals  in  the  country. 
The  station  contains  also  the  general  offices  of  the  Penn- 
sylvania Railroad. 

The  Pennsylvania  Railroad's  main  locomotive  and  car 
repair  shops  are  located  at  Altoona  (about  1 1 7 miles  east 
of  Pittsburg  and  about  237  miles  west  of  Philadelphia). 
These  are  probably  the  largest  railroad  repair  shops  in  the 
world.  The  company  builds  about  300  new  locomotives  a 
year  at  these  shops,  in  addition  to  caring  for  an  enormous 
amount  of  locomotive  and  car  repairs.  A wheel  foundry, 
probably  one  of  the  largest  in  the  United  States,  has  just 
been  added  to  the  plant. 


The  Philadelphia  Rapid  Transit  Co.  — This  company 
has  now  under  construction  about  yjG  miles  of  new  line, 
including  a subway  which  starts  at  the  City  Hall  and  runs 
under  Market  street  to  the  Schuylkill  river,  a distance  of 
about  1 y2  miles.  The  line  crosses  the  Schuylkill  on  a four- 
track  three-span  bridge.  The  center  span  of  the  bridge  is 
215  ft.  center  to  center  of  piers.  The  construction  of  the 
bridge  is  rather  interesting,  inasmuch  as  the  local  and  ex- 
press tracks  are  on  different  levels.  From  the  bridge,  the 
line  continues  out  Market  street  on  an  elevated  structure  for 
a distance  of  six  miles. 


New  Bridges  and  Other  Engineering  Work.  — The 
city  is  building  a bridge  on  Erie  avenue  over  the  four  tracks 
of  the  Richmond  branch  of  the  Reading  Railroad.  It  is  a 
plate  girder  bridge,  60  ft.  span  by  82  ft.  wide.  It  is  built 
askew  of  the  railroad  and  rests  on  concrete  abutments. 

A plate-girder  bridge  having  a span  of  79  ft.  is  also 
under  construction  at  Hunting  Park  avenue. 

A reinforced  concrete  arch,  having  a span  of  35  ft.  and 
a 50-ft.  highway,  is  also,  being  built  at  Graves  lane.  This 
arch  crosses  over  the  Chestnut  Hill  branch  of  the  Reading 
Railroad. 

Another  reinforced  concrete  arch  having  a span  of  60 
ft.  and  100  ft.  wide  is  under  construction  on  the  Boulevard. 
This  is  known  as  the  Boulevard  bridge  and  crosses  over  the 
tracks  of  the  North  Pennsylvania  Railroad. 

An  interesting  bridge  which  is  under  construction  is  the 
Allegheny  avenue  bridge.  This  bridge  carries  the  10  tracks 
of  the  Pennsylvania  Railroad  over  a highway  100  ft.  wide. 
It  is  a plate-girder  bridge,  too  ft.  over  all.  composed  of 
two  50-ft.  spans  supported  in  the  middle  of  the  street  on 
steel  columns. 

The  elevating  of  the  tracks  of  the  Philadelphia  & Tren- 
ton branch  of  the  Pennsylvania  Railroad  is  partly  com- 
pleted. This  work  carries  three  tracks  and  covers  a distance 
of  about  2 />  miles.  It  includes  the  abolishment  of  33  grade 
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PHILADELPHIA. 

INDEX  OF  STREET  NAMES. 


INDICATEUR  DES  NAMS  DES  RUES. 


Abbottsford  Ave.ElO 

Clinton  

.1  19 

A Street  

.L  9 

Cliveden  

.E  5 

Adams 

.L13 

Collins  

.L13 

Adams  Road  . . . 

• K 5 

Collom  

Addison  

. . J19 

Colona 

.1  13 

Adler  

.1  12 

Columbia  

.Lib 

Adrian 

• K 8 

Columbia  Ave.  . 

. F14 

Alleghany  Ave.. 

Hll 

Commerce  

.1  18 

Allen  

.L15 

Commercial  Ave.L21 

Almond 

.L14 

Cora  

.G  4 

Alter  

• H20 

Coral  

1,13 

Amber  

,L13 

Coral  

.M12 

Anderson  

.D  3 

Corinthian  Ave. 

.1116 

Andrews  Ave.  . 

.G  2 

Cornelius  

,G  3 

Ann  

. M12 

Corner  

. . J1Ü 

Anna  

.F14 

Cottage  Lane  . . 

.G  6 

Annin  

. H20 

Coulter  

.F  8 

Apsley  

.G  9 

Courtland  Ave.. 

. .11  8 

Arch 

. H17 

Crawford  

.F  9 

Arizona  

.1  12 

Crease  

.L15 

Armstrong  

.G  6 

Cresheim  Ave.  . 

.C  3 

Ash  

.L24 

Cresheim  Road. 

..C  4 

Ashburton  

• G19 

Crittenden  

.D  3 

Asbdale  

,.J  7 

Croskey  

-G14 

Ashmead  

.G  7 

Cross  

. . J21 

Aspen  

.C17 

Crother’s  

• K 6 

Asylum  

.M  6 

Cumberland  ... 

. H12 

Atlantic  

. G10 

Curtin  

.G23 

Atlantic  

. M10 

Cuthbert  

.H17 

Auburn  

. . J20 

Cypress  

. .J18 

Auburn  

• M12 

D Street  

.L  9 

B Street  

.L  9 

Dakota  

.F13 

Bainbridge  

.H19 

Darien  

Ball  

• M14 

Darien,  North 

..Jib 

Baltimore  Ave.  . 

.C19 

Darien,  South  . 

. . J19 

Bank  

.K18 

Dauphin 

.H13 

Baring  

Dean  

.1  21 

Bartram  Ave.  . . 

.C25 

De  Lancey  

. G18 

Basin  

Delaware  Ave.  . 

• L16 

Baynton  

.G  6 

Delaware  Ave.  . 

.L24 

Baynton  Ave.  .. 

• G 7 

Depot  

.C16 

Beach  

.K16 

Diamond  

. F13 

Beaver  

. F24 

Dickinson  

.021 

Beaver  

. L24 

Dock  

• K18 

Beechwood,  N.  . 

.G  B 

Dorset  

.E  4 

Beggarton  Lane..G24 

Douglas  

. F14 

Belfleld  

Dreer  

.K13 

Belgrade  

.L14 

Duhring  

. F12 

Bellevue  Place  . 

.G10 

Duncannon  Ave, 

,.H  7 

Bells  Mill  Road..H  6 

Durham,  East  . . 

.C  4 

Berkley 

Durham  Place  . 

.D  3 

Berks 

Duval  

• E 6 

Berks,  East 

.L14 

E Street  

.L  9 

Bigler  

Earp  

. . J20 

Blair  

East  

Bodine  

Eastaugh  

Bodine,  North  . 

. K15 

Eastburn  

.G  3 

Bolton  

East  Logan  

.11  7 

Boone  

. K13 

East  Washington. F 3 

Boston  

.1  12 

Eastwick  Ave.  . 

• C23 

Boston,  East  .. 

.L13 

Edgely  

.H13 

Botanic  Ave.  . . . 

.C25 

Elder  

Boudinot  

.LU 

Ellet  

.0  fi 

Bouvier  

• H14 

Ellsworth  

.G20 

Boyer  

Elwood  Lane  .. 

. . J1U 

Braddon  

. D17 

Emeline  

.L13 

Brandywine  

.E17 

Emerald  

Brandywine 

■ H16 

Emlen  

.C  5 

Bread  

. K17 

Erie  Ave 

.1  10 

Bringhurst  

.F  7 

Euclid  

,G11 

Bristol  

.FIO 

Evans  

. M12 

Bristol  

.H  8 

Evergreen  

■ G19 

Broad,  North  .. 

.1  14 

Brown  

.1  15 

F Street  

Buckins  

.G  5 

Fairhill  

.J  9 

Buck  Road  

, . J22 

Fairhill  

. .J13 

Budd  

Fairhill  Square 

. . J12 

Bulletin  

. K19 

Fairmount  Ave., 

..GIG 

Burbridge  

.E  6 

Fawn  

.1  14 

Butler  

.1  10 

Federal  

• G20 

Buttonwood  

• H16 

Ferdinand  

.G  3 

Fernon  

.H21 

C Street  

.L  9 

Filbert  

.1  18 

Cabot 

.H15 

Finch  

.1  13 

Cabot 

. M13 

Firth  

,L12 

Cadwalader  

.K14 

Firth,  East  

.L13 

Callowhill  

G17 

Fisher 

,M12 

Camac  

.1  5 

Fisher’s  Ave.  .. 

.H  6 

Yamac  

.1  14 

Fisher’s  Lane  . 

• J 7 

Camac,  North  . 

.1  10 

Fisher’s  Lane  . 

.M  8 

Cambria  

.1  11 

Fitzwater  

.H19 

Cambridge  

.H15 

Fletcher  

. F13 

Canal  

.K15 

Fletcher 

. K13 

Capitol  

. H16 

Fletcher  

1.13 

Carlisle  

.T  13 

Flora  

.H15 

Carlton  

H17 

Florist  

.K17 

Carpenter  

C 6 

Folsom  

■ E16 

Carpenter  

. H20 

Fotterall  Parle  . 

.1  12 

Catharine  

.HI  9 

Fountain  

.H13 

Cayuga  

.H  8 

Francis  

.H15 

Cedar  

. M13 

Frankford  Ave. . 

.M12 

Cemetery  Ave.  . 

.D  2 

Franklin  

. . J12 

Centre  

. E17 

Franklin  Square.J17 

Champlost  Ave. . 

. H 5 

French  

. H13 

Chancellor  

.H18 

Fricke  

.F  3 

Chatham  

• M13 

Front  

.K  9 

Chelten  Ave.  . . 

.E  7 

Front  

.K17 

Cheltenham  Ave.H  2 

Cheltenham  and 

G Street  

.M  4 

Willow  Grove 

Gallows  Lane  .. 

. F24 

Turnpike  

.1  6 

Gaskill  

.K19 

Cherry  

.H17 

Gaul  

. L.14 

Chestnut  

. H18 

Geary  

• G24 

Chew  

.D  4 

German  

.K19 

Christian  

■ G19 

Germantown  Av.D  4 

Church  

. K18 

Gerritt  

. . J20 

Church  Lane  . . 

.F  7 

Gibson's  Ave.  . 

. .C23 

Clapier  

.F  9 

Gipsy  Lane  

, .CIO 

Clarence  

.G12 

Girard  

,.I  18 

Clarion,  North. 

. . J13 

Girard  

..L15 

Clarkson  Ave.  . 

• H 6 

Girard  Ave 

. .F15 

Clearfield  

.Hll 

Glenwood  Ave.. 

.1  11 

Clementine  .... 

Godfrey  Ave.  . . . 

..H  4 

Goodman  

.1  10 

McFerran  

,.I  9 

Gordon  

.L13 

McKean  

. G21 

Gorgas  Lane  . . . 

• D 4 

McKean’s  Ave.. 

.F  8 

Government  Ave.K25 

McKee’s 

.K23 

Gowen  Ave.  . . . 

• D 3 

McPherson  Ave. 

• C 3 

Grange  Ave.  ... 

.H  5 

McPherson  Sq. . 

.Lll 

Gratz  

.H14 

Madison  

.1  17 

Gray’s  Ferry  R.. 

.E20 

Madison 

• MU 

Gray’s  Lane  ... 

• C21 

Magnolia  

.E  5 

Green  

• H16 

Magnolia  Ave.  . 

.F  6 

Greene  

.C  6 

Maiden  Lane  . . 

.E21 

Green  Lane  Ave.  I 5 

Main  

■ F 7 

Greenwich  Lane.K21 

Malvern  

.L12 

Grubbstown  

.J  6 

Manheim  

.F  8 

Gurney  

• Kll 

Manning  

. . J18 

Mansfield  Ave.  . 

.D  2 

H Street  

• M 4 

Manton  

. .J20 

Hagert  

.G12 

Mantua  Ave.  . . . 

■ C16 

Haggard,  East  . 

.L13 

Maplewood  Ave. 

.G  5 

Plaines  

.F  6 

Marker  

. K21 

Hamilton  

.E17 

Market  

.H18 

Hamilton  

. H16 

Market  Square  . 

,F  7 

Hancock  

.Kll 

Markoe  

. C17 

Hancock,  South 

. K18 

Markoe,  South.. 

,C18 

Hansberry  

.F  8 

Marlborough  ... 

.L15 

Harland  

• G15 

Marshall  

.J  3 

Harold  

.G12 

Marshall,  South. .J19 

Harrowgate  Lane  M9 

Marston  

. F14 

Hart  

.Lll 

Martha  

■ M12 

Hart  Lane 

.Lll 

Marvine  

.1  14 

Hartranft  

. G24 

Marvine,  South. 

.1  19 

Plarvey  

.E  7 

Mascher  

• K 8 

Hastings  

.F24 

Mascher  

.K14 

Haverford  

. D17 

Master  

.G15 

Play  Lane  

.C22 

Maud  

.F14 

Hazzard  

.L12 

Meadland  Ave.  . 

. F19 

Hemlock  

.C  9 

Meadow  

. L24 

Hermann  

.F13 

Medarv  

.1  4 

High  

. F 6 

Meehan 

.D  4 

Hollingsworth  . 

.F14 

Melon 

.1  16 

Hope  

. K15 

Memphis  

.L14 

Horst  

. J19 

Menton  

• K 8 

Hortter  

.D  6 

Mervine 

.1  5 

Howard  

.K  8 

Michener  Ave.  . 

.E  1 

Howard  

. K14 

Midvale  Ave.  . . . 

.C12 

Howard,  South.. 

.K20 

Midvale  Ave.  . . 

.E  9 

Hoyt  Ave 

.F24 

Mifflin  

■ G21 

Huber  

. H14 

Mifflin  Lane  ... 

.F14 

Hull  

Mil 

Mifflin  Square  .. 

. . J22 

Hummel  

.F20 

Mill  

Huntingdon  

. H12 

Mill  

.H  5 

Huntingdon  

■ L12 

Miller  

.G  7 

Hunting  Park  Ave. 

Mole,  South  ... 

. H19 

Monroe  

. K19 

Hutchinson  

.J  5 

Montgomery  Av.H14 

Hutchinson  

. J12 

Montgomery  AV..L14 

Montrose  

.G19 

I Street  

.M  4 

Moore 

.G21 

Independence  Av.J  3 

Moravian  

• H18 

Independence  Sq.J18 

Morris  

Indiana 

.Gil 

Morris  

• G21 

Ingersoll  

• G15 

Morton  

• E 5 

Ionic  

. J 1 8 

Morton  

,F  6 

Islington  Lane  . 

• G13 

Mott  

.1  20 

Mount  Airy  Ave.D  2 

Jackson  

Mt.  Pleasant  Av.C  5 

Jasper  

. M12 

Mt.  Vernon  

Jefferson  

• C 5 

Mt.  Vernon  .... 

• H16 

Jefferson  

• G14 

Mower  

• C 4 

Jefferson  Sq.  .. 

. K20 

Moyamensing 

Jessup,  North  . . 

.1  15 

Ave 

.K21 

Johnson  

.D  6 

Moyer  

.L14 

Johnson  

,G23 

Musgrave  

.E  4 

Johnstone  

.K  6 

Myrtle  

.1  15 

Jones  

. P118 

Jones  Lane  

. K25 

Nassau  

Juniata 

.J  9 

Naudain  

.G19 

Juniata  Ave.  ... 

.FLO 

Naudain  

.1  19 

Nectarine  

.1  16 

Kater 

,H19 

Nedro 

.H  5 

Kater  

.J19 

Nevada  

■ F13 

Kennedy’s  Lane 

.Gil 

Nevada  

.1  13 

Kensington  Ave.. Mil 

New  

.K17 

Keyser  

■ F 8 

Newkirk  

.M12 

Keyser  

.Hll 

New  Market  . . . 

. K16 

Kimball  

.G20 

Newport  

■ E21 

Kips  

■ Lll 

Nice  Ave 

.D  7 

Knox  

.F  7 

Nicetown  Lane. 

■ M 9 

Nicholas  

• H14 

Lambert  

• H14 

Noble  

.1  16 

Lambert,  North. 

.G  5 

Norfolk  

.K20 

Lamb  Tav.  R. . . 

. H12 

Norris  

• H13 

Latimer  

. H18 

Norris  

.L14 

Latona  

. H20 

Norris  Square  . 

.K13 

Laurel  

. K1G 

North  

.H16 

Laurens  

.E  8 

North  America. 

.K16 

Lauriston  

.C  9 

North  Broad  . . . 

.1  8 

Lawrence  

.J  6 

North  College  Av  GI5 

Lawrence  

, . J12 

North  Juniper  . 

.1  17 

Lawrence  

. . J15 

North  Second  . . 

.K14 

Lawrence,  North.  J17 

North  Third  ... 

.K14 

League  

.H20 

North  Fourth  . . 

.K14 

League  Island 

North  Fifth  . .. 

. . J14 

Road  

.1  23 

North  Sixth  ... 

. . J14 

Lee  

. K12 

North  Seventh 

. .J13 

Lee,  North 

. K15 

North  Eighth  . 

. . J14 

Lehigh  

.L20 

North  Ninth  .. 

. . J14 

Lehigh  Ave.  ... 

. F12 

North  Tenth  . . . 

..I  8 

Leithgow  

. . J13 

North  11th  

.1  8 

Lemon  

.1  16 

North  12th  

.1  8 

Lena  

North  13th  

.1  8 

Leopard  

. K15 

North  15th  

.H  8 

Letterly  

.L12 

North  16th  

,H  7 

Letterly,  East  . 

.L13 

North  17th  

.H  7 

Leukon  

.C  8 

North  18th  

.H  7 

Lex  

.C17 

North  19th  

.H  7 

Lime  K.  T’npike.H  4 

North  20th  

.H  7 

Lincoln  Ave.  . . 

.D  5 

North  21st  

.G  6 

Lindley  Ave.  . . 

,H  7 

North  22d  

.G14 

Lippincott  

.Kll 

North  23d  

.G14 

Livingston  

. M13 

North  24th  

.G14 

Locust  

.G18 

North  25th  

.G14 

Logan,  East  . . . . 

.G  7 

North  26  th  

.G14 

Logan  Square  . 

. H17 

North  27th  • 

.FI  4 

Lombard  

. H19 

North  28th  

• F14 

Louden  

.1  7 

North  29th  

. F14 

Ludlow  

.G18 

North  30th  

.F15 

Luzerne  

.1  9 

North  31st  

..F15 

North  32d  

.F13 

McAlpin  

.E16 

North  33d  

. F13 

McClellan  

North  34th  

North  35th  

.E16 

Rodman 

.H19 

North  36th  

• E17 

Roes 

.D  5 

North  37th  

.E17 

Rorer  

.Lll 

North  38th  

• E17 

Rosehill  

.Lll 

North  39th  

.E16 

Rosewood,  South  I 19 

North  40th  

• E17 

Roxborough  

.J  9 

North  41st 

.D17 

Roy  

.1  11 

North  42d  

.D17 

Rubicam  

.G  7 

North  43d  

.D17 

Ruffner  

.H  9 

North  44th  

• C17 

Ruscomb  Ave.  . 

. H 7 

North  45th  

.07 

Rush  

• M14 

North  46th  

.07 

Russell,  East  . . 

.1  10 

North  47th  

.07 

Ruth  

• L12 

North  48th  

.07 

North  65th  Ave.. 

.H  4 

Saint  Albans  .. 

.119 

North  66th  

, H 4 

Saint  James  ... 

. .J18 

North  68th  

.H  3 

Sansom  

.G18 

North  69th  

H 3 

Sartain  

North  67th  

.H  3 

Saunders  Ave.  . 

.E17 

North  70th  

,G  3 

Savory  

North  71st  Ave.. 

.G  3 

Schiller  

North  72d  Ave... 

.G  2 

Schiller  

.M10 

North  73d  Ave... 

.G  2 

School  

.E  8 

North  74th  Ave.. 

.G  2 

School  House 

North  75th  Ave.. 

.G  2 

Lane  

.D  9 

North  Water  . . . 

• K17 

Schuyler  

.F  9 

Norton  

.D  6 

Schuylkill  

.E22 

Norton  

■ D 7 

Schuylkill  Ave...F26 

Norwood,  North 

.G  5 

Sears  

. .J20 

Sedgely  Ave.  . . . 

.G13 

Oakdale  

.1 12 

Sedgwick  

.C  5 

Oakford  

.G20 

Sedgwick  Ave.  . 

.D  3 

Oak  Lane  

.1  3 

Seltzer  

Ogden  

. D16 

Sepviva  

.L13 

Old  Front  

.Lll 

Sergeant  

■ L13 

Old  Second  .... 

. K22 

Sevier  

• F 8 

Old  Second  (or 

Seybert  

■ G15 

Ken.  T’rnpikel.L  7 

Seymour  

.F  8 

Old  York  Road. 

.1  9 

Shackamaxon  . . 

.L15 

Olive  

.H16 

Shanokin  

.H17 

Olney  Ave 

• H 6 

Sharpnack  

.E  3 

Ontario  

. H10 

Sharswood  

.G14 

Oregon  Ave.  . . . 

. G23 

Sheaf  

.1  17 

Orianna  

. K13 

Shedaker  

.G  7 

Orianna,  South. 

.K18 

Sherman  

D 6 

Orkney  

. J13 

Shirley  

.H16 

Orkney,  North  . 

, . J14 

Shunk  

. G23 

Orleans  

.Mil 

Siegel  

.K21 

Ormes  

Silver  

.K12 

Otis  

• K13 

Sloan  

.E17 

Oxford  

Slocum  

■ E 4 

Snyder  Ave 

.G22 

Pacific  

Somerset  

.1  12 

Packer  

■ G23 

Somerset  

• M12 

Page 

.H13 

Somerville  Ave...H  fi 

Palethorp  

. K13 

South  

• G19 

Pallas  

. D17 

South  Broad  (South 

Palmer  

14th)  

.1  24 

Panama  

• G19 

South  College  Av  G15 

Park  

• G10 

South  Front  ... 

.K24 

Park  Ave 

.1  13 

South  Juniper  . 

.1  18 

Parrish  

.D16 

South  Second  .. 

. K24 

Parrish  

.G15 

South  Third  

.K24 

Passyunk  Ave... 

I 21 

South  Fourth  .. 

.K24 

Passyunk  Road. 

,.F23 

South  Fifth  

. . J24 

Passyunk  Sq.  .. 

.1  20 

South  Sixth  . . . 

. . J24 

Pattison  

• F24 

South  Seventh 

. .J24 

Pearl  

.E17 

South  Eighth.  . 

. . J23 

Pearl  

. H17 

South  Ninth  ... 

. .J23 

Peltz  

South  Tenth  ... 

. . J24 

Pemberton  

. H19 

South  11th  

.1  23 

Penn 

.F  8 

South  12th  

.1  23 

Penngrove  

.D16 

South  13th  

.1  24 

Pennock  

• F15 

South  14th  (South 

Pennsylvania  Av.F16 

Broad)  

T 24 

Penrose  Ave.  . . 

.F25 

South  15th  

.1  24 

Percy  

South  16th  

. H24 

Perot  

• G16 

South  17th  

,H24 

Philellena  

.D  5 

South  18th  

Philip  

.K13 

South  19th  

.H24 

Pickering  Ave. . 

.E  1 

South  20th  

.H24 

Pierce  

..J21 

South  21st  

.H24 

Pike  

South  22d  

.G24 

Pine  

.HID 

South  23d  

.G24 

Pleasant  Ave.  . . 

.D  4 

South  24th  

.G24 

Plum  

.M14 

South  25th  

. G24 

Point  Breeze  Ave. 

South  26th  

.G24 

(Long  Lane)  . 

.G21 

South  27th  

.F24 

Pollard  

. K15 

South  28th  

.F24 

Pollock  

.G23 

South  29th  

.F24 

Pomona  

.E  6 

South  30th  

.F24 

Poplar  

.1  14 

South  31st  

.F24 

Poplar  

.G15 

South  32d  

.F22 

Porcelain  

• H18 

South  33d  

.E22 

Porter  

,G22 

South  34th  

.E22 

Powelton  Ave.  . 

,D18 

South  35th  

. E22 

Prescott  

.07 

South  36th  

.E22 

Preston 

. D17 

South  37th  

,E18 

Price  

.E  7 

South  38th  

.E18 

Price  

• F 5 

South  39th  

.E18 

Price  

■ L13 

South  40th  

Puddle  Hole  L.. 

.F23 

South  41st  

.D18 

Pulaski  Ave.  ... 

.F  8 

South  42d 

.D18 

South  43d  

• D18 

Queen  

,F  8 

South  44th  

.D19 

Queen  Lane 

.E10 

South  45th  

Quince  

.1  18 

South  46th  

,C19 

Quincy  

.D  5 

South  47th  

..C19 

South  48th  

.C19 

Race  

.H17 

South  49th  

.C19 

Randolph  

. .J15 

South  50th  

. .C19 

Randolph,  South. J20 

South  51st  

,.C20 

Ranstead  

, . J19 

Southerland  Ave.E20 

Redner  

. H14 

Spangler  

.L24 

Reed  

.G20 

Spencer  

• G 5 

Reese  

.J  9 

Spencer  Ave.  . . 

.J  5 

Reese  

. .J12 

Sprague  

.C  3 

Reno  

.D16 

Spring  

H17 

Reno  

.G15 

Spring  Garden  . 

,E17 

Retta  

.00 

Spring  Garden  . 

.H16 

Richmond  Beach. L15 

Spruce  

.H18 

Ridge  Ave 

.F13 

Stafford  

.F  9 

Ringgold  

.G15 

Stamper  

. K19 

Rising  Sun  

.1  10 

Stampers  Lane. 

. K23 

Ritner  

. G22 

State  

• E17 

Rittenhouse  

.E  7 

Steinberg  Ave.. 

..Cll 

Rittenhouse  Lane 

Stella  Ave 

.MU 

• D 8 

Stenton  Ave.  . . . 

.G  6 

Rittenhouse  Sq.. 

.H18 

Sterner  

Roberts  Ave.  . . 

.FIO 

Stiles  

,.C16 

Rockland  

Stiles  

Stillman  

.G14 

Stillman,  North. 

.G15 

Stone  House  L.. 

.K22 

Strawberry  . .., 

.K18 

Suffolk  

. . J20 

Sullivan  

• D 3 

Susquehanna  . . . 

.L14 

Susquehanna  Av.I  13 

Swanson  

Sydenham 

Sylvan  

Taney  

Taney,  South  .. 

.G19 

Tasker  

Taylor  

,.J21 

Thirtieth  

.E  9 

Thirty-first  

. E 9 

Thirty-second  . . 

• E 9 

Thirty-third  ... 

• E10 

Thirty-fourth  .. 

.ElO 

Thirty-fifth  

.DIO 

Thompson  

.L15 

Thompson  Ave. . 

.F15 

Thouron  Ave.  . . 

• E 1 

Tilton  

. M14 

Tioga  

Titan  

Toronto  

.Gil 

Trenton  Ave.  . . 

• M12 

Tucker  

■ M13 

Tulip  

,L14 

Tulip  

. M12 

Tulpehocken,  E. 

.E  5 

Tulpehocken,  W.E  6 

Turner  

Turner  

. . J14 

Tusculum  

.Kll 

Twentieth  

• H 3 

Twenty-first  ... 

,G  3 

Twenty-fourth  . 

• G 2 

Twenty-ninth  . . 

.E  9 

Uber,  North  ... 

■ H16 

Union  

Union 

Upsal  

Van  Pelt  

.G14 

Van  Pelt,  North 

.G17 

Vaughn  

.H18 

Venango  

.H10 

Vicaris  

■ C 9 

Vine  

.H17 

Vineyard  

• H15 

Wadsworth  Ave.D  2 

Wakefield  

• G 7 

Walker 

.M13 

Walker  Ave.  ... 

.H  5 

Wallace  

,D17 

Wallace  

Walnut  

.G1S 

Walnut  Lane  . . 

.F  5 

Walnut  Lane,  E 

..F  4 

Walnut  Lane,  W.D  8 

Walter  

.1  15 

Warnock  

.1  5 

Warnock  

.1  12 

Warnock,  South. I 19 

Warren  

.E17 

Washington 

,D  7 

Washington  

,E  5 

Washington  Av. 

I 20 

Washington  Sq. 

..  J18 

Water,  North  . . 

.L12 

Waterloo  

.K13 

Watkins  

. .J21 

Watts,  North  . . 

.1  15 

Watts,  South  .. 

.1  19 

Waverly  

.1  19 

Wayne  

Wayne  Ave 

Webster  

.H19 

Weccacoe  Ave.  . 

. L22 

Weccacoe  Sq.  . . 

.K19 

West  Logan  

■ G 8 

Westmoreland  . 

.Hll 

Westview 

.C  6 

Westview  Ave.  . 

.D  5 

Wharton  

.H20 

Wharton  Square.  G20 

Wilder  

. H15 

Wilder  

. K20 

Wildey  

.L15 

William  

• M12 

Williams  Ave.  . 

.D  1 

Willington  

.H14 

Willow  

. .J17 

Windemere  Ave 

..Cll 

Windrim  Ave.  . . 

.K  6 

Wingohocking  . 

.H  8 

Winona  Ave.  . . . 

.E  8 

Winter  

. H17 

Wiota 

.D17 

Wishart  

.Mil 

Wissahickon  Av..C  6 

Wister 

.G  7 

Wolf  

Wood  

. H17 

Woodfield  Ave.. 

.K  6 

Woodland  Ave.. 

.E19 

Woodlawn  Ave.. 

• F 5 

Woodstock  

.H13 

Woodstock,  N.  . 

,G  4 

Woolston  Ave.  . 

.E  2 

Wright  

G14 

Wylie  

Wyoming 

.G  8 

Wyoming  Ave.  . 

.1  8 

York  

York  Ave 

. . J17 

de  large  avec  41.48  m.  de  long.  Une  salle  à manger  de 
8.84  m.  de  large  sur  33.55  m.  de  long  se  trouve  adjacente. 
Cette  salle  à manger  s'étend  le  long  de  la  rue  Broad  ; un 
buffet  de  9.76  m.  sur  24.40  m.  est  adjacent  à la  salle  à man- 
ger. Outre  la  salle  d’attente  principale,  se  trouve  une  autre 
salle  d’attente  pour  les  dames  de  18.90  m.  de  large  sur 
25.01  m.  Le  hangar  à trains  occupe  une  surface  de  215.63 
m.  de  long,  93.64  m.  de  large  et  42.70  m.  de  haut  de  la 
plate-forme.  Les  arches  principales  ont  une  ouverture  de 
89.67  m.  On  employa  300  tonnes  de  fer  pour  la  construc- 
tion de  cette  bâtisse.  Elle  contient  16  voies  avec  leurs  plate- 
formes. Elle  est  considérée  comme  une  des  plus  belles 
stations  de  chemins  de  fer  et  une  des  plus  artistiques  dans 
tout  le  pays.  Telle  contient  également  les  bureaux  du 
Pennsylvania  Railroad. 

Les  ateliers  de  réparations  pour  locomotives  et  wagons 
du  Pennsylvania  Railroad,  se  trouvent  à Altoona  (187  km. 
à l’est  de  Pittsburg  et  370  km.  à l'ouest  de  Philadelphie). 
On  pourrait  dire  que  ce  sont  les  ateliers  les  plus  importants 
dans  le  monde  entier.  La  Compagnie  construit  dans  ces 
ateliers  annuellement  300  locomotives  et  y répare  un  grand 
nombre  de  locomotives  et  de  wagons.  On  a récemment 
ajouté  à ces  ateliers  un  nouveau  chantier  pour  la  fabrication 
de  roues  de  locomotives  et  de  wagons,  qui  peut  être  consi- 
déré comme  le  plus  important  dans  tous  les  Etats-Unis. 

Le  Philadelphia  Rapid  Transit  Co.  — Cette  compagnie 
a en  construction  environ  12.07  km.  de  lignes  nouvelles,  y 
compris  une  voie  souterraine  qui  part  de  l’Hôtel  de  Ville  et 
continue  au  dessous  de  Market  Street  jusqu’à  la  rivière 
Schuylkill,  une  distance  d’environ  2.41  km.  La  ligne  croise 
la  Schuylkill  au  moyen  d’un  pont  à quatre  voies  et  de  trois 
portées.  La  portée  centrale  de  ce  pont  est  de  65.53  m->  de 
centre  à centre  des  piliers.  La  construction  de  ce  pont  est 
assez  intéressante,  vu  que  les  voies  pour  les  trains  locaux  et 
celles  pour  les  trains  express  sont  à des  niveaux  différents. 
A partir  du  pont,  la  ligne  continue  en  sortant  de  Market 
Street  sur  une  structure  aérienne  pour  une  distance  de  9.65 
kilomètres. 

Ponts  Neufs  et  Autres  Constructions  Civiles.  — La 
ville  construit  dans  Erie  Avenue  un  pont  au-dessus  des 
quatres  voies  de  l’embranchement  Richmond  du  Reading 
Railroad.  C’est  un  pont  à poutres  en  tôle  de  18.29  m.  de 
portée  sur  25  m.  de  largeur.  Il  est  construit  en  biais  du  che- 
min de  fer  et  repose  stir  des  butées  en  béton  armé. 

Un  pont  à poutres  en  tôle  ayant  une  portée  de  24.08  m. 
est  aussi  en  construction  à Hunting  Park  Avenue.  On  cons- 
truit également  à Graves  Lane  une  arche  en  béton  armé 
ayant  une  portée  de  10.67  m.  et  une  chaussée  de  15.24  m. 
Cette  arche  passe  au-dessus  de  l’embranchement  Chestnut 
Hill  du  Reading  Railroad.  Une  autre  arche  en  béton  armé 
ayant  une  portée  de  18.29  et  une  largeur  de  30.48  m.  est 
en  construction  sur  le  Boulevard.  Celui-ci  est  connu  sous 
le  nom  de  Pont  du  Boulevard  et  passe  au-dessus  des  voies 
du  North  Pennsylvania  Railroad. 

Un  pont  intéressant  en  construction  est  le  pont  d'Alle- 
ghany  Avenue.  Ce  pont  porte  les  dix  voies  du  Pennsylvania 
Railroad  au-dessus  d’une  route  de  30.48  m.  de  longueur. 
C’est  un  pont  à poutres  en  tôle  d’une  longueur  maxima  de 
30.48  m.,  composé  de  deux  portées  de  15.24  m.  chacune,  sup- 
portées au  milieu  de  la  rue  par  des  colonnes  en  acier. 

L’élévation  des  voies  de  l'embranchement  Philadelphia 
& Trenton  du  Pennsylvania  Railroad  est  partiellement  ache- 
vée. Cet  ouvrage  porte  trois  voies  et  couvre  une  distance 


street  front  and  has  adjoining  it  a restaurant  32  ft.  bv  80  ft. 
Independent  of  the  main  waiting  room  is  a women's  wait- 
ing room  62  ft.  wide  by  82  ft.  long.  The  train  shed  covers 
an  area  707  ft.  long  and  307  ft.  wide  and  is  140  ft.  in  height 
from  the  platform.  The  main  arches  have  a clear  span  of 
294  ft.  The  entire  train  shed  required  in  its  construction 
6,000,000  lbs.  of  iron.  It  covers  sixteen  tracks  and  the 
necessary  platforms.  It  is  regarded  as  one  of  the  hand- 
somest and  most  artistic  railroad  terminals  in  the  country. 
The  station  contains  also  the  general  offices  of  the  Penn- 
sylvania Railroad. 

The  Pennsylvania  Railroad’s  main  locomotive  and  car 
repair  shops  are  located  at  Altoona  (about  1 1 7 miles  east 
of  Pittsburg  and  about  237  miles  west  of  Philadelphia). 
These  are  probably  the  largest  railroad  repair  shops  in  the 
world.  The  company  builds  about  300  new  locomotives  a 
year  at  these  shops,  in  addition  to  caring  for  an  enormous 
amount  of  locomotive  and  car  repairs.  A wheel  foundry, 
probably  one  of  the  largest  in  the  United  States,  has  just 
been  added  to  the  plant. 


The  Philadelphia  Rapid  Transit  Co.  — This  company 
has  now  under  construction  about  7)/ 2 miles  of  new  line, 
including  a subway  which  starts  at  the  City  Hall  and  runs 
under  Market  street  to  the  Schuylkill  river,  a distance  of 
about  il/2  miles.  The  line  crosses  the  Schuylkill  on  a four- 
track  three-span  bridge.  The  center  span  of  the  bridge  is 
215  ft.  center  to  center  of  piers.  The  construction  of  the 
bridge  is  rather  interesting,  inasmuch  as  the  local  and  ex- 
press tracks  are  on  different  levels.  From  the  bridge,  the 
line  continues  out  Market  street  on  an  elevated  structure  for 
a distance  of  six  miles. 


New  Bridges  and  Other  Engineering  Work.  — The 
city  is  building  a bridge  on  Erie  avenue  over  the  four  tracks 
of  the  Richmond  branch  of  the  Reading  Railroad.  It  is  a 
plate  girder  bridge,  60  ft.  span  by  82  ft.  wide.  It  is  built 
askew  of  the  railroad  and  rests  on  concrete  abutments. 

A plate-girder  bridge  having  a span  of  79  ft.  is  also 
under  construction  at  Hunting  Park  avenue. 

A reinforced  concrete  arch,  having  a span  of  35  ft.  and 
a 50-ft.  highway,  is  also  being  built  at  Graves  lane.  This 
arch  crosses  over  the  Chestnut  Hill  branch  of  the  Reading 
Railroad. 

Another  reinforced  concrete  arch  having  a span  of  60 
ft.  and  100  ft.  wide  is  under  construction  on  the  Boulevard. 
This  is  known  as  the  Boulevard  bridge  and  crosses  over  the 
tracks  of  the  North  Pennsylvania  Railroad. 

An  interesting  bridge  which  is  under  construction  is  the 
Allegheny  avenue  bridge.  This  bridge  carries  the  to  tracks 
of  the  Pennsylvania  Railroad  over  a highway  too  ft.  wide. 
It  is  a plate-girder  bridge,  too  ft.  over  all,  composed  of 
two  50-ft.  spans  supported  in  the  middle  of  the  street  on 
steel  columns. 

The  elevating  of  the  tracks  of  the  Philadelphia  & Tren- 
ton branch  of  the  Pennsylvania  Railroad  is  partly  com- 
pleted. This  work  carries  three  tracks  and  covers  a distance 
of  about  2)4  miles.  It  includes  the  abolishment  of  33  grade 
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d’environ  4.03  km.  Il  comprend  l’abolissement  de  33  tra- 
versées de  voies,  et  consiste  en  partie  d’épaulements  et  en 
partie  d’une  structure  en  acier  supportée  sur  des  colonnes. 
Le  coût  estimé  de  cet  ouvrage  est  de  Fr.  10,300,000,  dont  la 
ville  supporte  Fr.  4,635,000  et  le  chemin  de  fer  le  restant. 

La  Ville  de  Philadelphie  dépense  aussi  environ  Fr.  5,000- 
000  pour  de  nouveaux  égouts  dont  le  diamètre  varie  de 
.61  m.  à 5.18.  Une  partie  de  ces  constructions  seront  en 
brique»  et  une  partie  en  béton  armé.  La  ville  de  Philadel- 
phie possède  un  laboratoire  municipal  équipé  au  complet 
pour  l'épreuve  des  matériaux  de  construction  ; une  attention 
spéciale  est  donnée  au  ciment.  Mr.  George  S.  Webster, 
Ingénieur  en  Chef  de  la  Ville  de  Philadelphie,  se  fera  un 
plaisir  de  fournir  des  renseignements  aux  délégués  étran- 
gers sur  tout  travail  du  service  des  ponts  et  chaussées  de  la 
ville. 

La  Ville  construit  en  outre  un  nombre  d’installations 
pour  filtrer  l’eau.  Celles-ci  sont  du  type  de  « filtrage  lent 
au  sable  » et  se  construisent  sous  la  direction  de  John  W. 
Hill,  Ingénieur  en  Chef  du  Bureau  de  Filtration. 


THEATRES  PRINCIPAUX 

Placement 
sur  la  carte 

H 18  Broad  Street:  Broad,  près  de  Locust. 

I 17  Chestnut  Street  Opera  House:  1023  rue  Chestnut. 

I 17  Chestnut  Street  Theatre:  1211  rue  Chestnut. 

H 17  Garrick:  Chestnut,  près  de  la  14e  rue  Sud. 

I 18  Walnut  Street:  Walnut,  coin  de  la  rue  9e  Sud. 


HÔTELS  PRINCIPAUX 

H 18  Albemarle:  Walnut,  coin  de  la  13e  rue. 

H 18  Aldine:  Chestnut,  près  de  la  18e  rue. 

H 18  Bellevue-Stratford  : Walnut,  coin  de  South  Broad. 
H 15  Lorraine:  North  Broad  st.,  coin  de  l’ave.  Fairmount. 
H 18  St.  James:  Walnut,  coin  de  la  rue  Juniper. 

H 18  Walton:  South  Broad,  coin  de  la  rue  Locust. 


BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

H 17  Betz  : Broad  et  South  Penn  Square. 

J 17  Bourse:  Rue  5e  Sud,  près  de  Chestnut. 

J 17  Bullitt:  Rue  4e  Sud,  près  de  Chestnut. 

J 17  Drexel  : Rue  5e  Sud,  coin  de  Chestnut. 

H 17  Girard  Trust:  South  Broad,  coin  de  Chestnut. 

H 17  Land  Title:  South  Broad,  coin  de  Chestnut. 

1 17  Mutual  Life:  Rue  10e  Sud,  coin  de  Chestnut. 

H 18  North  American:  South  Broad,  coin  de  Sansom. 

I 17  Penn  Mutual:  Chestnut,  près  de  10e  Sud. 

H 17  Real  Estate  Trust:  South  Broad,  coin  de  Chestnut. 
H 17  Stephen  Girard:  Rue  12e  Sud,  près  de  Chestnut. 

H 18  Witherspoon:  Walnut,  coin  de  Juniper. 


crossings  and  consists  partly  of  retaining  walls  and  partly 
of  a steel  structure  supported  on  columns.  The  estimated 
cost  of  this  work  is  $2,000,000.  The  city  pays  $900,000  and 
the  railroad  pays  the  remainder. 

The  City  of  Philadelphia  is  also  spending  about  $1,000,- 
000  on  new  sewers  varying  in  diameter  from  two  ft.  to  17 
ft.  Some  of  this  is  of  brick  and  some  is  of  reinforced  con- 
crete construction.  The  City  of  Philadelphia  has  a fully- 
equipped  municipal  laboratory  for  testing  the  materials  of 
construction,  special  attention  being  given  to  cement.  Mr. 
George  S.  Webster,  Chief  Engineer  of  the  City  of  Phila- 
delphia, will  take  pleasure  in  giving  information  to  the  for- 
eign delegates  in  regard  to  any  engineering  work  in  the  city. 

A number  of  filtration  plants  are  also  under  construc- 
tion by  the  city.  These  are  of  the  “ slow  sand  ” type  and 
are  being  installed  under  the  supervision  of  John  W.  Hill, 
Chief  Engineer  of  the  Bureau  of  Filtration. 


PRINCIPAL  THPIATRES 

Location 
on  map 

H 18  Broad  Street:  Broad,  near  Locust. 

I 17  Chestnut  Street  Opera  House:  1023  Chestnut  street. 
I 17  Chestnut  Street  Theatre:  1211  Chestnut  street. 

II  17  Garrick:  Chestnut,  near  South  14th. 

I 18  Walnut  Street:  Walnut,  corner  South  9th. 


PRINCIPAL  HOTELS 

H 18  Albemarle:  Walnut,  corner  13th  street. 

H 18  Aldine:  Chestnut,  near  18th  street. 

H 18  Bellevue-Stratford:  Walnut,  corner  South  Broad. 

H 15  Lorraine:  North  Broad  street,  corner  Fairmount  ave. 
H 18  St.  James:  Walnut,  corner  Juniper  street. 

H 18  Walton:  South  Broad,  corner  Locust  street. 


PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

H 17  Betz:  Broad  and  South  Penn  Square. 

J 17  Bourse:  South  5th,  near  Chestnut. 

J 17  Bullitt:  South  4th,  near  Chestnut. 

J 17  Drexel:  South  5th,  corner  Chestnut. 

H 17  Girard  Trust:  South  Broad,  corner  Chestnut. 

H 17  Land  Title:  South  Broad,  corner  Chestnut. 

I 1 7 Mutual  Life:  South  10th,  corner  Chestnut. 

H 18  North  American:  South  Broad,  corner  Sansom. 

I 17  Penn  Mutual:  Chestnut,  near  South  10th. 

H 17  Real  Estate  Trust:  South  Broad,  corner  Chestnut. 
H 17  Stephen  Girard:  South  12th,  near  Chestnut. 

H 18  Witherspoon:  Walnut,  corner  Juniper. 
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MODOC  LIQUID  CAR  CLEANER 


For  cleaning  the  outside  of  cars  at  terminals.  Used  by  the  principal  railroads  in  the  United  States  and  Canada. 
Positively  the  most  efficient  and  satisfactory  preparation  on  the  market.  To  demonstrate  this,  we  will  furnish  a 
generous  free  sample  to  the  proper  officials  on  application. 


THE  HENRY  ROEVER  COMPANY  CHESTER  PA. 


REITER,  CURTIS  & HILL 

General  IRallroab  Contractors 

ROOM  315,  ARCADE  BUILDING,  PHILADELPHIA 


Prompt  Attention  HARBOR  LIGHTERAGE  Quick  Dispatch 

CHARLES  KILLAM  & CO. 

Telephone  744 

U.  S.  Bonded  Lighters 

121  WALNUT  STREET,  PHILADELPHIA,  PA. 

DECK  LIGHTERS,  ALL  NEW  AND  IN  EVERY  RESPECT  FIRST-CLASS 
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MORRIS  BONEY  WM.  J.  HUGHES 

MORRIS  BONEY  & SON 

Stevefcores 

All  orders  for  Loading  and  Discharging  Vessels  promptly  attended  to.  Hoisting  promptly  done 

Office:  543  DREXEL  BUILDING,  PHILADELPHIA,  PA. 

Telephones:  Bell  and  Keystone 


THE  STANDARD  STEEL  WORKS 

/ J'  ÆÊ  TL 

HARRISON  BUILDING,  PHILADELPHIA,  PA. 

li  tBi 

If  m mm.  % 1 

LOCOMOTIVE  O,  CARWHEEL  TIRES 

STEEL  TIRED  CARWHEELS 

'•*  . w -:jÈt 

\wgte*-  wÊËÊxëœtM  ■ ' 

Xwfe  - jm  . '■ 

Solid  Forged  and  Rolled  Steel  Wheels 

IBB  - ' - 

i ' 

SOLID  FORGED  AND 
ROLLED  WHEELS 

STEEL  AND  IRON  FORGINGS  AND  CASTINGS 
RAILWAY  SPRINGS 

WORKS  - BURNHAM,  PENNA. 

( 


PHONE  CONNECTION 


JAMES  LEWIS 

308  WEST  END  TRUST  BUILDING  BROAD  & MARKET  STREETS,  PHILADELPHIA,  PA, 

IRcal  Estate  .Broker 

Rights  of  Way  Secured,  Appraisements  of  Real  Estate  Made,  and  Testimony 
as  to  Values  Given  in  Land  Damage  Proceedings  When  Required 


THE  E.  H.  MUMFORD  CO. 

Foundry  Moulding*  Machines 

OF  ALL  DESCRIPTIONS 

17th  & Callowhill  Sts.,  Philadelphia,  Pa. 


JORET  & MOYR 


MASTER 


Stevedores  and  Contractors 

417  Mariner  and  Merchant  Building 
PHILADELPHIA,  PA. 


PETER  WRIGHT  & SONS 

(Cable  Address  “Wrights”) 

PHILADELPHIA  NEW  YORK 


Steamship  Agents  and  Shipbrokers 


General  Agents  = = Cosmopolitan  Line 

Regular  Steamship  Service  from 

PHILADELPHIA  to  ROTTERDAM,  AMSTERDAM  & LEITH 


Hudig  & Pieters,  Age/its 


Rotterdam  and  Amsterdam 


Henderson  & McIntosh,  Agents 


Leith 


Also  General  Agents  = = Red  Star  Tugs 

Ocean  and  Harbor  Towing.  Wrecking  and  Fire 
Plant  promptly  available 


Represented  in  LONDON  by 

HILL  & CASSAP,  8,  9 and  10  GREAT  ST.  HELENS 


c 


Long  Distance  Telephone 


H.  S.  KERBAUGH,  PRESIDENT 
FRANK  BROWN,  SECT'Y  &.  TREAS. 


H.  S.  Kerbaugh 

incorporated 

CONTRACTOR 


Heavy  Grading,  Track  Laying 
and 

Railroad  Bridge 
Masonry  a Specialty 


Office,  922  Arcade  Building 
Market  a iSth  Sts. 
Philadelphia 
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CHESTER  STEEL  CASTINGS  CO. 


STEEL 

CASTINGS 

CORRESPONDENCE  SOLICITED 


OPEN  HEARTH  Steel  Castings  of  every  description 

— for  Electrical  Machinery  ; Dredging, 
Rolling  and  Sugar  Mill  Machinery  ; Locomotive,  Railroad  and 
Bridge  Work,  etc. 


McHAFFIE  Steel  Castings  of  all  shapes  and  sizes  from  i lb. 
= — — — n — — . — up.  Superior  for  Crankshafts,  Gearing  and 

other  purposes  where  great  wearing  results  are  required. 


Works:  CHESTER,  PA.  Office:  407  SANSOM  ST.,  PHILADELPHIA,  PA. 


JOSEPH  S.  KEEN,  JR.,  President  and  Gen’l  Manager  H.  BAYARD  HODGE,  Secretary  and  Ass’t  Treas. 

GEORGE  M.  BUNTING,  Vice-President  and  Treasurer  WM.  H.  ROTH,  Assistant  Secretary 

THE  AMERICAN 

PIPE  MANUFACTURING  COMPANY 

Engineers  anb  Contractors  for  Mater  Morhs 

NO.  112  NORTH  BROAD  STREET,  PHILADELPHIA,  PA. 

J.  W.  LEDOUX,  M.  AM.  SOC.  C.  E.,  Chief  Engineer  HAROLD  PEROT  KEEN,  Supt.  Operating  Dept. 

JAMES  H.  DAWES,  Supt.  of  Construction  H.  S.  WILLIAMS,  Mgr,  Real  Estate  Dept. 


MIDDLETOWN  CAR  WORKS 


EXPORT  DEPARTMENT 
17  STATE  ST.,  NEW  YORK 


MIDDLETOWN,  PA., 


U.  S.  A. 


Steel  Underframe  Gondola 


Wooden  Flat  Car 


Flat  Car  with  Steel  Underframe 
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THE  PENNSYLVANIA  RAILROAD 

SEVENTY  YEARS  OF  PROGRESS 

BHREE  score  years  and  ten  is 
the  average  life  of  man.  So, 
too,  has  it  been  the  time  of 
growth  of  a great  railroad  system. 
At  seventy  a man  is  ready  to  lay 
down  his  burdens;  at  the  same 
age  The  Pennvslvania  Railroad 
has  not  yet  reached  its  zenith. 

It  was  seventy  years  ago  that 
the  first  through  passenger  and 
freight  communication  between 
New  York  and  the  West  was  es- 
tablished over  the  independent  steam  and  water  ways  which  have  since  become  integral 
parts  of  the  Pennsylvania  System.  It  had  only  been  accomplished  through  the  heroic 
efforts  of  its  inceptors. 

In  those  days  thirty  locomotives,  of  the  type  of  the  “John  Bull,”  and  between  live 
and  six  hundred  cars  and  packet  canal  boats  rendered  the  service.  To-day  five  thousand 
th  ree  hundred  and  twenty-seven  locomotives,  many  of  them  of  the  latest  Atlantic  Type,  as 
pictured  herewith,  and  nearly  two  hundred  and  twenty  thousand  cars,  are  in  daily  use  in 
the  interest  of  the  great  corporation  which  is  the  outgrowth  of  those  early  transportation 
facilities. 

From  a total  mileage  of  less  than  five  hundred  in  1835,  the  Pennsylvania  Railroad 
has  spread  out  into  eleven  states  of  the  Union,  weaving  a network  of  trackage  with  a total 
length  of  10,917  miles.  In  1835  there  were  three  short  divisions  of  railroad  in  the  State 
of  Pennsylvania,  and  two  in  the  State  of  New  Jersey.  To-day  the  trackage  in  these  two 
states  is  handled  as  twenty-seven  divisions,  each  under  the  care  of  a superintendent  and 
separate  officials. 

Where  in  1835  single  tracks — narrow  strips  of  iron  laid  on  wooden  sleepers  or  stringers 
resting  usually  upon  the  bare  earth  — carried  the  primitive  trains,  to-day  extend  double, 
triple  and,  in  some  cases,  quadruple  tracks  of  solid  one-hundred  pound  steel  rails,  laid  upon 
ties  of  oak  on  a rock-ballasted  road  bed. 

Just  as  the  pattern  of  locomotives  has  been  improved  from  the  old  “John  Bull’'  of 
1835  to  the  Atlantic  Type  of  1905,  and  as  the  old  light  iron  band  has  given  way  to  the 
one-hundred  pound  steel  rail,  so 
has  everything  improved  in  the 
nature  of  equipment.  The  Penn- 
sylvania Limited  represents  the 
highest  type  of  passenger  train 
to-day,  but  the  end  is  not  yet. 

Every  day  sees  improvements  in 
the  arts  and  crafts.  Who  may 
say  what  the  next  three  score 
years  and  ten  may  bring  forth? 


ATLANTIC  TYPE,  1905 


Pressed  & Rolled  Steel  Wheels 

Manufactured  by  a continuous  process  from  the 
highest  grade  tire  steel,  by  the 

SCHOEN  STEEL  WHEEL  COMPANY 

PHILADELPHIA  & PITTSBURGH,  PA. 

The  entire  process  will  be  demonstrated  and  described  to 
visitors.  Quotations  and  descriptive  matter  furnished 
upon  application 

Address  or  call 

PHILADELPHIA  OFFICE,  ioi  ARCADE  BUILDING 


AMERICAN  WATER  SOFTENER 

(itR I’UN-LOWKN ICR  PATENTS) 


WRITE  FOR  OUR  CATALOGUE 

AMERICAN  WATER  SOFTENER  CO. 


PHILADELPHIA,  PA.  10th  AND  CHESTNUT  STS. 

COLUMBUS,  O.  300  Outlook  Building 

See  our  advertisement  under  Philadelphia 


USE  HART  CONVERTIBLE  CARS 

— =F0R=^  = 

BALLASTING  (&  COAL  SERVICE 

SAVE  $250  TO  $400  PER  MILE— 20,000  IN  USE  IN  UNITED  STATES 

I RODGER  BALLAST  CAR  COMPANY  ::  ::  Railway  Exchange,  CHICAGO 


W.  J.  ARMSTRONG  THOS.  L.  LATTA 

ARMSTRONG  & LATTA 
Engineers  anl>  Contractors 

Buildings,  Warehouses,  Docks,  Wharves,  Piers,  Pile 
Driving,  Trestle  Work  and  Sub-Marine  Work 

Land  Title  Building,  Broad  and  Chestnut  Sts.,  PHILADELPHIA 


The  Columbia  Coal  Mining  G 

GENERAL  SALES  AGENT 

ompany 

COAL  AND  CORE 

Celebrated  “ Henriette  Coal.”  The  Best  Bituminous  Steam  Coal  in 
Mill  and  Factory.  Also  Alexandria  and  Latrobe  Steam 
Connellsville  and  Gallitzin  Cokes.  Individual  Cars. 

Pennsylvania  for 
Coals. 

GENERAL  OFFICES: 

ARCADE  BUILDING,  PHILADELPHIA,  PA.  WHITEHALL  BUILDING,  NEW  YORK 

HOWARD  WOOD,  President  BUSINESS  ESTABLISHED  1826  J.  R.  JONES,  Secretary  and  Treasurer 

ALAN  WOOD  IRON  & STEEL  COMPANY 

MANUFACTURERS  OF 

BASIC  OPEN  HEARTH  STEEL  BILLETS,  BLOOMS,  SLABS,  SHEET  BARS 
UNIVERSAL  MILL  PLATES,  AND  BLACK  AND  GALVANIZED 
IRON  AND  STEEL  SHEETS  AND  PLATES 

SPECIALTIES 

Locomotive  Jacket,  Blue  Annealed,  Bath  Boiler,  Swede  and  Norway  Sheets,  Gas  Holder,  Corrugated, 
Best  Bloom,  A..  W.  clean,  M.  F.,  Cold  Rolled  Sheets,  PicKled  and  Cold  Rolled  Sheets,  Electrical  Iron 
and  Steel,  Best  Last,  Water  Pipe  and  Light  Plates. 

“A.  W.  DIAMOND”  and  ” A.  W.  RIBBED”  PATTERN  ROLLED  STEEL  FLOOR  PLATES 

Sizes  Furnished  on  Application 

NO.  519  ARCH  STREET  »...  PHILADELPHIA 


CHARLES  T.  EASTBURN 

ROOM  800 

14  South  Broad  St.,  Philadelphia 


BRIDGE  STONE 

BUILDING  STONE 

CRUSHED  STONE 


Delivering  on 

Penn  a.  R.  R. 
READING  R.  R. 
Canals  and  River 
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FAITS  INTÉRESSANTS 

Pittsburg  est  la  seconde  ville  de  l’Etat  de  Pennsylvanie 
et  est  le  chef-lieu  du  comté  d'Allegheny.  Elle  est  située  à 
la  jonction  de  la  rivière  Allegheny  et  Monongahela  où  ces 
dernières  s’unissent  et  forment  la  rivière  d’Ohio.  A Pitts- 
burg l’altitude  du  fleuve  est  à 214  m.  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer. 

Au  point  de  vue  de  sa  population,  qtii  en  1900  était  de 
475,000,  Pittsburg  était  la  onzième  ville  des  Etats-Unis; 
mais  au  point  de  vue  de  l’importance  commerciale  et  indus- 
trielle, elle  était  la  cinquième.  Cela  est  grandement  dû  à 
ce  que  la  ville  est  adjacent  à deux  autres  villes,  Allegheny 
et  Iveesport,  et  aussi  à un  grand  nombre  de  faubourgs  en- 
vironnants. Au  moins  trente  de  ces  derniers  faubourgs  et 
les  deux  villes  précitées  sont  en  relations  directes  avec 
Pittsburg,  avec  laquelle  ils  se  partagent  les  affaires,  for- 
mant, pour  ainsi  dire,  une  partie  intégrante.  Un  acte  de  la 
législature  passé  en  Avril  1903,  autorise  la  combinaison  de 
ces  diverses  municipalités  avec  Pittsburg.  Le  but  réel  de 
cette  loi  est  de  mettre  Pittsburg  en  relations  directes  et  in- 
times avec  le  comté  qui  a maintenant  une  population  de 
plus  de  800,000  habitants. 

La  ville  proprement  dite  a une  superficie  de  73-53  km 
carrés.  De  nombreux  viaducs  et  ponts  traversent  les  ri- 
vières d’Allegheny  et  de  Monongahela  à Pittsburg.  La  ville 
est  le  centre  important  de  l’industrie  du  fer,  de  l’acier  et  du 
verre  de  tous  les  Etats-Unis,  de  même  que  le  point  le  plus 
important  pour  l’expédition  du  charbon  mou.  Le  district 
houiller  de  Pittsburg,  qui  est  le  plus  riche  du  monde,  couvre 
une  étendue  de  36.260  km  carrés.  Le  district  des  affaires 
de  la  ville  se  trouve  à la  jonction  des  rivières.  Les  princi- 
pales rues  commerciales  sont  : l’Avenue  Liberty,  59  Avenue  et 
la  rue  Smithfield.  La  4e  Avenue  est  le  centre  financier  ; 
on  y rencontre  de  même  qu’aux  autres  places  importantes 
de  belles  bâtisses. 

Les  rues  dans  la  section  des  affaires  sont  parallèles  au 
cours  des  deux  rivières.  Dans  la  partie  supérieure  de  la 
ville,  le  terrain  est  montagneux  et  en  conséquence  les  rues 
sont  irrégulières.  La  partie  résidentielle  de  la  ville  est  plu- 
tôt d'un  développement  récent.  Les  rues  sont  bien  pavées 
et  l’on  trouve  des  résidences  luxueuses  dans  les  quartiers 
de  Bellefield,  East  Liberty  et  Squirrel  Hill.  En  tout  la 
ville  a 720  km  de  rues  et  possède  une  installation  complète 
de  conduits  pour  le  gaz  naturel  et  le  gaz  fabriqué.  Jus- 
qu’en 1895  les  principales  usines  et  fabriques  ne  se  servaient 
que  du  gaz  naturel  comme  combustible  ; mais  la  production 
diminuant  graduellement,  elles  emploient  actuellement  le 
charbon,  quoique  le  gaz  naturel  est  encore  le  combustible 
favori  pour  les  usages  domestiques.  D’importants  réseaux 
de  chemins  de  fer  électriques  connectent  Pittsburg  avec  les 
villes  environnantes.  Le  Frick  Building  à le  5e  Avenue  et 
à rue  Grant  est  une  des  plus  belles  bâtisses  contenant  des 
bureaux  et  pour  lesquelles  la  ville  est  si  renommée.  Elle 
est  bâtie  en  granit,  20  étages  de  haut  et  l’intérieur  est  en 
marbre  et  en  acajou.  Elle  est  considérée  par  beaucoup  com- 
me étant  la  bâtisse  la  mieux  équipée  de  son  genre  dans  le 
monde.  La  Farmer’s  Deposit  National  Bank  Building  à 
vingt  étages  est  une  autre  bâtisse  remarquable.  Les  parcs 
occupent  une  étendue  de  400  hectares.  Le  Shenley  Parc, 
un  des  plus  beaux  parcs,  a une  superficie  de  176  hectares; 


INTERESTING  FACTS 

Pittsburg  is  the  second  city  of  the  state  of  Pennsylvania 
and  is  the  county  seat  of  Allegheny  County.  It  is  situated 
at  the  junction  of  the  Allegheny  and  Monongahela  Rivers 
where  they  unite  to  form  the  Ohio  River.  The  altitude  of 
the  river  level  at  Pittsburg  is  703  ft.  In  its  population, 
which  in  1900  was  about  475,000,  Pittsburg  was  the  elev- 
enth city  in  the  United  States,  but  in  commercial  and  in- 
dustrial importance  it  ranks  fifth.  This  is  largely  due  to 
the  fact  that  surrounding  the  city  proper  are  two  other 
cities  — Allegheny  and  McKeesport  — and  about  fifty 
boroughs.  At  least  thirty  of  the  latter,  as  well  as  both 
cities,  are  closely  allied  with  Pittsburg  and  for  all  business 
purposes  are  portions  of  it.  An  act  of  Legislature,  ap- 
proved in  April,  1903,  provides  a method  whereby  these 
municipalities  may  be  combined  with  Pittsburg.  The  ulti- 
mate aim  of  the  bill  is  to  make  the  city  coextensive  with  the 
county,  which  now  has  a population  of  over  800,000.  The 
city  proper  has  an  area  of  28.39  square  miles.  Numerous 
highway  and  railroad  bridges  span  both  the  Allegheny  and 
Monogahela  rivers  at  Pittsburg.  Pittsburg  is  the  center  of 
the  iron,  steel  and  glass  industries  of  the  United  States. 
It  is  also  the  largest  shipping  point  for  bituminous  coal. 
The  Pittsburg  coal  district  covers  an  area  of  14,000  square 
miles  and  is  the  richest  coal  field  in  the  world.  The  business 
district  of  Pittsburg  is  at  the  junction  of  the  rivers.  The 
principal  business  streets  are  : Liberty  avenue,  Fifth  avenue 
and  Smithfield  street.  Fourth  avenue  is  the  local  Wall 
street  ; and  here,  as  on  other  principal  thoroughfares,  are 
many  splendid  buildings.  The  streets  in  the  business 
quarter  are  arranged  to  follow  the  two  rivers.  In  the  up- 
per part  of  the  city,  the  country  is  hilly  and  the  streets  are 
necessarily  irregular.  The  residential  portion  of  the  city 
is  a comparatively  recent  development.  It  has  wide  well- 
paved  streets  and  the  most  costly  residences  are  to  be  found 
in  the  Bellefield,  Shadyside,  East  Liberty  and  Squirrel  Hill 
districts.  In  all,  the  city  has  about  450  miles  of  streets. 
Natural,  as  well  as  artificial,  gas  is  piped  to  all  parts  of  the 
city.  Natural  gas  up  to  1895  was  the  principal  fuel  used 
in  the  mills  and  factories  ; but,  owing  to  a gradual  decrease 
in  the  supply,  the  larger  factories  have  been  forced  to  use 
coal,  although  gas  still  forms  the  favorite  fuel  for  domestic 
use.  An  extensive  system  of  electric  street  railways  con- 
nects Pittsburg-  with  the  surrounding  country.  Chief 
among-  the  several  handsome  office  buildings  for  which 
Pittsburg  is  noted  is  the  Frick  Building,  at  Fifth  avenue 
and  Grant  street.  It  is  of  granite,  20  stories  high,  and  is 
finished  throughout  in  marble  and  mahogany.  It  is  con- 
sidered by  many  as  being  the  finest  equipped  office  build- 
ing in  the  world.  Another  fine  building-  is  the  Farmers’ 
Deposit  National  Bank  Building-,  which  is  24  stories  high. 
The  Pittsburg-  parks  cover  an  area  of  over  1,000  acres. 
Notable  among  these  is  the  Shenley  Park.  This  covers  an  area 
of  440  acres  and  takes  its  name  from  Mrs.  Mary  E.  Shenley, 
who  gave  it  to  the  city  in  1890.  It  is  located  right  in  the 
heart  of  the  residential  portion  of  the  city  and  contains  some 
notable  buildings,  among  them  being  the  Phipps  conserva- 
tory and  the  Hall  of  Botany,  both  gifts  from  Henry  Phipps. 
Among-  the  public  institutions  in  Pittsburg  are  the  Carnegie 
Free  Library  and  the  Carnegie  Institute,  both  of  which  are 
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il  tire  son  nom  de  Madame  Marie  Schenley  qui  a doté  la 
ville  en  1900.  Ce  parc  se  trouve  dans  le  cœur  même  de  la 
section  résidentielle;  on  y remarque  de  belles  bâtisses  parmi 
lesquelles  le  conservatoire  de  Phipps  et  la  Salle  de  Bota- 
nique, tous  deux  dotés  par  Henry  Phipps.  Au  nombre  des 
institutions  publiques  à Pittsburg  on  remarque  la  biblio- 
thèque publique  de  Carnegie  et  l’Institut  Carnegie,  tous 
deux  situés  dans  la  rue  Forbes  à l’entrée  de  Schenley  Park 
et  présentés  à la  ville  par  Andrew  Carnegie.  La  biblio- 
thèque contient  plus  de  105,000  volumes. 

La  Société  d’Exposition  de  Pittsburg  occupe  une  bâ- 
tisse entre  Duquesne  Way  et  la  rivière  Allegheny  à un 
point  où  a lieu  une  exposition  de  six  semaines  chaque 
automne.  Le  mouvement  du  tonnage  de  marchandises  de 
Pittsburg  principalement  alimenté  par  le  charbon  et  le  coke, 
surpasse  celui  de  New  York  et  de  Chicago  ensemble  ; il  n’y 
a point  d’égal  dans  le  monde.  Le  tonnage  transporté  par 
les  chemins  de  fer  dépasse  80,000,000  tonnes  ; celui  expédié 
par  eau  s’élève  à 9,500,000  tonnes.  Le  fer  et  l’acier  sont  les 
produits  les  plus  importants  et  la  statistique  de  1900  montre 
que  Pittsburg  a engagé  dans  ces  industries  pour  Fr.  968,- 
000,000,  et  dont  la  production  annuelle  s’élève  à Fr.  1,020,- 
000,000.  Pittsburg  avec  ses  environs  produisent  annuelle- 
ment 3,500,000  tonnes  de  fonte  ou  22%  de  la  production 
totale  des  Etats-Unis.  Les  produits  fabriqués  comprennent 
des  fils  de  fer,  clous,  plaques  de  chaudières  et  de  navires, 
rails,  plaques  d’acier,  outils,  instruments  aratoires,  four- 
neaux, machines  à vapeur,  machines  électriques,  chaudières, 
tubes,  plaques  blindées,  projectils  et  des  freins  à air.  L’in- 
dustrie du  pétrole  est  aussi  très  importante  ; on  trouve  en 
effet  plusieurs  raffineries  à Pittsburg. 

Les  moyens  de  transport  de  Pittsburg  se  composent  des 
réseaux  Pennsylvania,  Gould,  Vanderbilt,  des  Compagnies 
indépendantes  Pittsburg,  Bessemer  & Lake  Erie,  et  Buffalo, 
Rochester  & Pittsburg,  et  des  voies  d’eau.  Ces  dernières 
sont  d’une  importance  commerciale  considérable.  La  ri- 
vière de  Monongahela  traverse  les  districts  houillers  les 
plus  riches  de  Pittsburg.  En  1897  le  gouvernement  fédéral 
acheta  à la  Monongahela  Navigation  Co.  sept  écluses  et 
barrages  moyennant  une  somme  de  Fr.  19,000,000;  elle  en 
possédait  déjà  deux  au-dessus  de  celles-ci  et  quelque  temps 
après  le  Congrès  aittorisa  la  construction  de  six  autres  coû- 
tant Fr.  6,000,000  pour  un  canal  navigable  de  Pittsburg  à 
Fairmont,  W.  Virginia,  une  distance  de  208  km.  On  cons- 
truit de  même  trois  écluses  sur  la  rivière  Allegheny  ; elles 
coûteront  Fr.  7,600,000,  et  une  fois  achevées  permettront 
d’ouvrir  une  voie  d’eau  navigable  sur  une  longueur  de  35 
km.  L’écluse  de  Davis  Island  sur  l’Ohio  River  coûta  Fr. 
4,700,000  et  sert  de  port  à Pittsburg.  Six  écluses  d’un 
coût  de  Fr.  27,600,000  sont  en  construction  et  cinq  autres 
ont  été  autorisées  par  le  Congress.  Le  projet  entier  com- 
prend la  création  d'un  niveau  d’eau  de  2.75  m entre  Pitts- 
burg et  Cairo,  Illinois,  avec  un  coût  total  de  Fr.  250,000,- 
000.  Le  trafic  sur  les  rivières,  qui  se  compose  principale- 
ment de  charbon  et  de  fer,  est  énorme.  Sur  9,500,000 
tonnes  de  marchandises  expédiées  chaque  année  sur  les  ri- 
vières, 5,500,000  tonnes  consistent  en  charbon. 

Il  se  fait  aussi  un  trafic  considérable  de  marchandises 
sur  la  rivière  Monongahela  et  la  rivière  Ohio,  de  même 
qu’un  service  de  passagers  par  bateau. 

La  rivière  Allegheny  sert  pour  le  transport  de  bois  sur 
des  radeaux.  Un  incendie  en  1845  causa  une  perte  de 
Fr.  30,000,000  à la  ville  de  Pittsburg. 


located  at  the  Forbes  street  entrance  to  Shenley  Park. 
These  were  presented  to  the  city  by  Andrew  Carnegie. 
The  library  contains  upwards  of  105,000  volumes.  The 
Pittsburg  Exposition  Society  occupies  a large  building  be- 
tween Duquesne  Way  and  the  Allegheny  River,  at  the 
Point,  in  which  an  exhibition  lasting  six  weeks  is  held  each 
autumn.  Coal  and  coke  form  the  largest  items  in  the  im- 
mense freight  tonnage  of  Pittsburg,  a tonnage  which  sur- 
passes that  of  New  York  and  Chicago  combined,  and  which 
has  no  equal  in  the  world.  The  railroad  freight  for  1902 
exceeded  80,000,000  tons,  while  the  water  tonnage  reached 
almost  9,500,000  tons.  Glass  and  steel  are  the  city’s  lead- 
ing products,  and  according  to  the  census  of  1900,  Pitts- 
burg had  invested  in  manufacturing  within  its  municipal 
limits  $193,162,900,  and  its  annual  product  was  worth 
$203,261,251.  Pittsburg  and  its  immediate  surroundings 
produce  annually  3,500,000  tons  of  pig  iron,  or  about  22 
per  cent,  of  the  entire  output  of  the  country.  The  finished 
products  produced  in  and  about  Pittsburg  include  wire, 
nails,  boiler  and  hull  plate,  rails,  angle  iron,  sheet  steel, 
tools,  agricultural  implements,  stoves,  engines,  boilers,  elec- 
trical machinery,  tubes,  armor  plate,  projectiles  and  air- 
brakes. A large  business  is  also  done  in  petroleum  prod- 
ucts, several  refineries  being  located  in  the  city. 

The  transportation  facilities  of  Pittsburg  include  the 
Pennsylvania,  the  Vanderbilt  and  the  Gould  systems  of 
railroads,  the  independent  Pittsburg,  Bessemer  & Lake 
Erie,  and  Buffalo,  Rochester  & Pittsburg  roads  and  the 
rivers.  The  rivers  are  of  great  commercial  importance. 
The  Monongahela  runs  through  the  richest  coal  fields  of  the 
Pittsburg  district  and  is  improved  through  its  entire  length. 
In  1897  the  Federal  Government  purchased  seven  locks  and 
dams  from  the  Monongahela  Navigation  Co.  at  a cost  of 
$3,761,615.  It  already  owned  two  locks  and  dams  above 
these,  and  Congress  soon  afterwards  authorized  the  con- 
struction of  six  more  at  a cost  of  $1,200,000  to  give  slack 
water  navigation  from  Pittsburg  to  Fairmont,  W.  Va.,  a 
distance  of  130  miles.  Three  dams  are  also  under  construc- 
tion in  the  Allegheny  River.  These  will  cost  $1,500,000 
and  will,  when  completed,  give  22  miles  of  slack  water 
navigation.  Davis  Island  dam  on  the  Ohio  River  was  con- 
structed at  a cost  of  $940,000.  This  affords  a harbor  for 
the  city.  Six  dams  are  now  being  constructed  at  an  esti- 
mated cost  of  $5,525,000,  and  five  more  have  been  author- 
ized by  Congress.  The  entire  project  contemplates  the 
creation  of  a nine-ft.  stage  of  water  between  Pittsburg  and 
Cairo,  111.,  at  an  ultimate  cost  of  $50,000,000.  The  traffic 
on  the  rivers  is  enormous,  consisting  chiefly  of  coal  and 
manufactured  iron.  Of  the  9,500,000  tons  of  freight 
shipped  on  the  rivers  each  year,  5,500,000  tons  are  coal. 
Considerable  business  is  also  done  in  lighter  freight  and 
passenger  traffic  on  the  Monongahela  and  Ohio  Rivers  by 
fast  packets,  The  Allegheny  River  is  devoted  chiefly  to 
lumber-rafting.  A disastrous  fire  occurred  in  Pittsburg  in 
1845,  doing  damage  to  the  amount  of  $6,000,000. 
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CONSTRUCTIONS  CIVILES 

Le  Pennsylvania  Railroad  construit  un  viaduc  aérien  en 
acier  à deux  voies  au-dessus  de  Du  Quesne  Way  le  long 
des  quais  publics  sur  la  rive  de  la  rivière  Alleghany.  La 
hauteur  moyenne  de  la  structure  sera  d’environ  5.49  m. 
Elle  est  composée  de  poutres  en  tôle  d'une  portée  de  12.19 
m.  supportées  par  des  montants  solides  en  acier  reposant 
sur  des  fondations  de  maçonnerie.  Le  viaduc  terminera 
dans  une  grande  gare  de  marchandises  nouvelle,  dans  la- 
quelle sera  situé  un  magasin  de  dépôt  de  1 34.11  m.  de  Ion- 


ENGINEERING  WORK 

The  Pennsylvania  Railroad  is  building  a two-track  ele- 
vated steel  viaduct  on  Du  Quesne  Way  along  the  public 
wharfs  of  the  Allegheny  river.  The  average  height  of  the 
structure  will  be  about  18  ft.  It  is  composed  of  40-ft.  span 
plate  girders  supported  by  solid-steel  uprights  resting  on 
masonry  foundations.  The  viaduct  will  terminate  in  a 
large  new  freight  yard,  in  which  is  to  be  located  a storage 
warehouse  440  ft.  long  by  40  ft.  wide.  The  warehouse  is 
to  be  a four-story  and  basement  structure.  An  inbound 


Wabash  R.  R.  Station 
Gare  du  Chemin  de  Fer  Wabash 

gueur  sur  12.80  m.  de  largeur.  Le  magasin  sera  une  struc- 
ture de  quatre  étages  et  sous-sol.  Une  station  d’arrivage 
de  marchandises  et  une  d’expédition,  chacune  d’un  étage, 
seront  aussi  construites  dans  cette  gare.  La  station  d’arri- 
vage aura  1 34.11  m.  de  longueur  sur  14.63  m.  de  largeur, 
et  la  station  d’expédition  aura  213.36  m.  de  longueur  sur 
7.93  de  largeur.  Il  y aura  dix  voies  dans  cette  gare  cha- 
cune longue  de  243.84  m.  La  plupart  de  la  maçonnerie  ap- 
partenant à cette  amélioration  est  achevée. 

L’illustration  ci- jointe  montre  la  gare  commune  à plu- 
sieurs compagnies  des  voyageurs  à Pittsburg  du  Pennsyl- 
vania. Cette  gare  est  utilisée  par  les  différentes  lignes  du 
réseau  du  Pennsylvania  entrant  à Pittsburg,  à savoir:  le 
Pennsylvania  Railroad,  l’Alleghany  Valley  et  le  Pittsburg, 
Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis.  La  construction  est  en 


Union  Station,  Pennsylvania  R.  R. 

Gare  de  TUnion,  Chemin  de  Fer  Pennsylvania 

and  outbound  freight  station  each  to  be  one  story  high  will 
also  be  built  in  this  yard.  The  inbound  station  will  be  440 
ft.  long  by  48  ft.  wide  and  the  outbound  station  is  to  be 
700  ft.  long  by  26  ft.  wide.  There  are  to  be  10  tracks  in 
the  yard,  each  800  ft.  long.  Most  of  the  masonry  work  in 
connection  with  this  improvement  is  completed. 


The  accompanying  illustration  shows  the  Pennsylvania’s 
union  passenger  station  in  Pittsburg.  It  is  used  by  the  dif- 
ferent lines  of  the  Pennsylvania  system  entering  Pittsburg, 
viz.,  the  Pennsylvania  Railroad,  the  Allegheny  Valley  and 
the  Pittsburg,  Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis.  The  build- 
ing is  of  brick  and  terra-cotta  inside.  The  waiting  room  is 
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brique  avec  terre-cinte  à l’intérieur.  La  salle  d’attente  est 
au  même  niveau  que  le  hangar  des  trains,  et  est  munie  d’une 
salle-à-manger,  de  fumoirs  et  de  lavabos.  Elle  a un  plafond 
haut  et  est  agréablement  décorée.  De  la  rue  on  parvient  à 
la  salle  d’attente  par  une  chaussée  inclinée.  Au-dessus  de  la 
salle  d’attente  il  y a dix  étages.  Ceux-ci  sont  consacrés  aux 
divers  fonctionnaires  de  la  Compagnie.  La  grandeur  du 
bâtiment  principal  est  de  53.34  m.  par  107.29  m. 

Baltimore  & Ohio  Railroad.  — A Demmler  le  Baltimore 
et  Ohio  vient  de  compléter  un  chantier  pour  la  classification 
de  wagons  qui  est  capable  d’en  contenir  jusqu’à  700. 

A Glenwood  on  vient  d’achever  une  rotonde  à vingt-cinq 
stalles,  un  atelier  de  réparage,  une  forge  et  une  installation 
d'éclairage  électrique  et  station  génératrice  de  force.  La 
station  génératrice  et  d’éclairage  fournira  la  force  motrice 
pour  les  ateliers  et  la  lumière  pour  tous  les  bâtiments  de  la 
Compagnie  à Glenwood. 

Entre  Rand  et  Bruceton  (sur  la  ligne  entre  Pittsburg 
et  Wheeling)  la  Compagnie  vient  de  compléter  cinq  milles 
(8  km.)  d’une  voie  secondaire  qui  a été  construite  princi- 
palemenet  afin  de  faciliter  le  maniement  des  nombreux 
trains  à charbon  qui  fonctionnent  aux  différentes  mines  dans 
ce  territoire. 

A la  23e  rue,  Pittsburg,  on  vient  de  finir  un  chantier 
pour  le  service  des  camions  et  fourgons  et  pour  les  pro- 
duits agricoles  ; la  capacité  totale  des  voies  est  de  87  wa- 
gons. L’enceinte  est  pourvue  de  passages  pavés,  d’une  ba- 
lance pour  voitures  et  d’une  maison  de  bureaux.  Avec  cette 
amélioration  on  a toutes  les  facilités  pour  les  enceintes  de 
produits,  qui  se  trouvent  dans  la  partie  centrale  de  Pitts- 
burg. 

Sur  la  division  Pittsburg,  entre  Wheeling  et  McKeesport, 
la  Compagnie  est  en  train  de  construire  son  système  à trois 
et  quatre  voies. 

La  reconstruction  du  chantier  de  la  36e  rue,  Pittsburg, 
a déjà  été  commencée.  On  va  augmenter  la  capacité  de  ce 
chantier  de  780  jusqu’à  1,200  wagons.  Cette  amélioration 
une  fois  effectuée,  la  Compagnie  espère  pouvoir  se  charger 
de  tout  le  trafic  des  lignes  Pittsburg  Jonction. 

A Wildwood,  sur  la  division  P.  et  W.  on  est  en  train 
d'installer  des  voies  d’évitement  et  de  garage  avec  croise- 
ments. C’est  dans  le  but  de  pouvoir  mieux  s’occuper  du  tra- 
fic à cet  endroit,  qui  est  assez  onéreux  parce  que  les  loco- 
motives poussantes  de  Bakerstown  Hill  se  trouvent  juste- 
ment là.  La  voie  de  garage  à l’ouest  sera  prolongée  assez 
pour  pourvoir  servir  trois  trains  à la  fois. 

Pittsburg  & Lake  Erie  Railroad.  — La  gare  des  voya- 
geurs du  Pittsburg  & Lake  Erie  Railroad  est  située  à Smith- 
field  Street  et  West  Carson  Avenue.  C’est  une  structure 
de  sept  étages  36.58  m.  de  haut.  Les  trois  premiers  étages 
sont  de  pyrolusite,  et  les  étages  supérieurs  sont  de  brique 
vitrifiée  avec  ornement  de  terre-cinte.  Les  étages  supérieurs 
de  ce  bâtiment  sont  occupés  par  les  bureaux  de  la  compagnie 
et  sont  achevés  d’une  belle  façon  en  chêne  flamand.  La 
salle  d’attente  principale  est  finie  dans  un  style  attrayant,  et 
donne  sur  un  grand  hangar  des  trains  qui  contient  treize 
voies  tête  de  ligne. 

Les  ateliers  de  Pittsburg  & Lake  Erie,  qui  sont  situés 
à McKees  Rocks,  à environ  8.08  km.  de  Pittsburg,  valent 
bien  une  visite,  car  ils  représentent  un  exemple  type  de 


on  the  same  level  as  the  train  shed  and  is  equipped  with  a 
dining  room  and  the  usual  toilet  and  smoking  rooms.  It 
has  a high  ceiling  and  is  handsomely  decorated.  The  ap- 
proach to  the  waiting  room  from  the  street  is  by  an  inclined 
drive.  Above  the  waiting  room  are  ten  stories.  These  are 
occupied  by  the  various  officers  of  the  company.  The  size 
of  the  main  building  is  175  ft.  X 352  ft. 


Baltimore  & Ohio  Railroad.  — At  Demmler  the  Balti- 
more & Ohio  has  just  completed  a classification  yard  of 
700  cars  capacity. 

At  Glenwood  a twenty-five  stall  roundhouse,  a machine 
shop,  blacksmith  shop,  electric-light  plant  and  power-house 
have  just  been  finished.  The  power  and  electric-light  plant 
will  furnish  power  for  the  shops  and  light  for  all  of  the 
company’s  buildings  at  Glenwood. 

Between  Rand  and  Bruceton  (on  the  line  between  Pitts- 
burg and  Wheeling)  the  railroad  has  just  completed  five 
miles  of  second  track  which  was  put  in  mainly  to  facilitate 
the  handling  of  the  many  coal  trains  working  at  different 
mines  in  this  territory. 

At  23rd  street,  Pittsburg,  a team  delivery  and  produce 
yard  has  just  been  completed,  the  total  capacity  of  the 
tracks  being  87  cars.  The  yard  is  equipped  with  paved 
driveways,  wagon  scales  and  an  office  building.  This  im- 
provement provides  proper  facilities  for  the  Produce  yards, 
which  are  located  in  the  central  part  of  Pittsburg. 

On  the  Pittsburg  Division,  between  Wheeling  and  Mc- 
Keesport, the  company  has  under  construction  its  third  and 
fourth  track  system. 

The  reconstruction  of  the  36th  Street  Yard,  Pittsburg, 
is  under  way.  The  capacity  of  this  yard  is  to  be  increased 
from  780  to  1,200  cars.  With  the  completion  of  this  im- 
provement the  road  expects  to  take  care  of  all  the  business 
from  the  Pittsburg  Junction  lines. 

At  Wildwood,  on  the  P.  & W.  Division,  lap  sidings  with 
cross-overs  are  being  installed.  These  will  be  used  for 
better  handling  the  business  at  this  point,  which  is  very 
heavy  owing  to  the  fact  that  the  pushing  engines  for  the 
Bakerstown  Hill  lay  over  there.  The  westbound  siding 
will  be  made  long  enough  to  take  care  of  three  trains  at 
one  time. 


Pittsburg  &■  Lake  Erie  Railroad.  — The  passenger  station 
of  the  Pittsburg  & Lake  Erie  Railroad  is  located  at  Smithfield 
street  and  West  Carson  avenue.  It  is  a seven-story  build- 
ing 120  ft.  high.  The  three  lower  stories  are  of  brown  stone 
and  the  upper  stories  are  of  vitrified  brick  with  terra-cotta 
trimmings.  The  upper  floors  of  the  building  are  occupied 
by  the  offices  of  the  company  and  are  attractively  finished 
in  Flemish  oak.  The  main  waiting  room  is  handsomely 
finished  and  opens  into  a large  train  shed  which  contains 
13  terminal  tracks. 

The  Pittsburg  & Lake  Erie  shops,  which  are  located  at 
McKees  Rocks,  about  five  miles  from  Pittsburg,  are  well 
worth  visiting,  as  they  show  a typical  example  of  the  modern 
American  railroad  repair  shop.  The  buildings  and  equip- 
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l’atelier  de  réparation  moderne  des  chemins  de  fer  améri- 
cains. Les  constructions  et  l’outillage  sont  des  plus  récents 
sur  tous  les  rapports.  Les  réparations  des  wagons  comme 
celles  des  locomotives  se  font  à ces  ateliers,  qui  emploient 
environ  600  ouvriers.  De  15  à 20  locomotives  par  mois  re- 
çoivent des  réparations  générales  à cette  installation.  Le 
Pittsburg  & Lake  Erie  construit  également  le  long  de  sa 
ligne  un  nombre  d’installations  pour  purifier  l'eau. 

Le  Wabash  Railroad.  — Le  croquis  ci-joint  montre  l’en- 
trée du  Wabash  à Pittsburg.  Celui-ci  est  probablement 
l’ouvrage  de  génie  civil  le  plus  hardi  et  le  plus  intéressant 
qui  s’est  fait  dans  ce  pays  depuis  des  années.  Il  a été  ac- 
compli en  construisant  un  pont  à modillons  au-dessus  de  la 
rivière  Monongahela.  Ce  pont  est  une  structure  à double 
voie  reposant  sur  des  fondations  en  caissons  plongées  jus- 
qu’à la  roche  solide,  12.80  m.  au-dessous  de  la  surface  de 
l’eau,  et  est  la  plus  longue  portée  à contre  fiches  qui  ait 
encore  été  complétée  en  Amérique.  La  sous-structure  est 
de  moellon,  grès  et  béton.  La  superstructure  est  du  type 
modillons  avec  accouplement  par  boulon  d’assemblage  con- 


tenant 7,000  tonnes  d’acier.  Le  pont  commence  au  portail 
d’un  tunnel  de  1 km.,  qui  perce  le  Mont  Washington,  et  ter- 
mine à l'abord  élevé  de  la  gare  terminus  des  voyageurs  qui 
est  située  au  centre  du  district  commercial  de  Pittsburg.  Le 
pont  passe  au-dessus  du  havre  à une  hauteur  de  21.34  m. 
au-dessus  du  niveau  de  la  haute  marée,  et  a une  portée  prin- 
cipale au-dessus  du  chenal  de  247.50  m.,  et  deux  portées 
d’abord  de  103.63  m.  chacune,  soit  une  longueur  totale, 
pour  le  pont  proprement  dit,  de  458.42  m.  Les  hauteurs 
que  l’on  aperçoit  à gauche  du  croquis  sont  le  Mount  Wash- 
ington ; et  le  bâtiment  supporte  un  dôme  visible  du  côté  est 
de  la  gare  terminus  du  Wabash  dans  Pittsburg.  Le  coup 
d’œil  en  sortant  du  tunnel  du  Mount  Washington  à l’entrée 
de  Pittsburg  est  des  plus  beaux.  On  a alors  devant  soi  une 
vue  de  la  grande  ville  dite  « Ville  de  fumée.»  A droite,  on 
aperçoit  des  constructions  excessivement  hautes  appelées 
populairement  « skyscrapers,»  l’une  d’elles  étant  le  Frick 
Building,  qui  dans  l’opinion  de  beaucoup  de  gens,  est  la  plus 
belle  bâtisse  de  Pittsburg.  Cette  illustration  est  publiée 
pour  la  première  fois,  et  nous  en  sommes  redevables  â Mr. 
George  T.  Barnsley,  qui  était  l’ingénieur  résident  ayant  la 
direction  de  l’ouvrage  décrit. 


ment  are  thoroughly  up  to  date  in  every  respect.  Both  car 
and  locomotive  repairs  are  done  at  these  shops,  which  em- 
ploy about  600  men.  From  15  to  20  locomotives  per  month 
receive  general  repairs  at  these  works.  The  Pittsburg  & 
Lake  Erie  is  also  installing  a number  of  water-softening 
plants  along  its  line. 


The  Wabash  Railroad.  — The  accompanying  illustra- 
tion shows  the  entrance  of  the  Wabash  into  Pittsburg.  This 
is  probably  the  boldest  and  most  interesting  piece  of  engi- 
neering work  that  has  been  done  in  this  country  in  many 
years.  It  was  accomplished  by  building  a cantilever  bridge 
over  the  Monongahela  river.  This  bridge  is  a double-track 
structure,  resting  on  caisson  foundations  sunk  to  solid  rock, 
42  ft.  below  the  water  surface,  and  is  the  longest  truss  span 
yet  completed  in  America.  The  substructure  is  of  ashlar 
sandstone  and  concrete.  The  superstructure  is  of  through 
pin-connected  type  of  cantilever  and  contains  7,000  tons  of 
steel.  The  bridge  begins  at  the  portal  of  a 3,333-ft.  tunnel 


which  passes  through  Alt.  Washington  and  ends  at  the 
elevated  approach  to  the  passenger  terminal  which  is  located 
in  the  heart  of  the  business  district  of  Pittsburg.  The  bridge 
crosses  the  harbor  at  a height  of  70  ft.  above  high  water 
and  has  a main  channel  span  of  812  ft.  and  two  approach 
spans  of  340  ft.  each,  which  makes  the  total  length  of  the 
bridge  proper  1,504  ft.  To  the  left  in  the  illustration,  can 
be  seen  the  face  of  the  Mt.  Washington  bluff,  and  the  build- 
ing with  the  dome  shown  to  the  right  is  the  Wabash  passen- 
ger terminal  in  Pittsburg.  The  view  when  emerging 
from  the  Mt.  Washington  tunnel  is  a novel  feature  of  the 
entrance  into  Pittsburg.  Suddenly  a picture  of  the  great 
“ smoky  city  ” is  flashed  before  one.  On  the  right  one  sees 
half  a dozen  modern  skyscrapers,  one  of  them  being  the 
Frick  building,  which  is  considered  by  many  as  being  the 
finest  building  in  Pittsburg.  This  is  the  first  time  that  the 
accompanying  illustration  has  been  published,  and  we  are 
indebted  for  it  to  Mr.  George  T.  Barnsley,  who  was  the 
resident  engineer  in  charge  of  the  above  work. 


Débarcadère  du  Chemin  de  Fer  Wabash  à Pittsburg  The  Entrance  of  the  Wabash  R.  R.  into  Pittsburg 
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Un  croquis  de  la  gare  des  voyageurs  de  la  Wabash-Pitts- 
burg  Terminal  Railway  Company  est  montré  à page  6.  Ce 
bâtiment  est  situé  au  coin  de  Liberty  Avenue  et  Ferry 
Street.  C’est  une  belle  structure  imposante,  le  bâtiment  et 
le  hangar  aux  trains  couvrant  approximativement  1.40 
hectares,  avec  une  superficie  de  plancher  dans  le  bâtiment 
proprement  dit  de  1.65  hectares.  Six  étages  sont  consacrés 
aux  divers  bureaux  administratifs  du  réseaux.  Environ 
2,600  tonnes  d’acier  ont  été  employées  dans  sa  construction. 
Les  deux  premiers  étages  sont  finis  en  pierre  grise  à beau 
front  et  embellie  de  montures,  sculptures  et  colonnes.  Les 
autres  étages  sont  encadrés  de  brique  Pompéenne. 

Les  murs  de  la  salle  d’attente  sont  recouverts  en  mar- 
bres naturels  de  Scagliola.  Le  plancher  est  de  tuiles  et  les 
fenêtres  de  verre  colorié.  Des  escaliers  et  des  ascenseurs 
conduisent  aux  six  voies,  qui  entrent  à la  station  par  le  se- 
cond étage,  et  qui  sont  de  10.67  m-  au-dessus  du  niveau  de 
la  rue.  Le  hangar  des  trains  a 126.4g  m-  de  long.  Sa  cons- 
truction est  une  charpente  d’acier  avec  toit  cintré  et  vitré. 
Le  Wabash-Pittsburg  Terminal  Railway  Company  cons- 
truit aussi  un  grand  magasin  à South  Fourth  Street  et  la 
rivière  Monongahela.  La  construction  en  acier  de  ce  bâ- 
timent est  à peu  près  achevée. 

La  Ville  de  Pittsburg  a un  nombre  de  ponts  en  construc- 
tion. L’un  de  ceux-ci  est  le  pont  à chaussée  Oakland.  Ce 
pont  commence  environ  cent  mètres  d’un  coin  de  Wilmont 
street  et  mène  sur  un  ravin  à Shenley  Park.  C’est  une 
structure  à arc  d’acier  avec  butées  en  maçonnerie  et  a une 
portée  de  134.1 1 m.  La  longueur  totale  du  pont,  inclus  les 
abords,  sera  de  243.84  m.  Il  a une  plateforme  de  6.10  m. 
avec  deux  trottoirs  de  2.13  m.  Le  coût  total  de  ce  pont 
sera  d’environ  $140,000. 

La  Ville  de  Pittsburg  construit  également  un  grand 
purgeçir  à Aspinwall,  qui  est  situé  à environ  8.05  km.  à 
l’Est  de  la  Ville.  Le  terrain  pour  cette  installation,  qui  sera 
du  type  de  « filtrage  lent  au  sable,»  vient  d’être  rompu. 
Une  installation  d’entrepreneur  intéressante  a été  érigée  sur 
cette  emplacement,  qui  comprend  des  machines  à mélanger 
le  béton,  et  un  nombre  de  procédés  ingénieux  pour  la  dis- 
tribution des  matériaux  de  construction.  L’installation,  à 
sa  complétion,  aura  une  capacité  journalière  de  4,000,000 
hectolitres.  Il  est  attendu  que  cette  installation  sera  en  opé- 
ration dans  l’automne  de  1907.  Les  travaux  sont  sous  la  di- 
rection de  Mr.  Maurice  Knowels,  Directeur  du  Bureau  de 
la  Filtration  de  la  Ville  de  Pittsburg. 


An  illustration  of  the  Wabash-Pittsburg  Terminal  Rail- 
way Company’s  passenger  station  is  shown  on  page  6.  This 
building  is  located  at  the  corner  of  Liberty  avenue  and 
Ferry  street.  It  is  a handsome  and  imposing  structure, 
the  building  and  train  shed  covering  approximately  150,- 
000  sq.  ft.,  with  a floor  area  in  the  building  itself  of  177,000 
sq.  ft.  Six  floors  are  devoted  to  offices  for  the  various 
operating  departments  of  the  road.  About  2,600  tons  of 
steel  were  used  in  its  construction.  The  first  two  stories 
are  finished  in  grey  stone  handsomely  faced  and  embellished 
with  mouldings,  carvings  and  columns.  The  remaining 
stories  are  enclosed  with  Pompeiian  brick.  The  walls  of 
the  waiting  room  are  finished  in  natural  and  Scagliola  mar- 
ble. The  floor  is  of  tiles  and  the  windows  are  of  colored 
glass.  Stairs  and  elevators  lead  to  the  six  terminal  tracks 
which  enter  the  station  on  the  second  floor,  which  is  35  ft. 
above  the  street  level.  The  train  shed  is  415  ft.  long.  It  is 
of  steel-frame  construction,  with  a glazed  arched  roof.  The 
Wabash-Pittsburg  Terminal  Railway  Company  is  also  build- 
ing a large  warehouse  on  South  Fourth  street  and  the 
Monongahela  river.  The  structural  steel  work  on  this 
building  is  about  completed. 

The  City  of  Pittsburg  has  a number  of  bridges  under 
bridge  starts  several  hundred  feet  from  an  angle  of  Wilmot 
street  and  crosses  a deep  ravine  to  Shenley  Park.  It  is  a 
steel-arch  structure  with  masonry  abutments,  and  has  a span 
of  440  ft.  The  total  length  of  the  bridge,  including  the 
approaches,  will  be  800  ft.  It  carries  a 20-ft.  roadway  and 
two  7-ft.  sidewalks.  The  total  cost  of  this  bridge  will  be 
about  $140,000. 

The  City  of  Pittsburg  is  also  constructing  a large  fil- 
tration plant  at  Aspinwall,  which  is  about  five  miles  east  of 
the  city.  Ground  for  this  plant,  which  will  be  of  the  “ slow- 
sand  ” type,  has  just  been  broken.  An  interesting  con- 
tractor's plant  has  been  erected  on  the  site,  which  includes 
concrete  mixers  and  a number  of  ingenious  devices  for  dis- 
tributing the  materials  of  construction.  The  plant,  when 
completed,  will  have  a daily  capacity  of  100,000,000  gallons. 
It  is  expected  to  have  this  plant  in  operation  by  the  fall  of 
1907.  The  work  is  in  charge  of  Mr.  Maurice  Knowels,  Su- 
perintendent of  the  Filtration  Bureau  of  the  City  of  Pitts- 
burg. 
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HÔTELS  PRINCIPAUX 

Placement 
sur  la  carte 

F 7 Anderson  : 6e  rue  et  l’avenue  Penn. 

G 8 Duquesne:  Rue  Smithfield,  près  de  la  Cinquième  ave. 
G 8 Henry  : Cinquième  Avenue,  près  de  la  rue  Smithfield. 
F 7 Lincoln  : Avenue  Penn,  près  de  la  5e  rue. 

O 7 Schenley  : Cinquième  ave.,  en  face  du  parc  Schenley. 

GARES 

F 9 Chemin  de  Fer  Baltimore  et  Ohio  (Pittsburg). 

F 6 Chemin  de  Fer  Baltimore  et  Ohio  (Allegheny). 

F 6 Chemin  de  Fer  Buffalo,  Rochester  et  Pittsburg. 

H 7 Chemin  de  Fer  Pennsylv.,  lignes  E.  et  O.  (Pittsburg). 
E 5 Chemin  de  Fer  Pennsylv.,  lignes  E.  et  O.  (Allegheny). 
F 9 Chemin  de  Fer  Pittsburg  et  Lake  Erie. 

F 9 Chemin  de  Fer  Pittsburg,  Chartiers  et  Youghiogheny. 
F 10  Chemin  de  Fer  Pittsburg  et  Castle  Shannon. 

F 7 Chemin  de  Fer  Wabash  (ave.  Liberty  et  rue  Ferry). 

BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

F 8 Arrott  : Quatrième  avenue  et  la  rue  Wood. 

G 8 Carnegie  : Cinquième  avenue,  près  de  la  rue  Grant. 

F 8 Conestoga  : Rues  Wood  et  Water. 

F 7 Empire  : Avenue  Liberty  et  la  5e  rue. 

F 8 Farmers’  Nat'l  Bank:  Cinquième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 8 Ferguson  : Troisième  avenue,  près  de  la  rue  Wood. 

G 8 Frick:  Cinquième  avenue  et  la  rue  Grant. 

F 7 German  National  Bank  : Sixième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 7 Home  Trust:  Sixième  avenue  et  la  rue  Wood. 

G 7 Lewis:  Sixième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

G 7 Murtland  : Sixième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

G 8 Park  : Cinquième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

F 8 People’s  Sav’gs  Bank:  Quatrième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 8 Tradesmen’s:  Quatrième  avenue  et  la  rue  Wood. 

F 8 Vandergrift:  Quatrième  avenue,  près  de  la  rue  Wood. 
G 7 Westinghouse:  9e  rue  et  l’avenue  Penn. 


PRINCIPAL  HOTELS 

Location 
on  map 

F 7 Anderson  : Sixth  street  and  Penn  avenue. 

G 8 Duquesne:  Smithfield  street,  near  Fifth  avenue. 

G 8 Henry:  Fifth  avenue,  near  Smithfield  street. 

F 7 Lincoln  : Penn  avenue,  near  Fifth  street. 

O 7 Schenley:  Fifth  avenue,  opposite  Schenley  Park. 

RAILROAD  STATIONS 

F 9 Baltimore  & Ohio  R.  R.  (Pittsburg). 

F 6 Baltimore  & Ohio  R.  R.  (Allegheny). 

F 6 Buffalo,  Rochester  & Pittsburg  Ry. 

H 7 Pennsylvania  R. R.,  lines  East  and  W’est  (Pittsburg). 
E 5 Pennsylvania  R. R.,  lines  East  and  West  (Allegheny). 
F 9 Pittsburg  & Lake  Erie  R.  R. 

F 9 Pittsburg,  Chartiers  & Youghiogheny  Ry. 

F 10  Pittsburg  & Castle  Shannon  R.  R. 

F 7 Wabash  (Liberty  avenue  and  Ferry  street). 

PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

F 8 Arrott:  Fourth  avenue  and  Wood  street. 

G 8 Carnegie  : Fifth  avenue,  near  Grant  street. 

F 8 Conestoga  : Wood  and  Water  streets. 

F 7 Empire  : Liberty  avenue  and  Fifth  street. 

F 8 Farmers’  National  Bank  : Fifth  avenue  and  Wood  st. 
F 8 Ferguson  : Third  avenue,  near  Wood  street. 

G 8 Frick:  Fifth  avenue  and  Grant  street. 

F 7 German  National  Bank  : Sixth  avenue  and  Wood  st. 
F 7 Home  Trust:  Sixth  avenue  and  Wood  street. 

G 7 Lewis  : Sixth  avenue  and  Smithfield  street. 

G 7 Murtland  : Sixth  avenue  and  Smithfield  street. 

G 8 Park  : Fifth  avenue  and  Smithfield  street. 

F 8 People’s  Savings  Bank  : Fourth  avenue  and  Wood  st. 
F 8 Tradesmen’s:  Fourth  avenue  and  Wood  street. 

F 8 Vandergrift:  Fourth  avenue,  near  Wood  street. 

G 7 Westinghouse:  Ninth  street  and  Penn  avenue. 
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ïnde: 


INDICATl 


Adderly  . . . 
Addison  . . 
Adelaide  . 
Albert  .... 

Alger  

Allen  

Allequippa 

Alma  

Aloe  

Alpine  ... 
Amanda  . 
Amberson  j 
Anderson  . 

Ann  

Arch  

Arlington  . 

Arthur  

Aspen  

Atlantic  A\ 
Atwood  . . . 
Augusta  .. 


This  tnap  wa 


HÔTELS  PRINCIPAUX 

Placement 
sur  la  carte 

F 7 Anderson  : 6e  rue  et  l’avenue  Penn. 

G 8 Duquesne:  Rue  Smithfield,  près  de  la  Cinquième  ave. 
G 8 Henry  : Cinquième  Avenue,  près  de  la  rue  Smithfield. 
F 7 Lincoln  : Avenue  Penn,  près  de  la  5e  rue. 

O 7 Schenley  : Cinquième  ave.,  en  face  du  parc  Schenley. 

GARES 

F 9 Chemin  de  Fer  Baltimore  et  Ohio  (Pittsburg). 

F 6 Chemin  de  Fer  Baltimore  et  Ohio  (Allegheny). 

F 6 Chemin  de  Fer  Buffalo,  Rochester  et  Pittsburg. 

H 7 Chemin  de  Fer  Pennsylv.,  lignes  E.  et  O.  (Pittsburg). 
E 5 Chemin  de  Fer  Pennsylv.,  lignes  E.  et  O.  (Allegheny). 
F 9 Chemin  de  Fer  Pittsburg  et  Lake  Erie. 

F 9 Chemin  de  Fer  Pittsburg,  Chartiers  et  Youghiogheny. 
F io  Chemin  de  Fer  Pittsburg  et  Castle  Shannon. 

F 7 Chemin  de  Fer  Wabash  (ave.  Liberty  et  rue  Ferry). 

BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

F 8 Arrott  : Quatrième  avenue  et  la  rue  Wood. 

G 8 Carnegie  : Cinquième  avenue,  près  de  la  rue  Grant. 

F 8 Conestoga  : Rues  Wood  et  Water. 

F 7 Empire  : Avenue  Liberty  et  la  5e  rue. 

F 8 Farmers’  Nat’l  Bank:  Cinquième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 8 Ferguson  : Troisième  avenue,  près  de  la  rue  Wood. 

G 8 Frick:  Cinquième  avenue  et  la  rue  Grant. 

F 7 German  National  Bank:  Sixième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 7 Home  Trust:  Sixième  avenue  et  la  rue  Wood. 

G 7 Lewis:  Sixième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

G 7 Murtland  : Sixième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

G 8 Park  : Cinquième  avenue  et  la  rue  Smithfield. 

F 8 People’s  Sav’gs  Bank:  Quatrième  ave.  et  la  rue  Wood. 
F 8 Tradesmen’s:  Quatrième  avenue  et  la  rue  Wood. 

F 8 Vandergrift:  Quatrième  avenue,  près  de  la  rue  Wood. 
G 7 Westinghouse:  9e  rue  et  l’avenue  Penn. 


PRINCIPAL  HOTELS 

Location 
on  map 

F 7 Anderson  : Sixth  street  and  Penn  avenue. 

G 8 Duquesne  : Smithfield  street,  near  Fifth  avenue. 

G 8 Henry:  Fifth  avenue,  near  Smithfield  street. 

F 7 Lincoln  : Penn  avenue,  near  Fifth  street. 

O 7 Schenley:  Fifth  avenue,  opposite  Schenley  Park. 

RAILROAD  STATIONS 

F 9 Baltimore  & Ohio  R.  R.  (Pittsburg). 

F 6 Baltimore  & Ohio  R.  R.  (Allegheny). 

F 6 Buffalo,  Rochester  & Pittsburg  Ry. 

H 7 Pennsylvania  R.R.,  lines  East  and  West  (Pittsburg). 
E 5 Pennsylvania  R.R.,  lines  East  and  West  (Allegheny). 
F 9 Pittsburg  & Lake  Erie  R.  R. 

F 9 Pittsburg,  Chartiers  & Youghiogheny  Ry. 

F 10  Pittsburg  & Castle  Shannon  R.  R. 

F 7 Wabash  (Liberty  avenue  and  Ferry  street). 

PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

F 8 Arrott:  Fourth  avenue  and  Wood  street. 

G 8 Carnegie  : Fifth  avenue,  near  Grant  street. 

F 8 Conestoga:  Wood  and  Water  streets. 

F 7 Empire:  Liberty  avenue  and  Fifth  street. 

F 8 Farmers’  National  Bank  : Fifth  avenue  and  Wood  st, 
F 8 Ferguson  : Third  avenue,  near  Wood  street. 

G 8 Frick:  Fifth  avenue  and  Grant  street. 

F 7 German  National  Bank:  Sixth  avenue  and  Wood  st. 
F 7 Home  Trust:  Sixth  avenue  and  Wood  street. 

G 7 Lewis  : Sixth  avenue  and  Smithfield  street. 

G 7 Murtland  : Sixth  avenue  and  Smithfield  street. 

G 8 Park:  Fifth  avenue  and  Smithfield  street. 

F 8 People’s  Savings  Bank  : Fourth  avenue  and  Wood  st. 
F 8 Tradesmen’s:  Fourth  avenue  and  Wood  street. 

F 8 Vandergrift:  Fourth  avenue,  near  W’ood  street. 

G 7 Westinghouse:  Ninth  street  and  Penn  avenue. 
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Marcella  M 5 

Marla  H 9 

Marlon  J 9 

Maripoe  Ave Q 4 

Market  F 8 

Mary  Kll 

Mason  DIO 

Mathilda  Q 3 

Maurice N 9 

Melville  N 2 

Mel  wood  N 4 

Mcridau  C 9 

Mcrrlmac  D9 

Merrlman  Alley.  Kio 

Meta  BIO 

Meyran  O 8 

Middle  L 6 

Mifflin  N 2 

Miller  J 8 

Millvale  Ave  Q 3 

Mlltcnberger  K9 

Minerva  P 3 

Mission  L 1 

Mohauk  M 8 

Monastery  J12 

Montour  Way  ...G  7 

Moore  K 6 

Morewood  Ave  . .Q  4 

Morgan  M 6 

Momlngslde  Av  .Q  1 

Monroe N 6 

Moultrie L 8 

Mulberry  K 4 

Muriel  J10 


Short  . 
Sidney 


PITTSBURG 

ALLEGHENY, 


Sixteenth 

Smalltnau 

Smitbtleld 


Somers..  .. 
South  1st  . 
South  2d 
South  3d  .. 
South  4th  .. 
South  5th  . 
South  6th  , 
South  7th  . 
South  8th 
South  9th  . 
South  10th 
South  11th 
South  12th 
South  13th 
South  14th 
South  16tb 
South  16th 
South  17th 
South  18th 
South  19th 
South  20th 


South  22d  

South  23d  ..  .. 
South  24tb  . . 
South  2Stb  .. 
South  26th 
South  27th  . . . 
South  28th  ... 
South  29th  ... 
South  30th  ... 
South  31st  ... 
South  32d  .... 
South  33d  .... 
South  34th  ... 
Southern  Ave 
South  Water  . 

Stanley  

Stanwlx  

Stella  

Sterling  


Natchez  ... 

Neville'.'.'.'. 
Newtun  ... 
Niagara  ... 
Nineteenth 


Norton 


EXPOStriON 

i PARK 


Oakland 
Olympia 
Omaha  . 
Oneida  . 
Ophelia 
Oporto  . 
Orwell  .. 
Osceola 
Ottawa  . 
Overhlll 


Sumner  

Swoetbriar  ... 

Sycamore  

Sylvan  Ave  . . 
Sylvania  Ave 


Tannehlll  J 7 

Taylor  P 3 

Tenth  G 7 

Third  E 7 

Third  Ave F 8 

Thirteenth  H C 

Thirtieth  L 3 

Thirty-first  L 3 

Thirty-second  ..M3 
Thirty-third  ....M  3 
Thirty-fourth  ..M3 

Thirty-fifth  M 2 

Thirty-sixth  ....M  2 
Thirty-seventh  .N  2 
Thirty-eighth  ...N  1 

Thirty-ninth  N 1 

Tomahawk K 6 

Torley  Q 2 

Tower  L 5 

Townsend  H 7 

Trent  K 6 

Try  G 9 

Tunnel  G 8 

Tustln  J 9 

Twelfth  H 6 

Twentieth  J 5 

Twenty-first J 5 

Twenty-second  ..J  5 

Twenty-third J 5 

Twenty-fourth  . .K  4 
Twenty-fifth  ....K  4 
Twenty-sixth  ...K  4 
Twenty-seventh  K 4 
Twenty-eighth  ..L  4 
Twenty-ninth  ...L4 
Tyrone  K 6 


Pacific  ... 
Pasture  . 

Piermont  . 

Pike  

Pitts  

Plus  

Plymouth 
Poplar  ... 
Porter  — 


Preble  . . 
Pride  ... 
Primrose 
Prospect 


Quarry 

Quincy 


Railroad 
Rampart 
Ravlue  . 


Republic 
Richland 
Ridge  ... 
.Roanoke 
Roberts  . 


Rosetta 


Rubens  — 
Rubicon  . . . 
Rupple  — 
Ruth 

Rutherglen 
Ruthven  .. 
Rutledge  . . 


Ulysses 
Unity  .. 


JT.MWHAELS Y 
W C EM ETE nr 


Van  Braam 
Vaughn  ... 

Vickroy  .... 

Vine  

Virginia  Avi 


\ St.  Martin  .. 

St.  Patrick  ... 

St.  Paul  

.EI2  St.  Thomas  . . 

.Q  6 Salshury  

Bll  Sardis  Alley 
.G  7 Sassafras  — 

.N  3 Schiller 

.G13  Schenley  Ave 

, ,J  7 School  

.H  9 Schuyler  

.H  7 Scioto  

K 8 Scott  

H 8 Second  

R12  Second  Ave 
N 8 Sedgwick 

.0  8 Semple  

B 9 Seueca  

R12  Seventeenth 

Seventh  

-N12  Seventh  Avo  . 

. F10  Seward  

. OlC  Shafer  

.0  8 Shaicr  

C12  S'oaron  

.N  5 Shawnee  

• H 9 Shelby  


Wade  Dll 

Wadsworth  M 7 

Wnllaee  M 7 

Wallingford  — Q G 

Wandless  N 6 

Ward  0 8 

Washington  H 8 

Washington  Ave.E12 

Water  F 8 

Watson  H 8 

Watt  L5 

Webster  Ave  — N 5 

Wellington  L12 

Welsh  Way  H12 

Wesicy  L6 

Wharton  KIO 

Wheatland  R12 

Wick  K 8 

Wilbert  DU 

William  Fll 

Wllmot  0 9 

Wilson  H 7 

Windom  Hll 

Wlnehlddle  R 3 

Wluter  P 4 

Wlntcrburn  R12 

Wintbrop  Q 7 

Wood  F 8 


Hanover  ... 

Harding 

Hnrmar 

Harriet  

Hartford  ... 

Hazel  

Homans  ... 

Henry  

Herron  Ave 
Hillside  .... 

Hodge  

Holt  

Homewood  I 

Hoosac  

Howard  

How  ley 

Industry  ... 

Ingalls  

Iowa 

Isabella  

Ivanhoo  


Jonealro  ... 

Josephine  . 
Judson  — 

Juliet  

Jumonvllle 
Junilia  — 
Juniper 


Leila  .... 
Leonard  , 
Lewis  ... 
Liberty  A 
Lfgonter 
Lillian  .. 
Linton  .. 

Lombard 
Lomond  . 
Ixtretto  .. 
Loibrop  . 
Louisa  . . 
Lupton  . . 
Lydia  ... 


Dlthrldgo  PC 

Dover  P 4 

Duke  P13 

Duquesne  Way  .H  G 


Excelsior 


Gazzom 


Columbia 
Colwell  . . 
Congress 

Cooper  ... 


INDEX  OP  STREET  NAMES. 


Carson 


Bismarck  ... 

Blulue  

Blanche  

Block  IIouso 


Federal  .. 
Fernlcaf  . 

Ferry  

Fifteenth 
Fifth  Ave 
Fllmore  . . 


Gibbon  . 
Gist  ... 
Glencoe 


INDICATEUR  DES  NAMS  DES  RUES. 

PITTSBURG. 

Adderly  . 

Adclnldo 


Cato  

Cuyuga  

Cedar  

Center  Ave  . . 

Cbnlfont  

Chancery  Lan 

Charlotte  

Chatham  

Cbuuucoy  

Cherokee  

Chestnut  

Clarence  

Clarissa  

Clark  

Cliff  

Clifton  

Climax  

Clover  

Clyde  

Cobden  

Cohnaset  

Coleman  

Cologne  

Coltart  Square 


Edith  

Edmond  

Edna  

Eighteenth  ., 
Eighth  . ... 

Elba  

Eleanor  

Eleventh  

Ella  

Ellsworth  Avi 

Elm  

Emily  

Emma  

Enfield  

Ennis  


Grandview  Ave 

Grand  Boul  

Granville  

Greeley  

Greenbush  

Greenfield  

Grecnleaf  

Greentrce  

Gregory  


Bailey  Ave  . 

Bunk  

Barry  

Bnles  

Boyard 

Bcden  

Bedford  Avi 
Bollofield  ... 
Bellovlew  .. 
Uelonda  ... 
Beltzhoovcr 
Benton  — 
Ben  Venue  . 


Craft  Ave 

Craig  

Crawford 
Crogham  . 
Cuthbert  . 
Cypress  . . 

Durrngh  . 
Dauphin  . 
Davis  


Roquet  . 

Bradford 
Bradley  . 
Brady  .. 


Kansas  

Kearcber  ... 
Kearsarge  . 
Kincaid  .... 
Kirkpatrick 


Fisk  

Flora  

Forrester  

Fort  

Fortieth  

Forward  Ave 

Fourteenth  . . 

Fourth  

Fourth  Ave  .. 


Brcekenrldge 

Breed  

Brcedsblll 
Brownsville  . 

Burrows  

California  ... 

Colvin  

Cambridge  . . 

Cnrbou  


Alpine  " 
Anderson 


McClurg  

McKean  

McKee  

McKee  Place 

McLain  

Madison  


La  Belle 
La  Place 
Larkins  . 
Latrobo  . 

Lavlnn  .. 


Decatur 
Denny  . 


llertlin  

Birihoud  .. 

Beulah  

Bldwell  

Bigelow  

Bighorn  .... 
Bingham  ... 
Birmingham 


Haldane 
Halibut  . 
Ilalket  . 
Hnllet  ... 
Hallock 
Hamlet  . 
Hancock 


Do  Sota'.'.’ 
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De  Witt  . 
Diamond  . 
Dickson  .. 
Dllworth  . 
Dinwiddle 


Arlington 
Arthur  ... 
Aspen  ... 


Etna  ... 
Eunice  , 
Eureka 
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Ewing  . 


Francis  ... 
Franklin  . . 
Frazier  .... 
Freeland  . . 
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Mahon 
Main  . 
Manor 
Maple 


Lawson 
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Ledlle  . 


O 1 Shiloh  . 
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Woodville  .. 
Woodworth  . 
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Wylie  Ave  .. 
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I Parkway  
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Anderson  . 

Arch  
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^ytaitdard 

PORCELAIN  ENAMELED  SANITARY 

WARE 

Is  made  by  the  world’s  largest  and  foremost  manufacturers  of  sanitary  appliances. 

Ware  has  been  made  and  sold  since  1866,  hence  this  Company  is  recognized  as  one  of  the 
pioneer  manufacturers  of  porcelain  enameled  iron  plumbing  equipment.  In  all  its  long  business 
career  it  has  been  the  constant  aim  to  make  goods  of  highest  quality,  and  to-day  Ware 

is  unsurpassed  in  design  and  durability. 


Our  Pittsburg  Store 


Bird's-eye  View  of  Standard  Works , Allegheny,  Pa. 

The  above  view  shows  one  of  the  hve  large  factories  of  this  Company.  The  factory  is 
recognized  as  one  of  the  leading  exponents  of  this  great  industrial  center.  The  various 
other  plants  of  this  Company  are  of  equal  magnitude  in  their  respective  communities,  and 
taken  collectively  represent  the  greatest  industry  of  its  kind  in  the  world. 

“«Standard’’  Ware  is  superior  in  design,  quality  and  durability.  In  recognition  of  its  superi- 
ority, the  Honorable  Jury  of  Awards  of  the  World’s  Fair,  St.  Louis,  awarded  the  Grand 
Prize  to  “£>tai>dat'dM  Ware.  Similar  honors  have  been  conferred  at  nine  national  and  inter- 
national expositions  where  “«Sftattdat'd”  Ware  was  exhibited  in  competition  with  sanitary 
goods  of  foreign  and  domestic  manufacture. 

We  have  showrooms  and  stores  in  Pittsburg,  Cleveland,  Louisville,  New  Orleans,  New  York 
and  London,  Eng.  Warehouses  in  Boston  and  New  York.  Factories  in  Allegheny,  Pa., 
New  Brighton,  Louisville  and  Detroit,  and  have  branch  offices  in  Boston,  Chicago,  Phila- 
delphia, St.  Louis  and  Montreal,  Canada. 

Catalogues  and  General  Information  Furnished  on  Request. 


Standard  «Sattftang  Co* 

PITTSBURG,  U.  S.  A. 

— — 
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Carbon  Steel  Company 


MANUFACTURERS  OF 

ACID  OPEN  HEARTH  STEEL 

EXCLUSIVELY 

Railroad  Fire  Box  and  Boiler  Plates;  also  Nickel  Steel  Forgings  for  Crank  Pins,  Piston  Rods 

Driving  Axles,  Etc. 

OFFICE  AND  WORKS:  PITTSBURGH,  PA, 


EASTERN  OFFICF  WESTERN  OFFICE  SOUTHWESTERN  OFFICE 

Havemeyer  Bldg,,  New  YorK  FisHer-  Bldg,,  Chicago  Granite  Bldg,,  St.  Louis 


BENNETT  cSc  TALBOTT 


Railroad  Contractors 


TUNNELING,  COKE  AND  OVEN  BUILDERS,  RESERVOIRS 

PIPE  LINES,  ETC. 


QREENSBURG  = = = PENNSYLVANIA 


The  British  Pneumatic  Railway  Signal  Co.,  Ltd. 

LONDON,  England 

LOW  PRESSURE  PNEUMATIC  INTERLOCKING  MACHINE  FOR  SWITCHES  ® SIGNALS 


LEVERS  REPLACED  AUTOMATICALLY 
LOW  PRESSURE  AIR  USED 
FACING  POINTS  300  YARDS  FROM  CABIN 
ALLOWED  BY  BOARD  OF  TRADE 
APPROVED  MECHANICAL  INTERLOCKING 
AGENTS  FOR  HALL  GAS  SIGNALS 
ALL  CONNECTIONS  UNDERGROUND 
SIGNALS  RETURNED  TO  DANGER  BY  AIR  AS 
WELL  AS  GRAVITY 

ALL  FOULING  POINTS  PROTECTED  WITH 
TRACK  CIRCUIT 

LARGE  MACHINE  MANAGED  BY  ONE  ATTEND- 
ANT 

WRITE  FOR  OUR  BULLETINS 


Our  Long-Burning  Signal  Lamps  Require  Attention 
Once  a Week  only- 

interlocking  Plants  installed  at  Grately,  Salisbury, 
Staines,  Barton  Mill,  Winchfield,  Hook,  Fleet, 
Farnborough,  etc.,  on  the  London  & South 
Western  Railway,  and  Ermont  Station,  on  the 
Northern  of  France,  and  Brigittenau  Station, 
Austrian  State  Railways 

Plants  in  course  of  erection  at  Brookwood,  Pirbright, 
Basingstoke,  and  elsewhere,  on  the  London  & 
South  Western  Railway;  and  from  Ardwick  to 
Newton  (14  cabins)  on  the  Great  Central  Railway 
Automatic  Signals  installed  from  Grately  to  Andover 
(6  miles)  and  Basingstoke  to  Woking  (25  miles), 
on  the  London  & South  Western  Railway 
All  these  show  heavy  reductions  of  Signal  Cabins, 
Men  and  Maintenance  charges 
PLANS  AND  ESTIMATES  ON  APPLICATION 


THE  BRITISH  PNEUMATIC  RAILWAY  SIGNAL  COMPANY,  ltd. 

PALACE  CHAMBERS,  WESTMINSTER,  LONDON 

JOHN  P.  O’DONNELLi  M.  Inst.  C.  En  Chairman  and  Managing  Director,  CHAS.  STEEL,  Vice-Chairman 

E.  C.  IRVING,  Manager  and  Engineer 


McCLI  NTIC-MARSHALL 

STEEL  BRIDGES  PON^TR  T TUTTOIM  rrn  CAPACITY  84,000 

BUILDINGS,  Etc.  LUBO  1 1\UV/  1 TONS  PER  ANNUM 


70-TON  GIRDER  FOR  THE  PENNSYLVANIA  R.  R.  AT  PORT  PERRY,  PA 

Works':  Offices: 

PITTSBURG,  PA.  POTTSTOWN,  PA.  Pittsburg,  Pa.,  Park  Bldg.  New  York,  21  Park  Row 

Chicago,  First  Nat.  Bank  Bldg.  Pottstown,  Pa. 


THE  PITTSBURGH  SHOVEL  COMPANÏ 

MANUFACTURERS  OF  SHOVELS,  SPADES  AND  SCOOPS 


GENUINE  CRUCIBLE 
RAILROAD  AND 
CONTRACTORS’  SHOVELS 

TELEGRAPH  SIIOVELS- 


SCOOPS  AND 
COAL  SHOVELS 
A SPECIALTY 


■TELEGRAPH  SPOONS- 


Steel  washers- 


— POST,  DITCHING  AND  DRAINING  TOOLS 
-Hickory  Mauls li.  R.  pick  handles 


Pittsburgh  Office:  FRICK  BUILDING 


Factory  : LEECHBÜRG,  PA. 


Pressed  and  Rolled  Steel  Wheels 

Manufactured  by  a continuous  process, 
from  the  highest  grade  tire  steel,  by  the 

Scboen  Steel  TOlbeel  Company? 

PHILADELPHIA  & PITTSBURGH,  PENNA. 

Visitors,  by  previous  appointment,  will 
be  cheerfully  given  an  opportunity 
of  seeing  the  machinery  in  operation 

Address  M.  R.  JACKSON,  Gen’l  Manager 

Works:  McKees  Rocks,  near  Pittsburgh,  Penna. 
PITTSBURGH  OFFICE  : 503  FARMERS  BANK  BUILDING 


Robert  W.  Hunt  & Co, 

BUREAU  OF  INSPECTION 
TESTS  AND  CONSULTATION 


CHICAGO  NEW  YORK  PITTSBURGH 

The  “Rookery”  66  Broadway  Monongahela  Bank  Bldg. 

LONDON 

31  Norfolk  House 

Inspection  of  Rails  and  Fastenings,  Cars,  Locomotives,  Pipe,  Etc.  Bridges,  Buildings 
and  other  Structures.  Chemical  and  Physical  Laboratories.  Reports  and  Estimates 
on  Properties  and  Processes 


CENTRAL  ACCIDENT  INSURANCE  COMPANY 

OF  PITTSBURGH,  PA. 

Capital  $300,000  Surplus  to  policy  bolbers  over  $420, 000 

Writes  Personal  Accident,  Health,  Plate  Glass  and  Burglary  Insurance 

For  Information  address  the  Home  Office 

1 3th  Floor  Park  Building,  Pittsburg,  Pa. 

H.  J.  HEINZ,  President  HON.  WM.  H.  GRAHAM,  Vice-President  RALPH  BUTLER,  SECY  and  Gen’!  Mgr. 

The  Central’s  definite  policies  are  the  best.  The  definite  contract  is  written  by  no  other  company 


Irwin’s  Improved 
Structural  Iron  Skylights 


Pittsburg  and  Lake  Erie  Railroad,  Train  Shed  — 22,000  square  feet. 

Thos.  \V.  Irwin,  Allegheny,  Penn  a. 


PICKANDS-MAGEE  COKE  COMPANY 

Genuine  Connellsville 

Gas,  Steam  ® Smithing 

COKE- 

COAL 

GENERAL 

OFFICES 

FRICK  BUILDING  - 

- PITTSBURGH,  PA. 

Over  1,500,000  sq.  feet  of  our  skylights  are  on 
the  most  prominent  train  sheds  and  manufac- 
turing plants  throughout  the  United  States, 
Mexico,  Japan  and  European  Countries. 

The  only  durable  skylight  made! 


CENTRAL 

Expanded  Metal  Co. 

(CHESS  BROTHERS) 

MANUFACTURERS  OF 


United  States  Depository  Organized  in  1864 

THE 

PEOPLES  NATIONAL  BANK 

PITTSBURGH,  PA. 


Steel  Lathing 
Fencing 

Window-Guards 
Screens,  Etc. 

REINFORCEMENT  OF  CEMENT 
AND  CONCRETE  CONSTRUCTION  FROM 
SOFT  STEEL  PLATES 


Capital,  $1,000,000  Deposits,  $13,000,000 

Surplus  and  Profits,  $1,550,000 


OFFICERS 

ROBERT  WARDROP,  President 
L>.  E.  PARK,  Vice-President 

HERVEY  SCHUMACHER,  Cashier 

W.  DWIGHT  BELL,  Asst.  Cashier  and  Secretary 
S.  CLARKE  REED,  Assistant  Cashier 


Office  : Home  Trust  Building 

541  WOOD  STREET,  PITTSBURGH 


Robert  Ward» 
George  C.  Davis 
J.  Painter,  Jr. 

D.  McK.  Lloyd 

IL  S.  A. 


DIRECTORS 


Chas.  II.  Spang 
D.  E.  Park 
Henry  Chalfant 
B.  F.  Jones,  Jr. 
Stewart  George  W 


Edward  E.  Duff 
J.  D.  Lyon 
D.  Leet  Wilson 
W.  D.  George 
Crawford 


WorKs:  RANKIN,  PA. 


Dividends  Paid  Since  Organization 


$3,130,000 


ft 


n 


ft 


BEST  MATERIAL 
ONLY 


Springs 

FOR  ALL  PURPOSES,  LOCOMOTIVES,  PASSEN- 
GER, FREIGHT,  COAL,  DUMP  AND  TRACTION 
CARS,  ALSO  GOVERNOR,  VALVE  AND  MACHIN- 
ERY SPRINGS. 


ALL  SPRINGS 
OIL  TEMPERED 


PITTSBURGH  SPRING  & STEEL  CO. 

FARMERS’  BANK  BLDG.,  PITTSBURGH,  PA.  12  JOHN  ST.,  NEW  YORK,  N.  Y.  FISHER  BLDG.,  CHICAGO,  ILL. 
PIONEER  PRESS  BLDG.,  ST.  PAUL,  MINN.  516  NORTH  THIRD  ST..  ST.  LOUIS,  MO. 


FRED'K  G PR  INNER 


General  Contractor 


i So i MARKET  STREET 


ALLEGHENY,  PA. 


GALENA-SIGNAL  OIL  COMPANY 

FRANKLIN,  PENN.,  U.  S.  A. 

Sole  Manufacturers  of  the  celebrated  Galena  Coach,  Engine  and  Car  Oils  and 

Sibley’s  Perfection  Valve  and  Signal  Oils 
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*****|UARANTEE  cost  per  thousand  miles,  for 
from  one  to  five  years,  when  condi- 
tions warrant  it 
Maintain  Expert  Department,  which  is  an 
organization  of  skilled  railway  mechanics  of 
wide  and  varied  experience.  Service  of 
Experts  furnished  free  of  charge  to  patrons 
interested  in  the  economical  use  of  oils 


ft 


STREET  RAILWAY  LUBRICATION  A SPECIALTY 
Please  write  Home  Office  for  further  particulars 


CHARLES  MILLER,  President 
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PITTSBURGH  WHITE  METAL  CO. 


Manufacturers  of 


BABBITT  AND  ANTI-FRICTION 
LINOTYPE,  STEREOTYPE 
MONOTYPE,  ELECTROTYPE 


META  ES 


OUR  ARMATURE 
BRAND  IS  BEST 
METAL  KNOWN 


NEW  YORK:  160  LEROY  STREET  PITTSBURGH,  PA.:  3116-3118  PENN  AVENUE 


S.  A.  KENDALL,  President 


J.  L.  KENDALL,  Vice-President 


J.  C.  KENDALL,  Secy.  & Treas. 


YOUGH  MANOR  LUMBER  CO. 


PINE,  OAK 


OFFICES  : 81  6-81  9 HOUSE  BUILDING 
Bell  Tel  917  Court 


Manufacturers  of  and  Wholesale  Dealers  in 

SPRUCE  AND  HEMLOCK  LUMBER 

RAILROAD  TIES  AND  MINE  SUPPLIES 

PITTSBURG,  PA. 


MILLS:  KENDALL.  MD. 
Capacity  100. OOO  Feet  Daily 


* 


Pittsburgh  Construction  Company 

Diamond  Bank  Building,  PITTSBURGH,  PA. 

GENERAL  CONTRACTORS 

Masonry,  Concrete  and  Trestles 

Railroad  Shops  Erection  of  Railroad  Bridges 


' PITTSBURGH 

Valve,  Foundry  ® Construction  Co. 

Main  Office  $ WorKs:  PITTSBURGH,  PENNA. 

BRANCH  OFFICES: 

NEW  YORK  CLEVELAND 


Designers  and  Builders  of  every 
description  of  Valves,  Fittings 
and  Appliances  for  the  lnstalla= 
tion  of  Steam,  Gas,  Water,  Air 
and  Hydraulic  Piping 


Especial  attention  given  to  the  Erection  of 
Complete  Piping'  System  of  Power  Plants 

TAPER  SEAT  GATE 

Taper  Seat  Gate  Valves  are  made  extra  heavy,  suitable  for  250 
pounds  steam.  For  super-heated  steam  we  use  special  composition 
and  guarantee  our  valves  to  give  perfect  satisfaction.  Special  designs 


NON-RETURN  STOP  VALVE 


for  Electrical  Operated  Valves  furnished  on  application. 


This  valve  is  particularly  useful  in  the  steam  line  between  boilers 
and  headers,  as  it  will  automatically  close,  if  for  any  reason  the  pres- 
sure in  any  one  of  the  boilers  should  fall,  and  can  be  used  as  a stop 
valve  at  ordinary  times;  it  is  so  constructed  that  it  will  not  clatter  or 
hammer  in  service 


CATALOGUE  MAILED  UPON  APPLICATION 
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HORACE  E.  GRANT  WM.  M.  SCAIFE  OLIVER  P.  SCAIFE,  JR. 


AIRTIGHT  STEEL  TANK 
COMPANY 

SUCCESSORS  TO 

OLIVER  P.  SCAIFE  & CO.,  Limited 

MANUFACTURERS  OF 

TANKS  and  CYLINDERS 

FOR  STORAGE  OF  GAS  OR 
AIR  UNDER  PRESSURE 

PITTSBURGH,  PA. 


OFFICES 

No.  421  WOOD  STREET  - - ROOM  No.  201 

AND  AT  WORKS 

GLENWOOD,  B.  Œb  O.  R.  R. 


MANUFACTURERS  OF 

Standard  R.  R.  Track  Tools 
Mining,  Quarrying  and 

Construction  Tools 
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STAR  BRAND  SHOVELS  and  SCOOPS 

MADE  FROM  ONE  PIECE  SOLID  CAST  STEEL;  ROLLED 
FOUR  GAUGES  THICKER  IN  BODY  OF  BLADE  THAN  EDGES 

Iron  City  Tool  Works,  Limited,  Pittsburgh,  Pa. 

SEE  EXHIBIT  SECTION  J.  NOS.  3 AND  4 


Tate  Flexible  Staybolt 


Perfect  in  its  meehanica 
design  to  maintain  flexibility 
Simple,  strong  and  effective 
in  its  construction  of  parts 
Economical  and  safe  through 
out  service  conditions.  Drop 
forged  steel  cap,  rolled  stee 
sleeve;  bolt,  good  fibrous  iron. 

THE  RIGID  STAYBOLT  the  one  ordi- 
narily used,  not  only  resists  the  pulling 
load,  or  tensile  stress  due  to  High  Pressure, 
but  in  greater  proportion  has  to  withstand 
the  vibratory  or  transverse  stress  thrown 
upon  it  due  to  the  Expansive  force  exerted 
on  the  Fire-box  sheet.  Regardless  of 
material,  the  Rigid  staybolt  becomes  fati- 
gued, ruptures  and  finally  breaks. 

THE  TATE  FLEXIBLE  STAYBOLT  re- 
lieves the  fibre  stress  on  the  Fire-box; 
sheets  and  maintains  flexibility  as  a stay- 
bolt,  with  ease  of  movement  under  all  con- 
ditions of  Fire-box  practice,  reducing  stay- 
bolt  breakages  to  an  absolute  minimum. 

BREAKING  ZONES  OF  LOCOHOTIVE 
FIRE=BOXES  where  rigidly  stayed  are 
covering  greater  areas,  thereby  proving  the 
inefficiency  of  the  rigid  staybolt.  To  re- 
new broken  staybolts  means  the  withdrawal 
of  engine  from  service,  blowing  off,  empty- 
ing boiler,  cooling  down,  stripping  parts, 
removing  bolts,  making  and  replacing  bolts, 
assembling  parts,  refilling  boiler,  firing 
up,  watching  and  running  out — costing  an 
enormous  sum  during  the  life  of  the  fire- 
box sheets. 


Cover  the  breaking  zone  with 


O .,f! 


TATE  FLEXIBLE  STAYBOLTS 


Flannery  Bolt  Company 

B.  E.  D.  STAFFORD  General  Office:  307-309  Frick  Building 
Gen.  Manager  Pittsburg,  Penna.,  U.  S.  A. 


Verona  Tool 
Works 


The  Celebrated  Solid  Steel 

Railroad  Track  Tools 
Mining  Tools 
Blacksmith  Tools 

The  World-Famed 

VERONA  NUT  LOCKS 
Verona  Patent,  TracK  Jacks 
Verona  TracK  Gauges 


Factory  at  VERONA,  PENNA. 
Main  Office,  Murtland  Building 

PITTSBURG,  PENNA. 


17 


Pittsburgh  Steel  Company 

PITTSBURGH,  PA.,  U.  S.  A. 


Manufacturers  of 

Railroad 
Rig'ht  of  Way 
Fences 

Barb  Wire,  Smooth 
Bence  Wire,  Light  and 
Heavy  Wire  Car  Hails 
and 


“PITTSBURGH  PERFECT  FENCING 


FOR  RAILROAD  USE 


58" 

?" 

■ , 

• — 

49" 

8" 

; 

L 

41" 

Top  H ire  Xo.  7 

f 

34" 

Bottom  H ire 

t 

28 

No.  f>  5,j" 

23' 

5" 

i 

All  Other  H ires 

No.  JO  4" 

3A" 

■1 

r 

* 

2-*" 

__ |n  - 

— 

~ 

- , — -- 

— 

— 

Send 

for  Complete 
Catalogue 
and  Prices 


PITTSBURGH  PERFECT  FENCE,  Standard  Style 


WE  ALSO  MAKE  THIS  FENCE  IN  15  DIFFERENT  HEIGHTS 


IF  YOU  NEED  ANYTHING  IN  WIRE,  BARB  WIRE,  OR  NAILS,  WRITE  US 
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CALVIN  WELLS,  President  and  Treasurer 


F.  E.  RICHARDSON,  Secretary 


PITTSBURGH 

FORGE  & IRON  CO. 


♦ ) 


MANUFACTURERS  OF 


Railroad,  Marine  and  Machine  Forgings 

MERCHANT  IRON 

SPECIAL  SOFT  FORGING  IRON 


Follower  Plates  Arch  Bars 

Splice  Bars  T rack  Bolts 


bridge  RODS  BRIDGE  BOLTS 

With  Plain  or  Upset  Ends.  All  sizes  — - . - 


9 

♦ 


ATLAS  STAYBOLT  IRON 

Office:  Corner  Tenth  Street  and  Penn  Avenue 

PITTSBURGH,  PA. 


Established  1865 


(CHICAGO  et 

c „ „ r „ „ . (CHICAGO  and 

SECTION  4 e m e — |L>ouEST 

SECTION  4 | T h E WEST 

BULLETIN 

BULLETIN 

DES  CENTRES  INDUSTRIELS 

OF  INDUSTRIAL  CENTRES 

DES  ETATS-UNIS 

OF  THE  UNITED  STATES 

PUBLIÉ  PAR  THE  RAILROAD  GAZETTE 

PUBLISHED  BY  THE  RAILROAD  GAZETTE 

(NEW-YORK,  CHICAGO,  LONDRES) 

(NEW  YORK,  CHICAGO,  LONDON) 
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HISTOIRE 


HISTORY 


L'emplacement  que  Chicago  occupe  actuellement  ser- 
vait originalement  de  rendez-vous  à diverses  tribus  indiennes. 
C’était  aussi  la  place  favorite  de  rencontre  des  voyageurs  et 
des  revendeurs;  les  explorateurs  français  Marquette  et  Jo- 
liet s'y  étaient  arrêté  en  1673  — la  vieille  mappe  publiée  à 
Québec  en  1685  désignant  le  point  sous  le  nom  de  Fort 
Chicagou  ; ce  nom  est  d’origine  indigène,  dont  la  signifi- 
cation est  incertaine.  Il' y a juste  cent  ans,  ou  en  1804  pour 
être  plus  exact,  le  premier  blanc  américain  de  naissance  y 
fixa  sa  résidence.  Le  gouvernement  des  Etats-Unis  avait 
déjà  reconnu  l'importance  militaire  de  la  place  et  avait  obte- 
nu des  Indiens  en  1795  la  concession  d’un  terrain  de  1554 
hectares,  à l’embrochure  de  la  rivière.  En  1804  on  y cons- 
truisit une  palissade  enfermant  deux  maisons  fortifiées,  sur 
la  rue  sud  de  la  rivière  près  de  son  embouchure  et  qu'on 
appela  le  Fort  Dearborn.  Au  commencement  de  la  guerre 
avec  l'Angleterre  en  1812,  le  Gouvernement  ordonna  l’aban- 
don du  fort.  Lorsque  la  garnison  et  les  quelques  personnes 
qui  se  trouvaient  avec  elle  essayèrent  de  se  retirer,  ils  furent 
attaqués  par  les  alliés  Indiens  des  anglais  et  un  grand  nom- 
bre d’entre  eux  furent  massacrés  ou  capturés  ; les  indiens 
détruisirent  le  fort.  Il  fut  reconstruit  en  1816  et  occupé 
par  les  Etats-Unis  jusqu’en  1837. 

La  place  fut  tracée  en  1830,  lorsque  ce  n’était  encore 
qu’un  hameau  de  maisons  en  bois  à peine  écarré  et  conte- 
nant 100  personnes  au  plus.  En  1833  il  y avait  550  habitants 
et  ce  fut  alors  incorporé  comme  municipalité.  Son  étendue 
était  alors  de  244  hectares  et  ses  propriétés  foncières  étaient 
évaluées  à 300,000  francs.  En  1837  la  population  avait  déjà 
dépassé  4,000  âmes  et  on  lui  accorda  une  charte  comme 
ville.  Les  indiens  s'étaient  depuis  retirés  au  delà  du  Missis- 
sippi et  le  fort  avait  donc  été  conséquemment  abandonné 
quoiqu’il  ne  fut  pas  rasé  avant  1856. 

Le  commencement  de  la  prospérité  de  la  ville  fut  dû  au 
canal  Illinois  et  Michigan.  La  question  de  construire  ce  ca- 
nal était  déjà  discuté  en  1814,  mais  les  premiers  travaux  ne 
furent  commencés  que  22  ans  après,  le  creusage  ayant  com- 
mencé en  1836.  Ce  canal  relie  ensemble  la  branche  sud  de  la 
rivière  Chicago  avec  la  rivière  Illinois,  distante  de  154  km. 
Il  fut  terminé  en  1848,  et  coûta  33,500,000  de  francs. 

Dès  le  commencement  de  la  mise  en  exécution  du  canal 
projeté,  des  efforts  furent  faits  pour  la  construction  d’un  che- 
min de  fer  qui  mit  en  communication  le  Mississippi  et  le 
Chicago  et  Galena  (maintenant  faisant  partie  du  réseau  du 
Chicago  & North  Western  Railroad),  qui  obtint  une  charte 
lui  donnant  l’autorisation  de  construire  entre  Chicago  et 
Galena,  état  de  l’Illinois  sur  le  Mississippi,  qui  était  alors 
la  principale  ville  de  l’Ouest.  Néanmoins  ce  ne  fut  qu’en 
1848  que  le  chemin  de  fer  qui  avait  51  kilomètres  de  lon- 
gueur, fut  ouvert  au  trafic.  Quatre  ans  plus  tard  deux  che- 
mins de  fer  venant  de  l’Est,  le  Michigan  Central  et  le  Michi- 
gan Southern,  entraient  dans  la  ville. 

Chicago  n’était  dès  son  origine  que  de  2.13  mètres  au  des- 
sus du  niveau  du  lac  Michigan,  mais  à partir  de  1855  il  fut 
graduellement  élevé  à une  hauteur  moyenne  de  4.28  m.  Les 
rues  furent  remblayées  et  les  plus  grandes  maisons  furent 
élevées  sans  que  les  occupants  aient  à se  déplacer.  La  popu- 
lation de  la  ville  augmenta  avec  une  rapidité  sans  précédent  ; 


The  site  on  which  Chicago  now  stands  was  originally 
a rendezvous  for  various  Indian  tribes.  It  was  also  a favor- 
ite meeting-place  for  voyageurs  and  traders,  the  French  ex- 
plorers Marquette  and  Joliet  having  stopped  there  in  1673. 
An  old  map  published  in  Quebec  in  1685  designated  the 
point  as  Fort  Chicagou,  the  name  being  of  aboriginal  origin, 
about  the  meaning  of  which  some  uncertainty  exists.  Just 
a hundred  years  ago,  or  in  1804  to  be  exact,  the  first  white 
man  of  American  birth  took  up  his  abode  here.  The  United 
States  Government  had  already  recognized  the  military  im- 
portance of  the  place,  having  obtained  from  the  Indians  a 
tract  at  the  mouth  of  the  river  six  miles  square  in  1795. 
In  1804  a stockade  inclosing  two  block  houses  was  built  on 
the  south  bank  of  the  river  near  its  mouth  and  was  called 
Fort  Dearborn.  When  the  war  with  Great  Britain  in  1812 
broke  out,  the  Government  ordered  the  fort  abandoned. 
When  the  garrison  and  other  inmates  attempted  to  with- 
draw they  were  attacked  by  Indian  allies  of  the  British  and 
a large  number  were  massacred  or  captured,  the  Indians  also 
destroying  the  fort.  It  was  rebuilt  in  1816  and  occupied 
by  the  United  States  until  1837. 

The  town  was  laid  out  in  1830,  at  which  time  it  was  a 
hamlet  of  log  cabins  with  less  than  100  people.  It  had 
grown  to  550  in  1833,  and  was  incorporated  as  a town.  The 
area  was  then  560  acres  and  the  building  and  property  valua- 
tion $60,000.  In  1837  it  had  increased  to  more  than  4,000 
and  was  therefore  chartered  as  a city.  The  Indians  in  the 
meantime  had  withdrawn  across  the  Mississippi  river  and 
the  fort  was  therefore  abandoned,  though  it  was  not  de- 
stroyed until  1856. 

The  beginning  of  prosperity  of  the  city  was  due  to  the 
Illinois  & Michigan  canal.  The  building  of  this  canal  was 
first  agitated  as  early  as  1814,  but  nothing  was  actually  done 
until  22  years  later,  ground  having  been  broken  in  1836. 
This  canal  connected  the  south  branch  of  the  Chicago  river 
with  the  Illinois  river,  96  miles  distant.  It  was  finished  in 
1848,  and  cost  $6,500,000. 

Coincident  with  the  beginning  of  the  canal  project,  ef- 
forts to  build  a railroad  to  connect  with  the  Mississippi 
river  were  inaugurated  and  a charter  obtained  for  the  Chi- 
cago & Galena  Union  (now  a part  of  the  Chicago  & North- 
Western),  with  authority  to  build  from  Chicago  to  Galena, 
111.,  on  the  Mississippi,  then  the  leading  city  of  the  West. 
It  was  not  until  1848,  however,  that  the  road  was  opened  for 
business,  with  32  miles  completed.  Four  years  later  two 
roads  from  the  East,  the  Michigan  Central  and  the  Michigan 
Southern,  were  built  to  the  city. 

The  site  of  Chicago  was  originally  not  more  than  7 ft. 
above  the  lake,  but  the  level  was  subsequently  raised  to  an 
average  of  14  ft.,  beginning  in  1855.  The  streets  were 
filled  in  and  the  largest  houses,  business  and  residence,  were 
elevated  with  jack-screws  without  being  vacated.  The  city 
was  growing  with  unprecedented  rapidity,  having  reached 
110,000  in  i860  and  307,000  in  1870. 

The  great  fire  occurred  in  October,  1871,  being  caused 
by  upsetting  a kerosene  lamp  near  what  is  now  the  corner 
of  Jefferson  and  Twelfth  streets.  The  buildings  in  this 
quarter  were  mostly  wooden  and  the  fire  spread  rapidly, 
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elle  avait  atteint  le  chiffre  de  110,000  âmes  en  i860  et  de 
307,000  en  1870. 

Le  grand  feu  d’Octobre  1871  fut  causé  par  l’explosion 
d’une  lampe  à pétrole  près  de  ce  qui  est  maintenant  le  coin 
des  rues  Jefferson  et  Douzième.  Les  maisons  dans  ce  quar- 
tier étaient  presque  toutes  en  bois  et  le  feu  se  communiqua 
rapidement,  brûlant  tout  de  l’est  du  lac  vers  le  nord  jusqu’à 
l’extrémité  nord  du  parc  Lincoln.  Une  étendue  de  plus  de 
840  hectares  fut  dévastée,  17,450  maisons  furent  brûlées  et 
200  personnes  y perdirent  la  vie.  Les  pertes  s'élevèrent  à 
environ  un  milliard  de  francs,  près  d’un  tiers  de  la  richesse 
entière  de  la  ville. 

C’était  en  1886  qu’eurent  lieu  les  émeutes  de  Haymarket 
pendant  lesquelles  une  bombe  fut  lancée  parmi  les  policiers, 
qui  avaient  essayé  d’empêcher  une  assemblée  d’anarchistes, 
et  blessa  26  dont  sept  d’entre  eux  moururent  de  suite.  C’est 
dans  cette  ville  qu’eut  lieu  la  Grande  Exposition  Universelle 
(Columbian  Exposition)  et  la  même  année  le  commence- 
ment de  la  construction  du  canal  de  drainage  de  Chicago. 

ENDROITS  D'INTÉRÊT 
SPÉCIAL 

Le  Canal  de  Drainage.  — Le  canal  de  drainage  fut  cons- 
truit pour  connecter  la  branche  ouest  de  la  rivière  Chicago 
avec  la  rivière  Des  Plaines,  un  des  affluents  de  la  ri- 
vière Illinois,  qui  se  jette  dans  le  Mississippi.  Ce  canal 
fut  creusé  pour  changer  le  cours  de  la  rivière  Chicago 
et  ainsi  détourner  du  Lac  Michigan  le  drainage  de  la  ville, 
qui  contamina  la  source.  L’eau  commença  à couler  dans  ce 
chenal  en  Janvier  1900.  La  longueur  du  canal  jusqu’à 
Lockport,  où  sont  les  ouvrages  de  contrôle,  est  de  45  km. 
La  largeur  du  chenal  au  fond  varie  entre  33  et  60  mètres, 
et  à la  surface  de  58  à 83  mètres  suivant  le  volume  d’eau 
qui  s’écoule.  La  profondeur  minimum  est  de  7.30  mètres. 
Le  chenal  est  donc  assez  large  pour  le  passage  de  bateaux  ; 
on  s’attend  à l’utiliser  pour  la  navigation  aussitôt  que  cer- 
tains travaux  dans  la  rivière  Des  Plaines,  permettant  le 
passage  de  bateaux  des  grands  lacs  jusque  dans  le  Missis- 
sippi, sont  achevés.  On  trouve  à Joliet  une  grande  station 
hydraulique  ayant  une  capacité  de  30,000  chevaux  vapeur, 
possible  toutefois  que  lorsque  la  chute  d’eau  est  de  10  mè- 
tres, le  débit  maximum  est  de  168,000  hectolitres  par  mi- 
nute. Le  volume  actuel  est  de  70,000  hectolitres. 

Canaux  d’Egouts  d’interception.  — Le  système  de  drai- 
nage de  la  ville,  dont  le  canal  déjà  mentionné  est  le  principal 
ouvrage,  a demandé  la  construction  de  tout  un  réseau  de 
canaux  d’interception.  Lhie  partie  considérable  achevée  de 
ces  travaux  comprend  la  construction  d’un  conduit  de  6 
mètres  de  diamètre  le  long  de  la  39e  rue  de  l'ouest  du  lac 
jusqu’à  la  branche  sud  de  la  rivière,  environ  2.04  km.,  la 
construction  d’un  conduit  tout  près  du  lac  de  la  39'  rue  vers 
le  Sud  jusqu’à  le  73e  rue  d’environ  6.4  km.,  pour  intercepter 
et  détourner  le  drainage  qui  se  déverserait  de  ce  district  dans 
le  lac,  ce  conduit  étant  de  trois  dimensions  différentes,  de 
4.48  m.,  4.1  m.  et  3.6  respectivement  ; et  la  construction  d’une 
énorme  station  de  pompes  à l’extrémité  de  la  39e  rue  près  du 
lac.  Cette  usine  est  actuellement  en  construction  et  sera  bien- 
tôt prête  pour  l’installation  des  machines.  Les  machines  com- 
prendront quatre  pompes  centrifuges,  dont  deux  auront  une 
capacité  de  21.23  hectolitres  chacune  par  seconde,  et  les  deux 


burning  eastward  to  the  lake  and  northward  as  far  as  the 
north  end  of  Lincoln  Park.  An  area  of  over  2,100  acres 
( 3 J< 3 square  miles)  was  devastated,  17,450  buildings  were 
destroyed  and  200  lives  lost.  The  financial  loss  was  ap- 
proximately $190,000,000  — about  one-third  of  the  city’s 
wealth. 

The  celebrated  Haymarket  riots  occurred  in  1886,  at 
which  time,  during  an  attempt  of  the  police  to  break  up  an 
anarchist  meeting,  a bomb  was  thrown  among  the  former, 
wounding  26,  of  whom  seven  subsequently  died.  The  great 
World's  Fair  (Columbian  Exposition)  was  held  in  Chicago, 
in  1893,  and  this  same  year  saw  the  beginning  of  the  Chicago 
drainage  canal. 


POINTS  OF  SPECIAL 
INTEREST 

The  Drainage  Canal.  — The  drainage  canal  was  built 
to  connect  the  west  branch  of  the  Chicago  river  with  the 
Des  Plaines  river,  one  of  the  head  streams  of  the  Illinois 
river,  which  flows  into  the  Mississippi.  The  purpose  of  the 
canal  was  to  reverse  the  flow  of  the  Chicago  river  and  there- 
in- divert  the  city’s  sewage  from  Lake  Michigan,  where  it 
contaminated  the  water  supply.  Water  was  turned  into  the 
channel  in  January,  1900.  Its  length  to  Lockport,  where 
the  controlling  works  are  located,  is  28  miles.  The  channel 
width  at  the  bottom  varies  from  no  ft.  to  202  ft.,  and  at 
the  water  line  from  198  ft.  to  290  ft.,  depending  on  the  ma- 
terial. The  minimum  depth  is  24  ft.  The  channel  is  there- 
fore large  enough  for  the  passage  of  ships  and  it  is  the  ex- 
pectation to  utilize  it  for  commercial  purpose  as  soon  as  cer- 
tain improvements  in  the  Des  Plaines  river  are  completed, 
enabling  ships  to  pass  to  and  fro  between  the  Great  Lakes 
and  the  Mississippi  river.  At  Joliet  a large  water-power 
plant  is  to  be  located,  having  a capacity  of  30,000  h.-p.  un- 
der a mean  head  of  34  ft.,  attainable,  however,  only  when 
the  maximum  flow  of  600,000  cu.  ft.  per  minute  is  reached. 
The  flow  at  present  is  about  250,000  cu.  ft. 

Intercepting  Sewers.  — The  system  of  sewage  diversion 
which  has  the  canal  for  its  most  important  feature,  also 
necessitated  the  construction  by  the  City  of  an  intercepting 
system  on  a large  scale.  A considerable  part  of  this  work 
is  already  completed  and  comprises  the  construction  of  a con- 
duit 20  ft.  in  diameter  along  39th  street  from  the  lake  west 
to  the  south  branch  of  the  Chicago  river,  about  1 j/2  miles  ; 
the  construction  of  a conduit  close  to  the  lake  from  39th 
street  south  to  73rd  street,  about  4 miles,  to  intercept  all 
the  sewage  now  emptying  into  the  lake  from  that  district, 
this  conduit  having  three  sizes — 14k)  ft-,  13 J4  ft.,  and  12  ft. 
respectively;  also  the  construction  of  a mmmoth  pumping- 
plant  at  39th  street  and  the  lake.  This  plant  is  now  under 
construction  and  is  about  ready  for  the  installation  of  ma- 
chinery. It  will  have  a total  capacity  of  1,000,000  gals,  per 
minute.  The  equipment  comprises  four  centrifugal  pumps, 
two  of  75  cu.  ft.  per  second  each,  and  two  of  250  cu.  ft. 
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autres  de  70.75  hectolitres  par  seconde,  et  deux  pompes  à 
hélice  de  188.76  hectolitres  par  seconde.  Le  plan  est  fait 
de  la  sorte,  qu’on  pourra  se  servir  ordinairement  des  pompes 
à hélices  et  de  la  plus  grande  paire  de  pompes  centrifuges, 
afin  de  pomper  l’eau  du  lac  pour  diluer  le  drainage  excepté 
durant  les  tempêtes,  lorsqu'elles  seront  incapables  de  suffire 
au  volume  augmenté.  Il  y aura  six  machines  à triple  expan- 
sion pour  maintenir  les  pompes  en  mouvement.  Il  y a cinq 
pelles  opérées  par  l’électricité  et  3 portes  d'écluser  opérées 
par  de  machines  hydrauliques.  Les  chaudières  auront  six 
bouilleurs  avec  tubes  pour  eau  de  300  chevaux  vapeur. 

Souterrains.  — Il  y a au-dessous  du  district  commer- 
çant au  centre  de  la  ville  tout  un  réseau  de  tunnels  connus 
sous  le  nom  de  « freight  subways  » (souterrains  pour  le 
transport  du  fret).  Le  projet  original,  qui  s’est  développé 
en  ce  système  unique,  ne  comportait  autrefois  que  la  cons- 
truction d’une  série  de  conduits  sous  les  principales  rues  de 
la  ville  pour  contenir  des  fils  et  les  cables  de  l'Illinois  Tele- 
graph and  Telephone  Company  dans  le  but  d'installer  le  sys- 
tème automatique  de  téléphone.  L’bistoire  du  développe- 
ment de  cette  entreprise  en  une  autre  entièrement  différente 
ligne  serait  intéressante,  mais  ne  peut  être  donnée  ici.  La 
Compagnie  fut  subséquemment  changée  en  celui  de  l’Illinois 
Tunnel  Company,  et  maintenant  est  sous  le  contrôle  des 
principaux  chemins  de  fer  entrant  dans  la  ville.  On  y a déjà 
construit  des  tunnels  d’une  longueur  d’environ  48  kilo- 
mètres, et  qu'on  travaille  encore  à augmenter.  Les  dimen- 
sions des  tunnels  centraux  sont  de  3.86  m.  X 4—4  m.  et  des 
tunnels  latéraux  de  2.08  m.  X 1.82,  et  leur  distance  mini- 
mum de  la  surface  est  de  7.42.  Leur  surface  intérieure  est 
entièrement  recouverte  de  béton.  Les  voies  ferrées  qu’elles 
contiennent,  sont  formées  de  rails  de  28  kg.,  espacés  de  605 
cm.,  et  les  trains  qui  circulent  dessus  sont  tirés  par  des  loco- 
motives électriques,  telles  qu'on  se  sert  dans  les  mines,  pre- 
nant le  courant  d’un  troisième  rail  au  milieu  de  la  voie.  Les 
wagons  qui  sont  en  acier  mesurent  1.19  m.  X 1.19  m.  X 
3.16  m.  d’une  désignation  spéciale  et  convertible.  Ce  sys- 
tème n'est  pas  encore  en  opération.  Le  projet  comprend 
l'établissement  de  connection  avec  toutes  les  maisons  impor- 
tantes de  commerce,  avec  les  bureaux,  les  magasins,  entre- 
pôts, etc.,  dans  le  district  desservi  par  les  tunnels  aussi  bien 
qu’avec  tous  les  dépôts  à marchandises  des  chemins  de  fer. 

Les  Chantiers  d’ Aiguillage  de  Chicago.  — Les  gens  in- 
téressés dans  les  chemins  de  fer  attachent  un  intérêt  parti- 
culier aux  chantiers  d’aiguillage  de  la  Chicago  Transfer  & 
Clearing  Company.  Ce  sont  les  plus  grands  chantiers  du 
monde  entier;  ils  ont  été  en  effet  construits  spécialement 
dans  le  but  de  faciliter  la  livraison  des  wagons  de  merchan- 
dises entre  Chicago  et  les  nombreux  points  avec  une  écono- 
mie et  une  facilité  qui  n’étaient  guère  atteintes.  Ils  sont 
connectés  par  3 lignes  de  ceinture,  le  Chicago  Terminal 
Transfer,  le  Chicago  & Western  Indiana  et  le  Chicago 
Jonction.  Les  chantiers  sont  placés  d’est  à l’ouest  et  le  plan 
général  comprend  un  remblai  au  centre,  supportant  5 voies 
ferrées  connectées  par  des  voies  transversales,  avec  la  même 
rampe  et  les  mêmes  arrangements  de  chaque  côté  du  som- 
met. Des  deux  côtés  de  cette  proéminence  il  existe  une 
classification  de  voies  d’une  longueur  de  850  mètres,  occu- 
pant toute  la  largeur  des  chantiers  auxquels  les  rails  vien- 
nent aboutir  à chaque  bout  de  cette  proéminence  au  Nord  et 
au  Sud  ; entre  cette  classification  de  voies  se  trouve  un  chan- 
tier pour  l’arrivée  des  trains  variant  de  560  m.  à 1,050  m.  de 
longueur.  En  dehors  des  extrémités  de  cet  emplacement  il 


per  second,  and  two  screw  pumps  of  667  cu.  ft.  per  second 
each.  The  layout  is  such  that  the  screw  and  larger  pair  of 
centrifugal  pumps  will  be  used  ordinarily  to  pump  from  the 
lake  to  dilute  the  sewage  and  flush  the  39th  street  con- 
duit and  the  south  branch  of  the  river.  The  two  smaller 
centrifugal  pumps  will  pump  the  sewage,  except  in  storms 
at  which  time  they  will  be  unable  to  care  for  the  increased 
volume.  There  will  be  six  triple-expansion  engines  driving 
the  pumps.  There  are  five  lift  gates  operated  by  electricity 
and  three  lock-gates,  hydraulically  operated.  The  boiler 
plant  has  six  300  h.-p.  water-tube  boilers. 

The  Subways.  — Underlying  the  central  business  district 
of  the  city  is  an  extensive  system  of  tunnels  known  as  the 
freight  subway.  The  original  project,  which  has  grown  into 
the  present  unique  system,  had  for  its  object  the  construc- 
tion of  a series  of  conduits  to  carry  the  wires  and  cables  of 
the  Illinois  Telegraph  & Telephone  Company  under  the 
principal  streets  of  the  city  for  the  purpose  of  installing  the 
automatic  telephone  system.  The  history  of  how  the  scheme 
was  enlarged  to  serve  a totally  different  purpose  is  inter- 
esting, but  cannot  be  recorded  here.  The  name  of  the  cor- 
poration was  subsequently  changed  to  the  Illinois  Tunnel 
Company,  and  is  at  present  controlled  by  the  leading'  rail- 
roads entering  the  city;  About  30  miles  of  tunnels  have 
already  been  constructed  and  the  work  is  still  progressing. 
Trunk-line  tunnels  are  12  ft.  9 in.  X 14  ft.  and  laterals  6 ft. 
7 in.  X 6 ft.,  the  minimum  depth  below  ground  surface 
being  24  ft.  6 in.  They  are  lined  with  concrete  throughout. 
The  track  is  laid  with  56-lb.  rail,  2-ft.  gage,  and  the  trains 
are  hauled  by  electric  mining  locomotives,  taking  current 
from  a third  rail  between  the  track  rails.  The  cars  are  steel, 
3/4  ft.  X 3J2  ft.  X 9 ft-,  of  a special  convertible  design. 
The  system  is  not  yet  in  regular  operation.  The  scheme 
embraces  the  establishment  of  connections  with  all  of  the 
large  business  houses,  office  buildings,  warehouses,  etc.,  in 
the  district  served  by  the  tunnels,  as  well  as  with  all  of  the 
railroad  freight  houses. 


The  Chicago  Clearing  Yards.  — Of  particular  interest  to 
railroad  men  are  the  extensive  switching  yards  of  the  Chica- 
go Transfer  & Clearing  Company  southwest  of  the  city.  It 
is  the  largest  yard  of  its  kind  in  the  world,  and  was  built  to 
effect  interchange  of  freight  between  Chicago’s  numerous 
roads  with  greater  economy  and  despatch  than  previously 
had  been  possible.  Three  belt  lines  connect  with  the  yards 
— the  Chicago  Terminal  Transfer,  the  Chicago  & Western 
Indiana  and  the  Chicago  Junction.  The  yards  lie  east  and 
west  and  the  general  scheme  embodies  a gravity  mound  at 
the  center,  carrying  five  tracks  connected  by  leaders  and 
cross-overs,  with  the  same  grades  and  similar  track  ar- 
rangements each  side  of  the  summit.  Each  side  of  the  hump 
is  a set  of  classification  tracks  2,400  ft.  long,  occupying  the 
full  width  of  the  yard,  into  which  the  hump  tracks  lead. 
Opposite  each  end,  or  north  and  south  of  the  hump,  and 
lying  between  the  classification  tracks,  is  a receiving  yard 
with  tracks  varying  from  1,600  to  3,000  ft.  in  length.  At 
the  outer  ends  of  the  classification  yards  are  overflow  tracks 
for  use  when  the  classification  tracks  are  full.  The  yard 
has  approximately  100  miles  of  track  and  an  estimated  ca- 
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existe  des  voies  d’évitement  en  cas  où  les  voies  seraient  oc- 
cupées. Ce  chantier  a approximativement  160  kilomètres  de 
voie  et  une  capacité  suffisante  journalière  pour  l'arrivée,  la 
distribution  et  l’expédition  de  5,000  wagons.  Il  y a 650  ai- 
guilles dont  120  sont  opérées  au  pneumato-électrique.  L’é- 
clairage se  fait  par  des  lampes  à arc  électriques,  placées  de 
manière  à être  invisibles  de  la  tour  aux  signaux  et  il  existe 
une  installation  spéciale  d’éclairage  pour  l’aiguillage  élec- 
trique. 

Abattoirs.  — Les  abattoirs  Union  Stock  Yards  représen- 
tent la  plus  grande  industrie  de  Chicago.  Ils  occupent  une 
superficie  de  200  hectares  avec  une  capacité  journalière  de 

75.000  bêtes  à cornes,  300,000  porcs,  125.000  moutons  et 

6.000  chevaux.  Ils  ont  13,000  enclos  découverts  et  8,500 
enclos  couverts.  On  emploit  45,000  hommes,  quoiqu'à  peu 
près  10  fois  ce  nombre  est  encore  indirectement  employé  à 
divers  autres  travaux  de  même  genre. 

De  grandes  facilités 
pour  le  transport  aussi 
bien  dans  l’intérieur 
même  qu’à  destination  de 
ces  chantiers  sont  accor- 
dées par  le  Chicago  Junc- 
tion Railway,  qui  possède 
une  ligne  de  ceinture  in- 
térieure et  extérieure 
comprenant  des  voies  et 
des  aiguillages  d’une  lon- 
gueur de  480  kilomètres. 

Les  plus  grands  abat- 
toirs et  les  établissements 
de  conserves  dont  Chi- 
cago s’enorgeuillit  à juste 
titre  se  trouvent  dans  les 
confins  mêmes  de  ces 
chantiers.  La  Compag- 
nie administrant  les  af- 
faires du  chantier  est  une 
corporation  indépendante 
cependant,  connue  sous 
le  nom  de  l’Union  Stock 
Yards  & Transit  Company;  elle  11’achète  ni  ne  vend,  mais 
simplement  fournit  au  marché.  Les  établissements  men- 
tionnés ci-dessus  comprennent  Swift  & Co.,  Armour  & Co. 
and  Libby,  McNeil  & Libby.  Ces  derniers  sont  les  plus 
grands  producteurs  du  monde  pour  les  conserves  de  viande, 
leur  production  journalière  étant  de  500,000  boites.  Ces 
fameux  abattoirs  de  Swift  & Co.  and  Armour  & Co.  sont  re- 
connus dans  l’univers  entier.  Pour  indiquer  la  rapidité  avec 
laquelle  les  procédés  sont  accomplis,  il  suffira  de  dire  que 
le  temps  nécessaire  pour  tuer  et  dépecer  un  porc  est  de  32 
minutes  ; la  moyenne  des  animaux  tués  est  de  600  à 700  par 
heure.  Il  existe  de  vastes  salles  avec  un  système  spécial  de 
glacières  et  où  les  animaux  une  fois  tués  sont  conservés  en 
attendant  leur  expédition,  la  chambre  à sécher  de  Swift 
pouvant  contenir  17,000  porcs. 

Les  machines  réfrigérantes  d’une  capacité  de  1,000  à 
2,500  tonnes  par  jour,  fournissent  la  glace  nécessaire  aux 
chambres  réfrigérantes,  chaque  établissement  ayant  ses  pro- 
pres machines. 

La  Pullman  Company.  — Les  chantiers  de  la  Pullman 
Co.  et  la  ville  de  même  nom  jouissent  d’une  réputation  uni- 


pacity  for  receiving,  distributing,  classifying  and  despatch- 
ing 5,000  cars  daily.  There  are  about  450  switches,  of  which 
120  are  electro-pneumatically  operated.  The  general  light- 
ing is  by  arc  lights  shaded  from  the  signal  tower,  and  there 
is  a special  electric  switch  light  installation. 

$ 

The  Stock  Yards.  — The  Union  Stock  Yards  represent 
Chicago’s  greatest  industry.  They  cover  about  500  acres 
and  have  daily  capacity  for  75,000  cattle,  300,000  hogs,  125,- 
000  sheep  and  6,000  horses.  There  are  13,000  uncovered 
pens  and  8,500  double-decked  or  covered  pens.  They  em- 
ploy about  45,000  men  and  support,  directly  or  indirectly, 
10  times  that  number  of  people.  The  railroad  facilities 
within,  to  and  from  the  yards  are  furnished  by  the  Chi- 
cago Junction  Railway, 
which  operates  an  inner 
and  an  outer  belt  line, 
comprising  over  300  miles 
of  tracks  and  switches. 

The  largest  of  the 
slaughtering  and  packing 
establishments  for  which 
Chicago  is  famous  are 
located  within  the  con- 
fines of  the  yards.  The 
company  administering 
the  affairs  of  the  latter 
is  a separate  and  distinct 
corporation,  however, 
known  as  the  Union  Stock 
Yards  & Transit  Com- 
pany. It  does  not  buy 
nor  sell  stock,  simply  pro- 
viding a market  place. 
The  packing  establish- 
ments referred  to  are 
those  of  Swift  & Com- 
pany, Armour  & Company 
The  last-named  are  the 
greatest  producers  of  canned-meat  products  in  the  world, 
their  daily  output  being  500,000  cans.  The  tremendous 
plants  of  Swift  & Company  and  Armour  & Company  are 
world-famous.  As  an  indication  of  the  rapidity  with 
which  various  processes  are  accomplished,  the  average 
time  for  slaughtering  a hog  is  32  minutes,  the  hourly 
capacity  being  from  600  to  700.  Drying  rooms  and  cool- 
ing rooms  of  enormous  capacity  for  hanging  the  meat 
before  shipment  are  provided,  the  drying  room  at  the  Swift 
plant,  for  example,  having  a capacity  of  17,000  sides  of  hogs. 
Ice  machines  having  a combined  capacity  of  from  2,000  to 
2,500  tons  daily,  supply  the  ice  for  the  refrigerating  rooms, 
each  establishment  having  its  own  plant. 


* 

The  Pullman  Company.  — The  plant  of  The  Pullman 
Company  and  the  town  of  the  same  name  have  international 


General  Offices  (Montreal)  of  the  Grand  Trunk,  the  Only  Canadian  Railroad  with 
a Terminal  in  Chicago 

Bureaux  Généraux  (à  Montréal)  du  Seul  Chemin  de  Fer  Canadien  qui  Possède 
une  Gare  Terminale  à Chicago 

arid  Libby,  McNeil  & Libby. 
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verselle.  Ils  sont  situés  à 22  kilomètres  au  sud  de  la  ville  et 
sont  très  convenablement  desservis  par  le  chemin  de  fer  de 
la  banlieue  de  l’Illinois  Central.  La  ville  de  Pullman  se 
trouve  dans  les  limites  de  Chicago,  formant  une  partie  du 
quartier  de  la  33e  rue.  Les  usines  de  construction  de  wa- 
gons occupent  certainement  la  première  importance. 

Les  principaux  ateliers  sont  ceux  de  la  construction  des 
wagons,  de  la  boiserie,  de  la  marqueterie,  des  travaux  de 
cuivre,  de  verre,  de  fours  secs.  Les  ateliers  de  construction 
des  wagons  et  des  roues  se  trouvent  à une  petite  distance  de 
l'usine  principale.  Le  nombre  moyen  d’ouvriers  employés 
pour  l’année  s’élevait  à 7,000,  dont  les  salaires  s’élevaient  à 
frs.  25,000,000.  Le  nombre  de  personnes  employées  dans 
tous  les  bureaux  de  la  Compagnie  s’élevait  à 20,000.  La 
valeur  de  toute  la  production  de  la  Pullman  Company  s’éle- 
vait à frs.  118,000,000.  Ces  usines  peuvent  produire  jour- 
nellement 50  wagons  à marchandises  et  3 wagons  à voya- 
geurs de  toute  classe. 

Illinois  Steel  Company.  — Les  usines  de  la  Compagnie 
à South,  qui  est  une  Compagnie  alliée  de  l'United  States 
Steel  Corporation,  sont  situées  à Chicago.  Elles  couvrent 
une  superficie  de  132  hectares  et  emploient  6,000  hommes. 
Elles  ont  10  hauts  fourneaux,  une  usine  pour  la  production 
de  l’acier  martin,  des  usines  produisant  des  plaques  d’acier 
des  rails,  de  l’acier  Bessemer,  un  laminoir,  de  grandes  fon- 
deries et  des  ateliers  de  réparation,  un  hôpital,  de  même 
qu’une  ligne  de  chemin  de  fer  d’une  longueur  de  117  kilo- 
mètres. Les  traits  caractéristiques  de  cette  usine  sont  la 
façon  économique  de  maniement  des  hauts  fourneaux,  avec 
des  grues  électriques  munies  d’électro-aimants  ainsi  que  les 
facilités  de  manipulations  mécaniques  dans  l’usine  pour  la 
fabrication  des  rails.  La  scorie  produit  du  ciment  s'élève  à 
1,500  barils  par  jour  et  une  nouvelle  usine  actuellement  com- 
plétée à plusieurs  kilomètres  des  chantiers  a une  capacité 
de  4,500  barils. 

International  Harvester  Co.  — Les  trois  grandes  usines 
qui  comprennent  les  établissements  de  cette  Compagnie 
sont  connues  sous  le  nom  de  McCormick  division,  le  Deer- 
ing  division  et  Piano  division.  La  première  Compagnie  a 
une  superficie  de  69  hectares,  et  son  importance  est  démon- 
trée par  la  consommation  de  planches,  qui  s'élève  à plus 
de  13,000,000  de  mètres  annuellement.  Le  dépôt  en  stock 
dépasse  encore  ce  chiffre.  La  production  maximum  de  cette 
usine  est  de  100  wagons  de  machines  par  jour,  qui  compren- 
nent des  moissonneuses,  des  faucheuses,  des  herses,  des 
lieuses  pour  maïs,  des  égreneuses,  des  moissonneuses  des 
machines  pour  attacher  le  blé. 

L’usine  de  Deering  couvre  une  superficie  de  341  hectares 
et  emploie  annuellement  13,000,000  mètres  des  planches 
avec  7,000  hommes  ; elle  produit  la  même  quantité  de  ma- 
chines aratoires  que  l'usine  McCormick,  en  plus  elle  produit 
des  machine  à gasoline. 

L’usine  Piano,  la  plus  petite,  couvre  une  superficie  de  1 1 
hectares  et  emploie  27,000,000  mètres  de  planches.  Les  ma- 
chines, que  cette  usine  produit,  sont  bien  moins  importantes 
que  celles  produites  dans  les  deux  autres  usines. 

Ponts  à Bascules.  — LTn  trait  remarquable  de  Chicago 
que  l’on  ne  trouve  nulle  part  dans  le  monde,  est  le  grand 
nombre  de  ponts  à bascules  employés  avec  croisement  de 
chemin  de  fer  et  des  tramways  à la  rivière  Chicago  et  du 


fame.  They  are  14  miles  south  from  the  center  of  the  city 
and  are  most  conveniently  reached  by  the  Illinois  Central 
suburban  service.  Pullman  is  now  within  the  city  limits  of 
Chicago,  forming  a part  of  the  33rd  ward.  The  car  works 
are  of  course  the  chief  feature  of  interest.  The  principal 
departments  of  the  main  works  are  the  passenger  car,  wood 
machine  and  cabinet  shops,  marquetry  department,  brass 
foundry,  glass  department  and  new  dry  kilns.  The  freight 
car  shops  and  rolling  mill  are  a short  distance  removed 
from  the  main  works.  The  average  number  of  names  on 
the  payrolls  last  (fiscal)  year  was  nearly  7,000,  with  wages 
amounting  to  nearly  $5,000,000.  The  total  number  of  per- 
sons in  the  employ  of  the  company  in  all  departments  was 
over  20,000.  The  value  of  the  manufactured  product  of 
the  company  was  about  $23,000,000.  The  works  have  a 
capacity  for  50  freight  cars  and  three  passenger  cars  of  any 
class  a day. 


Illinois  Steel  Company.  - — The  South  works  of  the  com- 
pany, which  is  a constituent  company  of  the  United  States 
Steel  Corporation,  are  located  in  South  Chicago.  They 
cover  330  acres  and  employ  over  6,000  men.  They  have  ten 
blast  furnaces,  an  open-hearth  plant,  slabbing  plate  and  rail 
mills,  Bessemers  converters,  a cement  plant,  large  foundries 
and  repair  shops,  and  a hospital;  also  a railroad  line  with  70 
miles  of  track  and  36  locomotives.  The  notable  features  of 
the  plant  are  the  ore-handling  apparatus,  methods  of  charg- 
ing the  blast  furnaces,  handling  of  plates  in  the  plate  mill  by 
electric  cranes  equipped  with  electro-magnets  and  the  me- 
chanical manipulations  in  the  rail  mill.  The  cement  mill, 
producing  from  the  slag,  has  a capacity  of  1,500  barrels 
daily,  and  a new  plant  just  completed,  several  miles  from 
the  works,  has  a daily  capacity  of  4,500  barrels. 


International  Harvester  Company.  — Three  great  plants 
comprise  the  works  of  this  company  and  are  known  as  the 
McCormick,  the  Deering  and  Plano  divisions.  The  first 
of  these  covers  170  acres,  and  its  capacity  is  indicated  by 
the  consumption  of  lumber,  amounting  to  more  than  40,000,- 
000  ft.  yearly.  Something  more  than  that  amount  is  con- 
stantly carried  in  stock.  The  maximum  output  of  the  plant 
is  about  100  cars  of  machines  a day,  which  include  har- 
vesters, reapers,  mowers,  headers,  rakes,  tedders,  corn 
shockers,  corn  shredders,  corn  harvesters,  header  benders 
and  knife  grinders. 

The  Deering  plant  covers  85  acres,  uses  38,000,000  ft. 
of  lumber  yearly,  employs  about  7,000  persons  and  produces 
about  the  same  line  of  machinery  as  the  McCormick  plant, 
with  the  addition  of  gasoline  engines. 

The  Plano  plant,  the  smallest,  covers  28  acres  and  uses 
8,000,000  ft.  of  lumber  yearly.  The  line  of  implements 
produced  is  somewhat  less  extensive  than  in  the  other  two 
plants. 


Bascule  Bridges.  — A notable  feature  of  Chicago,  not 
found  elsewhere  in  the  world,  is  the  large  number  of  bas- 
cule bridges  used  at  street  and  railroad  crossings  of  the 
different  branches  of  the  Chicago  river  and  of  the  Drainage 
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Drainage  Canal.  La  plupart  de  ces  ponts  sont  du  type 
roulant  Scherzer.  Il  en  a déjà  été  construit  neuf  pour  les 
grandes  voies  et  les  chemins  de  fer  électriques  à State, 
Randolph,  Taylor,  Eighteenth,  Canal,  Main,  Loomis,  Van 
Buren  et  North  Halster  Streets.  De  nouveaux  ponts  sont 
en  construction  à Harrison,  à la  22e  rue,  Dearborn  Street  et 
Folk  Street.  Les  ponts  de  chemin  de  fer  comprennent  de 
magnifiques  structures,  particulièrement  un  pont  à 8 voies 
à Campbell  Avenue,  un  pont  à 4 voies  pour  le  Métropolitain 
Elevated  Railroad  (le  premier  pont  du  type  Scherzer  qui 
ait  été  construit)  et  un  pont  à double  voie  sur  le  Grand 
Central  Station  ayant  une  arche  avec  une  ouverture  de  43 
mètres  et  qui  est  à juste  titre  considérée  comme  étant  le 
pont  à bascule  le  plus  long  dans  le  monde.  En  outre  deux 
autres  types  de  ponts  à bascule  ont  été  complétés  dans  Chi- 
cago, l’un  du  type  Ericson,  dont  cinq  sont  déjà  en  opération, 
et  un  en  construction.  Us  sont  à Clybourn  Place,  East  Di- 
vision, West  Division  et  la  95e  rue  et  Northwestern  et  Ar- 
cher Avenues  ; ce  dernier  se  trouvant  sous  la  voie. 

Un  pont  à bascule  de  type  Page  est  en  opération  à Ash- 
land Avenue. 

CONSTRUCTIONS  CIVILES 
EN  ÉTAT  DE  PROGRÈS 
DANS  LA  VILLE  DE 
CHICAGO 

L’ouvrage  le  plus  important  actuellement  en  progrès  à 
Chicago  consiste  dans  l’élévation  des  voies  ferrées.  Ce  tra- 
vail gigantesque  commença  en  1892  et  jusqu’à  présent  la 
ville  de  Chicago  vota  des  appropriations  se  montant  ap- 
proximativement à fr.  245,000,000  pour  les  travaux  d’éléva- 
tion comprenant  256  km  de  voies  principales  et  1,200  km  de 
voies  secondaires  y compris  une  voie  de  garage,  etc.  Le 
nombre  de  sections  souterraines  diverses  s’élève  à 818.  Les 
travaux  actuellement  achevés  se  composent  de  134  km  de 
voie  principale,  643  km  de  voies  différentes  et  471  sections 
souterraines,  le  tout  ayant  coûté  à peu  près  fr.  149,000,000. 
Actuellement  les  travaux  d’élévation  des  voies  ne  sont  guère 
poussés  activement  ; quoique  certaines  Compagnies  de  Che- 
mins de  fer  soient  engagées  dans  des  travaux  de  ce  genre 
et  d'importantes  sections  achevées,  les  travaux  en  général 
sont  suspendus  pour  une  raison  ou  pour  une  autre.  Nous 
donnons  ci-après  une  description  des  travaux  importants 
achevés,  entrepris  par  les  Compagnies  de  chemins  de  fer 
de  Chicago  dans  la  ville  de  Chicago  même  ou  dans  les  en- 
virons : 

Chicago  & Alton.  — Cette  Compagnie  se  propose  ac- 
tuellement d’élever  deux  voies,  l’une  à la  jonction  de  West- 
ern Boulevard  et  l’autre  traversant  Brighton  Park,  mais 
aucun  travail  n’a  encore  été  entrepris.  Le  seul  travail 
qu’elle  a exécuté  est  l’élévation  d’une  voie  d’une  longueur 
de  4.6  km  et  dont  le  coût  s’élève  à fr.  7,725,000.  Un  nou- 
veau pont  tournant  sur  la  rivière  Chicago  à l’embranche- 
ment sud  est  en  construction.  Ce  pont  sera  du  tvpe  Page  à 
bascule  pour  double  voie  avec  une  ouverture  de  45.7  m. 
L’Atchison,  Topeka  & Santa  Fe  et  le  Chicago  & Alton  et 
Illinois  Central,  dont  les  voies  convergent  à ce  point  pour 


canal.  The  majority  of  these  are  of  the  Scherzer  rolling- 
lift  type.  For  highway  and  electric  railroad  traffic  nine 
have  already  been  built,  being  at  State,  Randolph,  Taylor, 
Eighteenth,  Canal,  Main,  Loomis,  Van  Buren  and  North 
Halsted  streets.  Additional  bridges  are  now  under  con- 
struction at  Harrison,  Twenty-second,  Dearborn  and  Polk 
streets.  The  railroad  bridges  include  some  notable  struc- 
tures, particularly  an  eight-track  bridge  at  Campbell  ave- 
nue, a four-track  bridge  for  the  Metropolitan  Elevated 
Railroad  (the  first  Scherzer  bridge  ever  built),  and  a 
double-track  bridge  at  Grand  Central  Station  having  a clear 
span  of  125  ft.,  being  the  longest  span  bascule  bridge  in 
the  world. 

Two  other  types  of  bascule  bridges  have  been  built  in 
the  city,  one  being  the  Ericson  type,  of  which  five  are  in 
operation  and  one  building.  They  are  at  Clybourn  Place, 
East  Division,  West  Division  and  Ninety-fifth  streets  and 
Northwestern  and  Archer  avenues,  the  latter  being  under 
wav.- 

A Page  bascule  bridge  is  in  operation  at  Ashland  avenue. 


ENGINEERING  WORK  IN 
PROGRESS  IN  CHICAGO 


By  far  the  most  important  engineering  work  in  prog- 
ress in  Chicago  at  the  present  time  is  the  elevation  of  the 
tracks  of  its  many  railroads.  This  stupendous  task  was  be- 
gun in  1892  and  up  to  the  present  time  city  ordinances  have 
been  accepted  and  passed  for  nearly  $49,000,000  worth  of 
elevation  work,  involving  159  miles  of  main  track  and  746 
miles  of  all  track,  which  includes  yards,  etc.  The  number 
of  subways  required,  counting  joint  subways  but  once,  is 
818.  Of  the  total  there  has  been  completed  84  miles  of  main 
track,  400  miles  of  all  track  and  471  subways,  costing  near- 
ly $29,000,000.  There  is  not  a large  amount  of  track  eleva- 
tion work  actually  in  progress  at  the  present  time,  although 
a few  roads  are  thus  engaged,  and  a number  of  difficult  and 
important  pieces  are  partially  or  largely  completed,  work 
having-  been  suspended  for  one  reason  or  another.  Such 
interesting  work  as  is  being  done  or  has  lately  been  com- 
pleted by  the  Chicago  roads  in  that  city  and  vicinity  is 
given  in  the  following  : 


Chicago  & Alton.  — This  road  has  two  pieces  of  track 
elevation  work  to  complete,  one  being  at  the  crossing  of 
Western  Boulevard  and  the  other  through  the  Brighton 
Park  yard,  but  nothing  is  being  done  on  them  at  the  present 
time.  This  road,  so  far,  has  elevated  its  tracks  a distance 
of  2.9  miles  at  a cost  of  $1,500,000.  A new  drawbridge 
over  the  south  branch  of  the  Chicago  river  is  being  put  in. 
It  will  be  a Page  trunnion  bascule  for  double  track  with  a 
single-leaf  span  of  150  ft.  It  will  be  used  jointly  by  the 
Santa  Fe,  Chicago  & Alton  and  Illinois  Central  roads,  their 
lines  converging  at  this  point  and  separating  again  after 
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se  séparer  en  suite,  auront  l'usage  commun  du  pont.  Le 
trafic  immense  y résultant  demande  l'installation  des  ai- 
guilles à enclenchement,  système  qui  sera  opéré  par  l’élec- 
tricité. 

Chicago  & Northwestern.  — Cette  Compagnie  entre- 
prend actuellement  de  concert  avec  la  Pittsburg,  Cincinnati, 
Chicago  & St.  Louis  d’importantes  travaux  d’élévation  de 
voies  dans  la  rue  Kinzci  près  de  la  rue  Ada  et  Western 
Avenue  sur  une  distance  de  1.6  km,  qui  comprendera  9 voies 
et  une  petite  station  à voyageurs  pour  la  Northwestern. 
Ses  butées  ainsi  que  ses  murs  de  soutènement  seront  en 
pierre,  remplis  de  sable.  . 

Chicago  & Western  Indiana.  — Cette  Compagnie,  dont 
la  voie  forme  une  ligne  de  ceinture  autour  de  Chicago,  ce 
dernier  étant  le  point  terminus  de  l’Erie,  Grand  Trunk, 
Monon,  Santa  Fe  et  Wabash,  a des  arrangements  avec  la 
ville  de  Chicago  même,  pour  élever  sa  voie,  dans  les  limites 
de  la  ville,  sur  une  longueur  de  200  km  et  comportant  une 
voie  unique.  Actuellement  80  km.  de  voies  sont  déjà  ache- 
vés et  le  reste  sera  complété  dans  le  courant  de  l’année.  Lbne 
structure  élevé  pouvant  contenir  actuellement  300  wagons 
et  capable  d’une  augmentation  de  capacité  de  50%  est  pres- 
que complétée.  Cette  structure  contient  des  garages,  des 
ateliers,  des  plate-formes,  en  un  mot,  fournit  toutes  les  fa- 
cilités pour  les  réparations  et  le  nettoyage  des  wagons. 
Elle  contient  en  outre  un  long  conduit,  recouvert  de  béton, 
pour  l’usage  de  la  vapeur,  de  l’air  comprimé  et  de  l’eau.  On 
y a également  installé  une  station  génératrice  qui  fournira 
non  seulement  la  puissance  électrique  à ce  chantier,  mais 
encore  l’éclairage,  et  d’autres  travaux  emprunteront  le  cou- 
rant électrique  à cette  station  génératrice  ; elle  répondra, 
en  un  mot,  aux  besoins  de  la  Compagnie  dans  un  rayon  de 
10  km. 

Les  travaux  projetés  pour  l’année  courante  comprennent 
l’élévation  de  6 voies  principales  de  la  57e  rue  à la  37e  rue, 
une  distance  de  4.4  km,  qui  par  le  fait  même  aura  pour  ré- 
sultat d’éliminer  16  traversées  à niveau  de  la  Chicago  Junc- 
tion Railroad,  à la  40e  rue,  par  une  structure  aérienne  qui 
supportera  les  voies  de  la  Chicago  & Western  Indiana;  les 
chantiers  élevés  de  l'Erie  à la  51e  rue,  contient  37  voies,  et 
ceux  du  Wabash  à la  43e  rue  contiennent  17  voies. 

Chicago  Junction  and  South  Side  Rapid  Transit.  — 
L’élévation  de  ses  voies  que  le  Chicago  Junction  a projetée 
pour  l’année  courante  est  de  la  plus  grande  importance,  à 
cause  de  l’arrangement  que  cette  Compagnie  a fait  avec  la 
South  Side  Elevated.  Les  voies  élevées  du  Chicago  Junc- 
tion partiront  de  la  voie  de  l’Illinois  Central  à la  41e  rue, 
iront  à l’ouest,  trois  voies  placées  côte  à côte,  jusqu'à  la 
rue  Halsted  et  entrant  dans  l’union  Stock  Yards,  en  tour- 
nant au  nord  dans  la  40e  rue  à une  petite  distance  de  la  sta- 
tion de  l’Illinois  Central.  La  voie  actuelle  du  South  Side 
Elevated  va  vers  le  sud  en  passant  dans  l’allée  entre  la  rue 
State  et  l’avenue  Washington  jusqu’à  la  40e  rue,  tourne  à 
l’est  dans  cette  dernière  pour  cinq  « blocks  » (terrain  rec- 
tangulaire formé  par  l’intersection  de  quatre  rues)  et  re- 
prend ensuite  sa  direction  vers  le  sud  dans  l’allée  entre  les 
avenues  Calumet  et  Prairie.  A ce  dernier  détour,  une  con- 
nection sera  faite  avec  les  deux  voies  élevées  du  Chicago 
Junction  allant  vers  le  sud,  et  avec  celles  qui  s'étendent  vers 
1 est  jusqu’à  l'avenue  Lake.  Lme  ligne  sera  également 
construite  à l’ouest  jusqu’aux  Stock  Yards.  Cette  ligne 
commencera  à la  courbe,  à l’ouest  de  la  40e  rue  et  tournera 


crossing.  The  resulting  movements  necessitate  an  exten- 
sive interlocking  plant,  and  the  new  one  will  be  of  the 
all-electric  type. 

Chicago  & North  Western. — A costly  piece  of  track 
elevation  is  being  done  in  conjunction  with  the  Pittsburg, 
Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis  on  Kinzie  street  between 
Ada  street  and  Western  avenue,  something  over  a mile. 
There  are  some  nine  tracks  in  this  piece,  including  a small 
passenger  make-up  yard  of  the  North  Western.  The  latter 
road  is  building  its  abutments  and  retaining  walls  of  stone, 
the  filling  being  sand. 

Chicago  & Western  Indiana.  — This  belt  road,  whose 
station  is  the  Chicago  terminal  of  the  Erie,  Grand  Trunk, 
Monon,  Santa  Fe  and  Wabash  roads,  is  under  agreement 
with  the  city  of  Chicago  to  elevate  a mileage  within  the 
city  limits  approximating  125  miles  of  single  track.  About 
50  miles  has  already  been  completed  and  work  will  be 
continued  during  the  present  season.  An  elevated  passenger 
ear  yard,  having  a present  capacity  of  300  cars  and  capable 
of  an  increased  capacity  of  about  50  per  cent,  is  about 
completed.  This  yard  has  supply-houses,  a thawing-out 
house  and  the  usual  platforms  and  facilities  for  the  cleaning 
and  minor  repairs  of  cars.  A large  concrete-lined  conduit 
is  provided  for  the  installation  of  mains  for  steam,  com- 
pressed air  and  water.  A power  station  has  been  built 
which  is  designed  to  furnish  not  only  the  power  required  in 
this  yard,  but  also  electric  current  for  lighting  and  power 
purposes  to  meet  the  requirements  of  the  company  within 
a radius  of  five  or  six  miles. 

The  work  projected  for  the  current  year  includes  the 
elevation  of  six  main  tracks  from  57th  street,  to  35th  street, 
a distance  of  2%  miles,  which  will  eliminate  16  grade 
crossings  of  the  Chicago  Junction  Ry.  at  40th  street,  by 
carrying  overhead  the  tracks  of  the  Chicago  & Western 
Indiana;  the  elevation  of  the  51st  street  yard  of  the  Erie, 
containing  37  tracks  ; and  the  elevation  of  the  43rd  street 
yards  of  the  Wabash,  containing  17  tracks. 


Chicago  Junction  and  South  Side  Rapid  Transit. — 
The  track  elevation  work  projected  by  the  Chicago  Junction 
for  the  current  year  is  of  unusual  importance  and  interest 
because  of  the  arrangement  involving  the  South  Side  Ele- 
vated road.  The  Chicago  Junction  elevation  will  start 
from  the  Illinois  Central  tracks  at  41st  street,  and  run 
west,  three  tracks  abreast,  to  Halsted  street  and  into  the 
Union  Stock  Yards,  swinging  north  into  or  near  to  40th 
street  about  five  blocks  from  the  Illinois  Central.  The  pres- 
ent line  of  the  South  Side  Elevated  runs  south  in  the  alley 
between  State  street  and  Wabash  avenue  to  40th  street, 
turns  east  in  the  latter  for  five  blocks  and  turns  south  again 
in  the  alley  between  Calumet  and  Prairie  avenues.  At  this 
latter  turn,  connection  will  be  made  to  the  two  southerly 
of  the  Chicago  Junction’s  elevated  tracks,  and  the  elevated 
road’s  service  extended  eastward  to  Lake  avenue.  A line  is 
also  to  be  built  west  to  the  Stock  Yards.  It  will  start  from 
the  westerly  40th  street  curve  and  swing  into  the  latter 
street  about  33C  blocks  west,  after  making  a detour  to  south- 
ward on  a long  curve.  From  the  point  of  its  return  to 
40th  street  it  will  run  westward  above  the  elevated  tracks 
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dans  cette  rue  à environs  3 « blocks  » à l’ouest,  après  avoir 
fait  un  détour  vers  le  sud  sur  une  grande  courbe.  Du 
point  de  retour  à la  40e  rue,  elle  se  continuera  vers  l'ouest 
en  passant  par  dessus  les  voies  élevées  du  Chicago  Junc- 
tion, jusqu’aux  voies  du  Chicago  & Western  Indiana  et 
celles  de  Pennsylvania,  le  Chicago  Junction  passant  au- 
dessous  et  le  chemin  de  fer  élevé  par  dessus  celle-ci.  Les 
voies  du  chemin  de  fer  aérien  tournant  vers  le  sud  pour 
une  courte  distance,  continueront  jusqu’aux  Stock  Yards  et 
retourneront  par  une  voie  de  retour  à ce  dernier  point. 
Avant  de  commencer  la  construction  de  la  ligne  aux  Stock 
Yards,  le  South  Side  Elevated  élèvera  ses  voies  de  5.5  m à 
la  courbe  de  la  40e  rue,  ou  de  16.17  m au-dessus  du  niveau 
de  la  ville.  Au  croisement  des  voies  du  Western  Indiana 
et  celles  de  la  Pennsylvanie,  la  structure  sera  de  0.30  m à 
0.60  m plus  haute  que  ces  dernières.  La  Compagnie  cons- 
truit également  une  troisième  voie  pour  trains  express,  en- 
tre la  43e  et  la  12e  rues,  et  une  autre  dans  la  59e  rue  vers 
l’ouest  jusqu’à  Englewood. 

Le  Chicago  Junction  est  actuellement  en  train  de  ren- 
dre étanche  la  structure  de  ses  voies  élevées  à la  39e  rue  et 
l’avenue  Western  (boulevard)  dans  Brighton  Park,  et  de 
terminer  les  travaux  subterrains.  Cette  structure  sur  le  bou- 
levard est  très  longue  (195.1  m)  et  supporte  9 voies;  elle 
est  en  biais. 

Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul.  — Cette  Compagnie 
est  actuellement  en  train  de  remblayer  ses  voies,  sur  une  lon- 
gueur d’environ  2.4  km,  à venir  de  l’avenue  Western  à l’a- 
venue Homan.  Elle  a 4 voies  principales,  et  48  km  de  voies 
de  garage  en  un  point,  un  total  environ  de  57  km.  Les 
murs  de  soutènement  sont  en  béton  armé,  les  butées  sou- 
terrains en  partie  en  béton  et  en  partie  en  pierre.  Le  ma- 
tériel employé  pour  le  remblai  est  du  gravier,  obtenu  à 48 
km  de  là.  Il  est  chargé  par  des  dragues  à cuillère  à portée 
variée  et  extrait  soit  à la  machine  soit  à la  main  ; on  compte 
une  moyenne  de  5,460  m de  gravier  par  jour. 

La  Compagnie  vient  de  compléter  récemment  un  dépôt 
pour  locomotives  à Galewood  (à  une  distance  de  14.4  km) 
dont  les  murs  sont  en  béton  armé  s’élevant  jusqu’à  l’appui 
des  croisés.  On  a également  ajouté  une  bâtisse  adjacente 
au  dépôt  et  complété  à Galewood  des  voies  d'aiguillage, 
placées  de  manière  à pouvoir  prendre  avantage  des  rampes 
naturelles  qui  permettent  l’utilisation  de  la  gravité.  Les 
voies  d’arrivage  sont  sur  une  rampe  de  7-10  de  1%  qui  se 
réduit  graduellement  à 4-10  de  1%  là  où  sont  les  voies  de 
classification. 

Pennsylvania  Lines  West.  — L’élévation  de  la  station 
terminus  à marchandises  du  Pittsburg,  Fort  Wayne  et  Chi- 
cago, à la  55e  rue,  qui  était  en  cours  d’érection  l’année  der- 
nière, sera  continuée  cette  année.  Les  travaux  d’élévation 
comprennent  aussi  un  nouvel  arrangement  de  voies  sépa- 
rées, l’une  destinée  pour  les  trains  allant  à l’est  et  l’autre 
pour  ceux  allant  à l’ouest  ; ces  voies  seront  à dos  recourbé 
afin  d'utiliser  la  gravité  pour  l’aiguillage.  Les  travaux 
d’élévation  des  voies  principales  entre  la  47e  rue  et  la  35e 
rue  avancent  rapidement. 

L’élévation  des  voies  de  Pittsburg,  Cincinnati,  Chicago 
& St.  Louis  entre  l’avenue  Northwestern  et  la  rue  Ada,  pa- 
rallèles à la  rue  Kinzie  a été  déjà  précédemment  traitée  en 
parlant  des  travaux  de  « Chicago  & Northwestern.»  Ce 
travail  comprendra  aussi  un  nouvel  arrangement  des  voies 
de  garage  dans  cette  partie.  Les  murs  de  soutènement  et 
les  butées  du  pont  seront  en  béton. 


of  the  Chicago  Junction,  to  the  Chicago  & Western  Indiana 
and  Pennsylvania  tracks,  the  Chicago  Junction  going  under 
and  the  elevated  railroad  over  these.  The  Elevated  will 
then  swing  southward  a short  distance,  continue  to  the 
Stock  Yards,  and  make  a single  track  loop  within  the  latter. 
Preliminary  to  beginning  the  Stock  Yards  line,  the  South 
Side  Elevated  has  raised  its  tracks  at  the  40th  street  curve 
about  18  ft.,  or  to  55  ft.  above  city  datum.  At  the  crossing 
of  the  Western  Indiana  and  the  Pennsylvania  tracks  it 
will  be  a foot  or  two  higher  than  this.  The  road  is  also 
building  a third  track  for  express  service  from  43rd  street 
to  1 2th  street,  and  is  building  a line  in  59th  street  westward 
into  Englewood. 

The  Chicago  Junction  is  engaged  in  water-proofing 
the  Western  avenue  (boulevard)  and  39th  street  structure 
of  its  track  elevation  work  at  Brighton  Park,  and  finishing 
the  subway  work.  This  boulevard  structure,  carrying 
nine  tracks,  is  quite  long  (640  ft.)  and  is  built  on  a skew. 


♦ 


Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul,  — This  road  is  ele- 
vating about  1)4  miles  from  Western  avenue  to  Homan 
avenue.  There  are  four  main  tracks,  and  about  30  miles 
of  yard  track  at  one  point,  about  36  miles  total.  The  retain- 
ing walls  are  reinforced  concrete  and  the  subway  abutments 
are  partly  this  and  partly  stone.  The  filling  material  is 
gravel,  obtained  about  30  miles  away.  It  is  loaded  by  steam 
shovel,  and  removed  partly  by  plowing  and  partly  by 
hand  ; about  6,000  yds.  of  material  a day  are  being  handled. 

This  road  has  lately  completed  at  Galewood  (9  miles 
out)  a roundhouse,  the  walls  of  which  are  reinforced  with 
concrete  up  to  the  window-sill  line.  An  enlargement  to  the 
roundhouse  at  the  Western  avenue  yards  is  similarly  con- 
structed. There  is  also  at  Galewood  a switching  yard 
lately  completed,  built  to  take  advantage  of  natural  grades 
and  permit  gravity  operation.  The  receiving  tracks  are 
on  a 7-10  of  one  per  cent  grade  which  reduces  to  4-10  of 
one  per  cent  in  the  classification  yard. 


Pennsylvania  Lines  West. — The  elevation  of  the  55th 
street  freight  terminal  yard  of  the  Pittsburg,  Fort  Wayne  & 
Chicago,  which  was  partially  completed  last  year,  will  con- 
tinue this  year.  The  work  of  elevation  included  the  remod- 
eling of  the  yard  into  separate  “ eastward  ’’  and  “ westward  ' 
yards,  with  humps  for  gravity  switching.  The  work  of  ele- 
vating the  main  tracks  between  47th  street  and  35th  street 
is  also  in  progress. 

The  elevation  of  the  Pittsburg,  Cincinnati,  Chicago  & 
St.  Louis  tracks  between  Northwestern  avenue  and  Ada 
street,  parallel  to  Kinzie  street,  was  referred  to  in  connection 
with  the  Chicago  & North  Western  work.  This  work  in- 
cludes the  remodeling  of  the  yards  within  the  district.  The 
retaining  walls  and  bridge  abutments  are  concrete. 
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May,  South  G 9 

Mechanic  H13 

Medill  Ave G 2 

Melrose  K2 

Melrose,  West  ..El 

Menomonee  K 6 

Meridian  H10 

Meyer  J G 

Michigan  K 9 

Michigan  Ave.  ..E2S 
Michigan  Ave. 

Boulevard  J14 

Midway  Plai- 
sance   J24 

Mildred  Ave J 3 

Millard  Ave A10 

Miller  Gil 

Milton  J 8 

Milwaukee  Ave..D  2 
Minerva  Ave.  ...H25 

Moffat  E 4 

Mohawk  J 6 

Monroe  ..J10 

Monroe  Ave J25 

Monroe,  West  ...C  9 

Montana J 4 

Montana,  West.. F 3 

Montgomery  A17 

Monticello  Ave. ..A  5 

Moore  K 7 

Morgan,  North  ..G  9 
Morgan  Place  ...G10 
Morgan,  South  . .G10 

Mosspratt  Elfi 

Mozart,  North  ..C  6 
Mozart,  South  ..BIO 
Myrtle  Dll 

Nelson  G 2 

Newberry  Ave...G12 
Newport  Ave.  ..J  1 

Newton  F 7 

Nineteenth  H14 

Nineteenth,  W. ..A12 

Noble  Ave F 1 

Noble  Ave.,  W...D  1 
Normal  Parkway, 

North  D24 

Normal  Parkway, 

South  D25 

North  Ave J 6 

North  Ave.,  W. ..C  4 
North  Park  Ave.K  6 
North  Park  Ave. 

Boulevard  K 5 

North  Shore 

Drive  L 2 

North-Western  ..D  7 

Norton  Fll 

Nursery  H 4 

Nutt  F13 

Oakdale  Ave.  ...J  2 
Oakenwald  Ave..K20 
Oak  Grove  Ave..J  1 
Oakley  Ave.,  N..F  1 
Oakley  Ave.,  S...C13 
Oakley  Boule- 
vard   DIO 

Ohio,  West  H 8 

Oak  Place J 2 

Oak  K 8 

Oakwood  Boule- 
vard   J19 

O’Brien  G12 

Ogden  Ave DIO 

Ogden  Place  E 9 

Oglesby  Ave.  ...L26 

Ohio  K 9 

Ohio  Boulevard.  .L  9 

Olga  J 1 

Olive  Dll 

O’Neil  F14 

Ontario  K 9 

Orchard  J 5 

Oregon  Ave Fll 

Orleans  J 8 

Osborne  F 8 

Osgood  J 2 

Oswego  F 8 

Otis  J 7 

Otto  HI 

Packers  Ave.  ...D19 

Palmer  Ave L26 

Palmer  Square  ..D  3 

Park  Ave K 3 

Park  Court  A16 

Parker  Ave C 1 

Parnell  Ave D24 

Paulina,  North  ..H  2 
Paulina,  South  ..E12 

Pearce  Hll 

Pearl  J 5 

Pearson,  East  ..K8 

Peck  Place  J12 

Pennsylvania 

^yg  0 

Peoria,  North  ...H9 
Peoria,  South  ...G10 

Perry  H 3 

Perry  Ave E25 

Peshtigo  Court  ..H  9 
Peterson  Ave.  ...F  5 

Phillips  H 8 

Photo  Place  G10 


Pierce  Ave B 4 

Pine  Grove  Ave..K  3 

Pine  K9 

Pitney  Court  ...D15 
Pleasant  Plc.ce  ..E  3 

Plum  F10 

Plymouth  Court.. Jll 

Pee  H 5 

Polk  Jll 

Polk,  West  DIO 

Poplar  Ave F15 

Potomac  Ave.  ...B  5 

Powell  Ave E 4 

Prairie  Ave F2G 

Pratt  H 8 

Princeton  Ave. ..E22 

Prindiville  D 3 

Purple  H14 

Quarry  F14 

Quincy  J10 

Quinn  Flo 

Racine  Ave H 4 

Raleigh  Court  ...Cll 
Randolph,  West.. G 9 
Ravenswood  Park, 

West HI 

Rawson  G 5 

Raymond  F 5 

Redfield  H 5 

Rees  H 7 

Reta  Ave K 1 

Rhine  E 3 

Rhodes  Ave F26 

Rice  D 6 

Ridgeway  Ave., 

North  B 3 

Ridgewood  Ct.  ..K23 

Roberts J 8 

JRobey,  North  ...E  7 
Robey,  South  ...D13 

Robinson  D15 

Rockwell,  North. D 7 
Rockwell,  South. Cll 

Root  F18 

Roscoe  G 1 

Rose  G 7 

Roslyn  K 4 

Ruble  G13 

Rundel  Place  ...G10 
Rush  K9 

Sacramento  Ave., 

North  C 8 

Sacramento  Ave., 

South  A12 

Sacramento  Sq...C7 

Saint  Clair  L 9 

St.  George’s  Ct..D  3 
St.  James  Place. .K  4 
St.  John’s  Court.F  9 
St.  Lawrence  Av.G26 
St.  Michael’s  Ct..K  6 
St.  Paul  Ave.  . . .E  4 
Sangamon, North  II  9 
Sangamon,  South 

G10 

Sawyer  Ave.,  N..C  8 
Sawyer  Ave.,  S.  .All 

Schiller  K7 

School  G 1 

School  Place H10 

Schubert  Ave.  ..D  2 

Scott  A 9 

Sebor  Hll 

Sedgwick  Ave.  ..J  8 
Seeley  Ave.,  N...G  1 
Seeley  Ave.,  S...D  9 

Seipp  Ave K26 

Selden  Ell 

Seminary  Ave.  . .H  5 

Seneca L 9 

Seventeenth  H13 

Seventeenth,  W..B12 

Seventieth  F25 

Seventieth,  W.  ..A24 
Seventieth  Place. E25 

Seventy-first  E2G 

Seventy-first,  W.A24 
Seventy-fourth  ..F26 
Seventy-second  .F26 
Seventy-third  ...F26 

Seward  G13 

Shades  Place J G 

Shakespeare  Av..D  3 
Sheffield  Ave.  ...J  4 
Shelby  Court  ...F13 
Sheldon,  North. ..F  9 
Sheldon,  South  ..F  9 

Sherman  Jll 

Shields  Ave E22 

Sholto  Gil 

Sibley  Fll 

Sidney  Ave K20 

Sigel  J 7 

Sinnott  Place  ...G  8 

Sixteenth  J13 

Sixteenth,  West.F12 

Sixtieth  F23 

Sixtieth,  West  ..E23 
Sixtieth  PL,  W...E23 

Sixty-eighth  J26 

Sixty-eighth,  W.E25 

Sixty-fifth  G24 

Sixty-fifth,  W.  . .C23 
Sixty-fifth  Place, 

West D24 

Sixty-first  F23 

Sixty-first,  W.  ..B22 
Sixty-first  PI.  ...J24 
Sixty-fourth  ....G24 
Sixty-fourth,  W..C23 

Sixty-ninth  J26 

Sixty-ninth,  W...A24 
Sixty-ninth  P1...F25 

Sixty-second  H24 

Sixty-second,  W.B22 
Sixty-second  P1...J24 
Sixty-seventh  ...F25 


Sixty-seventh, 

West B24 

Sixty-sixth  G25 

Sixty-sixth,  W....C24 
Sixty-sixth  PI.  ..F25 
Sixiy-sixth  Place, 

West  D24 

Sixty-third  F24 

Sixty-third,  W....B23 
Sixty-third  PL  . .H24 
Sixty-third  Place, 

West  D23 

Sloan  G 6 

Smart  E 8 

Smith  Ave H 6 

Snow  F 3 

Solon  F12 

South  K 2 

South  Park  Ave.F26 
Southport  Ave...H3 
Southwestern  Ave. 

C13 

Spaulding  Ave., 

North  , .C  3 

Spaulding  Ave., 

South  A10 

Springfield  Ave., 

North  B 1 

Springfield  Ave., 

South  A 9 

Spruce F10 

Star  Ave J25 

Stark  F 14 

Starr  KG 

State  J13 

State,  North  ,...K9 

State  Court  K 2 

Stephenson  H13 

Stewart  Ave H12 

St.  Louis  Ave., 

North  B 5 

St.  Louis  Ave.,  S.A  9 

Stone  L 7 

Stowell  J12 

Stratford  Place. .L  2 

String  G13 

Sullivan  Court  ..E15 

Sultan  F19 

Summit  B16 

Superior  K 8 

Superior,  West.. D 7 

Surf  K 3 

Surrey  Court  ...H3 
Swann  F20 

Talman  Ave.,  N.C  8 
Talman  Ave.,  S..C11 

Taylor  J12 

Taylor,  West  ...Ell 

Tell  KG 

Tell  Place  G 7 

Temple  G 8 

Terra  Cotta  PI... G 3 

Thirteenth  J12 

Thirteenth,  W...F12 
Thirteenth  Place, 

West  H12 

Thirtieth  GIG 

Thirtieth,  W.  ...B14 
Thirtieth  Place.. GIG 
Thirty-eighth  ...G18 
Thirty-eighth  P1.C17 

Thirty-fifth  F17 

Thirty-fifth  P1...E17 

Thirty -first  G16 

Thirty-first,  W...A14 
Thirty-first  P1...E15 
Thirty-fourth  ...E16 
Thirty-fourth  P1.E16 

Thirty -ninth  F18 

Thirty-ninth,  W.A16 
Thirty-second  ...G16 
Thirty-second  P1.E16 
Thirty-seventh  ..F17 
Thirty-seventh 

Place  F17 

Thirty-sixth  E17 

Thirty-sixth  P1..H17 

Thirty-third  G16 

Thirty-third  P1...F16 

Thomas  A 5 

Throop  F13 

Tilden  G10 

Town  J 6 

Townsend  J 8 

Tremont  E22 

Tripp  Ave A 2 

Troy  Ave.,  N.  ,.B  7 

Troy  Ave.,  S.  . . ,A10 
Trumbull  Ave., 

North  B G 

Trumbull  Av.,  S.A  9 

Turner  Ave All 

Twelfth  J12 

Twelfth,  West  ..Fll 
Twelfth  Boule- 
vard   Dll 

Twelfth  PL,  W...B11 

Twentieth  J14 

Twentieth,  West.C12 
Twentieth  Plaee.H14 
Twentieth  Place, 

West  G13 

Twenty-eighth  ,.G15 
Twenty-eighth, 

West  A14 

Twenty-eighth 

Place  G15 

Twenty-fifth  G14 

Twenty-fifth,  W.A13 
Twenty-fifth  P1..G15 
Twenty-fifth  Place, 

West  A13 

Twenty-first  H14 

Twenty-first,  W.F13 
Twenty-first  P1..H14 
Twenty-first  Place, 

West  G14 

Twenty-fourth  ..G14 


Twenty-fou 
West  .... 
Twenty-fou 
Place  .... 
Twenty-fou 

West  

Twenty-ninl 

Twenty-nim 

West  

Twenty-ninl 
Twenty-secc 
Twenty-sec< 
West  .... 
Twenty-seci 

Place  

Twenty-seci 
Place,  We 
Twenty-sevi 
Twenty-sixt 
Twenty-sixt 
Twenty-sixt 
Twenty-thir 
Twenty-thir 
Twenty-thir 
Twenty-thir 
West  

Uhland  

Union  Ave. 
Union,  Soul 

Vanburen  . 
Vanburen, 

Vedder  

Vernon  Ave 
Vincennes  A 
Vine  

Wabansia  A 
Wabansia  A 

East  

Wabash  Av 

Wade  

Wall  

Wallace  ... 

Waller  

Waldo  Plac< 

Walnut 

Walton  Plai 

Ward  

Warren  Ave 

Warsaw  AV' 

Washburne 

Washington 

Washington 

Washington 

vard  

Washington, 
Washtenaw 
North  ... 
Washtenaw 
South  .... 
Water,  Nort 
Water,  Sout 
Waterville  . 
Waveland  A 
Wayman  .. 
Webster  Av 
Webster  Av 

Weed  

Wellington 
Wells,  Nortl 
Wendell  ... 
Wentworth 
West  Court 
Western  Av 
Wellington, 
West  Water 
Whipple,  Nc 
Whipple,  So 
Whiting  ... 
Wieland  ... 
Wilcox  Ave. 
Willis  Court 

Willow  

Wilmont  Av 
Wilton  Ave. 
Winchester  . 

North  

Winchester  , 

South  

Winnebago 
Winthrop  C 
Wisconsin  . . 
Wisner  Ave. 
Wolfram  ... 
Wolfram,  W 
Wood,  North 
Wood,  South 
Woodard  . . . 
Woodlawn  A 

Wright  

Wrightwood 
Wrightwood 
West  

Yale  

Yeaton  

York  Place  . 


dans  cette  rue  à environs  3 « blocks  » à l’ouest,  après  avoir 
fait  un  détour  vers  le  sud  sur  une  grande  courbe.  Du 
point  de  retour  à la  40e  rue,  elle  se  continuera  vers  l'ouest 
en  passant  par  dessus  les  voies  élevées  du  Chicago  Junc- 
tion, jusqu'aux  voies  du  Chicago  & Western  Indiana  et 
celles  de  Pennsylvania,  le  Chicago  Junction  passant  au- 
dessous  et  le  chemin  de  fer  élevé  par  dessus  celle-ci.  Les 
voies  du  chemin  de  fer  aérien  tournant  vers  le  sud  pour 
une  courte  distance,  continueront  jusqu’aux  Stock  Yards  et 
retourneront  par  une  voie  de  retour  à ce  dernier  point. 
Avant  de  commencer  la  construction  de  la  ligne  aux  Stock 
Yards,  le  South  Side  Elevated  élèvera  ses  voies  de  5.5  m à 
la  courbe  de  la  40e  rue,  ou  de  16.17  m au-dessus  du  niveau 
de  la  ville.  Au  croisement  des  voies  du  Western  Indiana 
et  celles  de  la  Pennsylvanie,  la  structure  sera  de  0.30  m à 
0.60  m plus  haute  que  ces  dernières.  La  Compagnie  cons- 
truit également  une  troisième  voie  pour  trains  express,  en- 
tre la  43e  et  la  12e  rues,  et  une  autre  dans  la  59e  rue  vers 
l'ouest  jusqu’à  Englewood. 

Le  Chicago  Junction  est  actuellement  en  train  de  ren- 
dre étanche  la  structure  de  ses  voies  élevées  à la  39e  rue  et 
l’avenue  Western  (boulevard)  dans  Brighton  Park,  et  de 
terminer  les  travaux  subterrains.  Cette  structure  sur  le  bou- 
levard est  très  longue  (195.1  m)  et  supporte  9 voies;  elle 
est  en  biais. 

Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul.  — Cette  Compagnie 
est  actuellement  en  train  de  remblayer  ses  voies,  sur  une  lon- 
gueur d’environ  2.4  km,  à venir  de  l’avenue  Western  à l’a- 
venue Homan.  Elle  a 4 voies  principales,  et  48  km  de  voies 
de  garage  en  un  point,  un  total  environ  de  57  km.  Les 
murs  de  soutènement  sont  en  béton  armé,  les  butées  sou- 
terrains en  partie  en  béton  et  en  partie  en  pierre.  Le  ma- 
tériel employé  pour  le  remblai  est  du  gravier,  obtenu  à 48 
km  de  là.  Il  est  chargé  par  des  dragues  à cuillère  à portée 
variée  et  extrait  soit  à la  machine  soit  à la  main  ; on  compte 
une  moyenne  de  5,460  m de  gravier  par  jour. 

La  Compagnie  vient  de  compléter  récemment  un  dépôt 
pour  locomotives  à Galewood  (à  une  distance  de  14.4  km) 
dont  les  murs  sont  en  béton  armé  s’élevant  jusqu’à  l’appui 
des  croisés.  On  a également  ajouté  une  bâtisse  adjacente 
au  dépôt  et  complété  à Galewood  des  voies  d’aiguillage, 
placées  de  manière  à pouvoir  prendre  avantage  des  rampes 
naturelles  qui  permettent  l’utilisation  de  la  gravité.  Les 
voies  d’arrivage  sont  sur  une  rampe  de  7-10  de  1%  qui  se 
réduit  graduellement  à 4-10  de  1%  là  où  sont  les  voies  de 
classification. 

Pennsylvania  Lines  W est.  — L’élévation  de  la  station 
terminus  à marchandises  du  Pittsburg-,  Fort  Wayne  et  Chi- 
cago, à la  55e  rue,  qui  était  en  cours  d’érection  l’année  der- 
nière, sera  continuée  cette  année.  Les  travaux  d’élévation 
comprennent  aussi  un  nouvel  arrangement  de  voies  sépa- 
rées, l’une  destinée  pour  les  trains  allant  à l’est  et  l’autre 
pour  ceux  allant  à l’ouest;  ces  voies  seront  à dos  recourbé 
afin  d’utiliser  la  gravité  pour  l’aiguillage.  Les  travaux 
d’élévation  des  voies  principales  entre  la  47e  rue  et  la  35e 
rue  avancent  rapidement. 

L’élévation  des  voies  de  Pittsburg,  Cincinnati,  Chicago 
& St.  Louis  entre  l’avenue  Northwestern  et  la  rue  Ada,  pa- 
rallèles à la  rue  Kinzie  a été  déjà  précédemment  traitée  en 
parlant  des  travaux  de  « Chicago  & Northwestern.»  Ce 
travail  comprendra  aussi  un  nouvel  arrangement  des  voies 
de  garage  dans  cette  partie.  Les  murs  de  soutènement  et 
les  butées  du  pont  seront  en  béton. 


of  the  Chicago  Junction,  to  the  Chicago  & Western  Indiana 
and  Pennsylvania  tracks,  the  Chicago  Junction  going  under 
and  the  elevated  railroad  over  these.  The  Elevated  will 
then  swing  southward  a short  distance,  continue  to  the 
Stock  Yards,  and  make  a single  track  loop  within  the  latter. 
Preliminary  to  beginning  the  Stock  Yards  line,  the  South 
Side  Elevated  has  raised  its  tracks  at  the  40th  street  curve 
about  18  ft.,  or  to  55  ft.  above  city  datum.  At  the  crossing 
of  the  Western  Indiana  and  the  Pennsylvania  tracks  it 
will  be  a foot  or  two  higher  than  this.  The  road  is  also 
building  a third  track  for  express  service  from  43rd  street 
to  1 2th  street,  and  is  building  a line  in  59th  street  westward 
into  Englewood. 

The  Chicago  Junction  is  engaged  in  water-proofing 
the  Western  avenue  (boulevard)  and  39th  street  structure 
of  its  track  elevation  work  at  Brighton  Park,  and  finishing 
the  subway  work.  This  boulevard  structure,  carrying 
nine  tracks,  is  quite  long  (640  ft.)  and  is  built  on  a skew. 


Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul.  — This  road  is  ele- 
vating about  ij/2  miles  from  Western  avenue  to  Homan 
avenue.  There  are  four  main  tracks,  and  about  30  miles 
of  yard  track  at  one  point,  about  36  miles  total.  The  retain- 
ing walls  are  reinforced  concrete  and  the  subway  abutments 
are  partly  this  and  partly  stone.  The  filling  material  is 
gravel,  obtained  about  30  miles  away.  It  is  loaded  by  steam 
shovel,  and  removed  partly  by  plowing  and  partly  by 
hand  ; about  6,000  yds.  of  material  a day  are  being  handled. 

This  road  has  lately  completed  at  Galewood  (9  miles 
out)  a roundhouse,  the  walls  of  which  are  reinforced  with 
concrete  up  to  the  window-sill  line.  An  enlargement  to  the 
roundhouse  at  the  Western  avenue  yards  is  similarly  con- 
structed. There  is  also  at  Galewood  a switching  yard 
lately  completed,  built  to  take  advantage  of  natural  grades 
and  permit  gravity  operation.  The  receiving  tracks  are 
on  a 7-10  of  one  per  cent  grade  which  reduces  to  4-10  of 
one  per  cent  in  the  classification  yard. 


Pennsylvania  Lines  West. — -The  elevation  of  the  55th 
street  freight  terminal  yard  of  the  Pittsburg,  Fort  Wayne  & 
Chicago,  which  was  partially  completed  last  year,  will  con- 
tinue this  year.  The  work  of  elevation  included  the  remod- 
eling of  the  yard  into  separate  “ eastward  ” and  “ westward  ’ 
yards,  with  humps  for  gravity  switching.  The  work  of  ele- 
vating the  main  tracks  between  47th  street  and  35th  street 
is  also  in  progress. 

The  elevation  of  the  Pittsburg,  Cincinnati,  Chicago  & 
St.  Louis  tracks  between  Northwestern  avenue  and  Ada 
street,  parallel  to  Kinzie  street,  was  referred  to  in  connection 
with  the  Chicago  & North  Western  work.  This  work  in- 
cludes the  remodeling  of  the  yards  within  the  district.  The 
retaining-  walls  and  bridge  abutments  are  concrete. 
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THÉÂTRES  PRINCIPAUX 

Placement 
sur  la  carte 

J il  Auditorium:  Ave.  Wabash,  coin  de  la  rue  Congress. 

J 8 Bush  Temple  of  Music:  Rue  Clark  N.  et  l'a.  Chicago. 
J io  Chicago  Opera  House:  120  rue  Washington. 

J 10  Chicago  Orchestra:  167  avenue  Michigan. 

J 9 Garrick:  109  rue  Randolph. 

J 10  Grand  Opera  House  : 87  rue  Clark. 

J 10  Great  Northern  : 79  boulevard  Jackson. 

J 9 Hyde  & Behman’s:  81  rue  Randolph. 

J 10  Illinois:  18  boulevard  Jackson. 

J 10  McVicker’s:  82  rue  Madison. 

J 10  Olympic:  51  rue  Clark. 

J 9 Powers  : 149  rue  Randolph. 

J 11  Studebaker  : 203  avenue  Michigan. 

HÔTELS  PRINCIPAUX 

J 1 1 Auditorium  and  Annex  : Ave.  Michigan,  coin  Congress. 
L 22  Chicago  Beach:  Avenue  East  End,  coin  de  la  51e  rue. 
J 10  Grand  Pacific:  Blvd.  Jackson,  coin  de  la  rue  Clark. 

J 10  Great  Northern:  Blvd.  Jackson,  coin  de  rue  Dearborn. 
J 10  Brevoort  : 143-145  rue  Madison. 

J 23  Del  Prado:  Midway  Plaisance  (Wash’ton  et  Madis.). 
H 16  Métropole:  Avenue  Michigan,  coin  de  la  33e  rue. 

K 23  Windermere:  Avenue  Cornell,  coin  de  la  56e  rue. 

H 16  Lakota  : Avenue  Michigan,  coin  de  la  30e  rue. 

J 14  Lexington:  Avenue  Michigan,  coin  de  la  22e  rue. 

J 10  Majestic:  Rue  Dearborn,  coin  de  Quincy. 

J 10  Palmer  House:  Rue  State,  coin  de  Monroe. 

K 6 Plaza:  Rue  Clark  Nord,  coin  de  l’avenue  North. 

J 10  Sherman  House  : Rue  Clark,  coin  de  Randolph. 

J 10  Stratford:  Ave.  Michigan,  coin  du  boulevard  Jackson. 
J 11  Victoria  : Avenue  Michigan,  coin  de  la  rue  Van  Buren. 
J 10  Wellington:  Ave.  Wabash,  coin  du  boulevard  Jackson. 
J 10  Clifton:  Avenue  Wabash,  coin  de  la  rue  Monroe. 

BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

J 10  Ashland:  Rue  Clark,  coin  de  Randolph. 

J 11  Auditorium  : Avenue  Wabash,  coin  de  la  rue  Congress. 
J 9 Chambre  de  Commerce:  Rue  La  Salle,  coin  de  Wash. 
J 10  Chicago  National  Bank:  150  rue  Monroe. 

J 10  Chicago  Savings  Bank:  Rue  State,  coin  de  Madison. 

J 9 Stock  Exchange  : Rue  La  Salle,  coin  de  Washington. 
J 10  Columbus  Memorial:  Rue  State,  coin  de  Washington. 
J 10  Continental  Bank:  218  rue  La  Salle. 

K 8 Equitable:  no  rue  Dearborn. 

J 10  Fine  Arts:  203  Avenue  Michigan. 

J 10  First  National  Bank:  Rue  Dearborn,  coin  de  Monroe. 
J 10  Fisher:  Rue  Van  Buren,  coin  de  Dearborn. 

J 10  Fort  Dearborn:  Rue  Clark,  coin  de  Monroe. 

J 10  Great  Northern:  77  Boulevard  Jackson. 

J 10  Heyworth  : Avenue  Wabash,  coin  de  la  rue  Madison. 


PRINCIPAL  THEATRES 

Location 
on  map 

J il  Auditorium:  Wabash  avenue,  corner  Congress. 

J 8 Bush  Temple  of  Music:  N.  Clark  st.,  cor.  Chicago  ave. 
J 10  Chicago  Opera  House:  120  Washington  street. 

J 10  Chicago  Orchestra:  167  Michigan  avenue. 

J 9 Garrick:  109  Randolph  street. 

J 10  Grand  Opera  House:  87  Clark  street. 

J 10  Great  Northern:  79  Jackson  Boulevard. 

J 9 Hyde  & Behman’s:  81  Randolph  street. 

J 10  Illinois:  18  Jackson  Boulevard. 

J 10  McVicker’s:  82  Madison  street. 

J 10  Olympic:  51  Clark  street. 

J 9 Powers  : 149  Randolph  street. 

J 1 1 Studebaker  : 203  Michigan  avenue. 

PRINCIPAL  HOTELS 

J 1 1 Auditorium  and  Annex  : Michigan  ave.,  cor.  Congress. 
L 22  Chicago  Beach:  East  End  avenue,  corner  51st  street. 
J 10  Grand  Pacific:  Jackson  Boulevard,  corner  Clark. 

J 10  Great  Northern:  Jackson  Boulevard,  corner  Dearborn. 
J 10  Brevoort:  143-145  Madison  street. 

J 23  Del  Prado:  Midway  Plaisance  (Wash.  & Mad.  aves.). 
H16  Métropole  : Michigan  avenue,  corner  33rd  street. 

K 23  Windermere:  Cornell  ave.,  corner  56th  street. 

H16  Lakota:  Michigan  avenue,  corner  30th  street. 

J 14  Lexington  : Michigan  avenue,  corner  22nd  street. 

J 10  Majestic:  Dearborn  street,  corner  Quincy. 

J 10  Palmer  House  : State  street,  corner  Monroe. 

K 6 Plaza  : N.  Clark  street,  corner  North  avenue. 

J 10  Sherman  House  : Clark  street,  corner  Randolph. 

J 10  Stratford:  Michigan  avenue,  cor.  Jackson  Boulevard. 
J 11  Victoria:  Michigan  avenue,  corner  Van  Buren. 

J 10  Wellington:  Wabash  avenue,  cor.  Jackson  Boulevard. 
J 10  Windsor-Clifton  : Wabash  avenue,  corner  Monroe. 


PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

J 10  Ashland:  Clark  street,  corner  Randolph. 

J 11  Auditorium:  Wabash  avenue,  corner  Congress. 

J 9 Chamber  of  Commerce  : La  Salle  st.,  cor.  Washington. 
J 10  Chicago  National  Bank:  150  Monroe  street. 

J 10  Chicago  Savings  Bank:  State  street,  corner  Madison. 
J 9 Stock  Exchange  : La  Salle  street,  corner  Washington. 
J 10  Columbus  Memorial:  State  street,  corner  Washington. 
J 10  Continental  Bank:  218  La  Salle  street. 

K8  Equitable:  no  Dearborn  street. 

J 10  Fine  Arts:  203  Michigan  avenue. 

J 10  First  National  Bank:  Dearborn  street,  corner  Monroe. 
J 10  Fisher:  Van  Buren  street,  corner  Dearborn. 

J 10  Fort  Dearborn:  Clark  street,  corner  Monroe. 

J 10  Great  Northern:  77  Jackson  Boulevard. 

J 10  Heyworth:  Wabash  avenue,  corner  Madison. 


BÂTISSES  DE  BUREAUX  PRINCIPALES  (suite) 

Placement 
sur  la  carte 

J io  Home  Insurance:  Rue  La  Salle,  coin  d’Adams. 

J jo  Manhattan:  307  Rue  Dearborn. 

J 10  Marquette:  Rue  Dearborn,  coin  d’Adams. 

J 9 Masonic  Temple:  Rue  State,  coin  de  Randolph. 

H 10  Medina  Temple:  Boulevard  Jackson,  coin  de  la  5e  ave. 
J 10  Merchants’  Loan  & Trust:  Rue  Clark,  coin  d'Adams. 
J [O  Monadnock  : Rue  Dearborn,  coin  du  blvd.  Jackson. 

J 8 National  Life:  157  rue  La  Salle. 

J 10  New  York  Life:  Rue  La  Salle,  coin  de  Monroe. 

J 10  Old  Colony:  Rue  Van  Buren,  coin  de  Dearborn. 

J 10  Pullman:  Avenue  Michigan,  coin  de  la  rue  Adams. 

J 10  Railway  Exchange:  Ave.  Michigan,  coin  blvd.  Jackson. 
J 10  Rector:  Rue  Clark,  coin  de  Monroe. 

J 10  Republic:  Rue  State,  coin  d’Adams. 

H 10  Rialto:  Rue  Van  Buren,  coin  de  Sherman. 

J 10  Rookery:  Rue  La  Salle,  coin  d’Adams.  - 
J 10  Royal  Insurance:  165  boulevard  Jackson. 

J 10  Security:  Cinquième  avenue,  coin  de  la  rue  Madison. 
J 10  Tacoma:  Rue  La  Salle,  coin  de  Madison. 

J 10  Title  & Trust:  98  Rue  Washington. 

J 10  Tribune:  Rue  Dearborn,  coin  de  Madison. 

J 10  Western  Union:  Blvd.  Jackson,  coin  de  la  rue  Clark. 

J 10  Women’s  Temple:  Rue  La  Salle,  coin  de  Monroe. 


GARES 


Numéro 

Placement 
sur  la  carte. 

7 

j 12 

Atchison,  Topeka  et  Santa  Fe. 

6 

J 

Baltimore  et  Ohio. 

3 

H 10 

Chicago  et  Alton. 

3 

H 10 

Chicago,  Burlington  et  Quincy. 

7 

J 12 

Chicago  et  Eastern  Illinois. 

6 

J ii 

Chicago  Great  Western. 

7 

J 12 

Chicago,  Indianapolis  et  Louisville. 

3 

H 10 

Chicago,  Milwaukee  et  St.  Paul. 

2 

J 9 

Chicago  et  Northwestern. 

5 

J il 

Chicago,  Rock  Island  et  Pacific. 

6 

J ii 

Chicago  Terminal  Transfer. 

7 

J 12 

Chicago  et  Western  Indiana. 

4 

K 12 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  et  St.  Louis, 

7 

J 12 

Erie. 

7 

I 12 

Grand  Trunk. 

1 

K 10 

Illinois  Central. 

4 

K 12 

Illinois  Central. 

5 

J ii 

Lake  Shore  et  Michigan  Southern. 

4 

K 12 

Michigan  Central. 

5 

J ii 

New  York,  Chicago  et  St.  Louis. 

3 

H 10 

Pennsylvania  (Lines  West). 

6 

J il 

Père  Marquette. 

7 

J 12 

Wabash. 

4 

K 12 

Wisconsin  Central. 

PRINCIPAL  OFFICE  BUILDINGS  (continued) 

Location 
on  map 

J 10  Home  Insurance:  La  Salle  street,  corner  Adams. 

J 10  Manhattan:  307  Dearborn  street. 

J 10  Marquette:  Dearborn  street,  corner  Adams. 

J 9 Masonic  Temple:  State  street,  corner  Randolph. 

H 10  Medinah  Temple:  Jackson  Boulevard,  cor.  Fifth  ave. 
J 10  Merchants’  Loan  & Trust  : Clark  street,  corner  Adams. 
J 10  Monadnock:  Dearborn  street,  cor.  Jackson  Boulevard. 
J 8 National  Life:  157  La  Salle  street. 

J 10  New  York  Life:  La  Salle  street,  corner  Monroe. 

J 10  Old  Colony:  Van  Buren  street,  corner  Dearborn. 

J 10  Pullman:  Michigan  avenue,  corner  Adams. 

J 10  Railway  Exchange:  Michigan  ave.,  cor  Jackson  Blvd. 
J 10  Rector:  Clark  street,  corner  Monroe. 

J 10  Republic:  State  street,  corner  Adams. 

H 10  Rialto:  Van  Buren  street,  corner  Sherman. 

J 10  Rockery:  La  Salle  street,  corner  Adams. 

J 10  Royal  Insurance:  165  Jackson  Boulevard. 

J 10  Security  : Fifth  avenue,  corner  Madison. 

J 10  Tacoma:  La  Salle  street,  corner  Madison. 

J 10  Title  & Trust:  98  Washington  street. 

J 10  Tribune:  Dearborn  street,  corner  Madison. 

J 10  Western  Union:  Jackson  Boulevard,  corner  Clark. 

J 10  Women’s  Temple:  La  Salle  street,  corner  Monroe. 


RAILROAD  STATIONS 


Number 

7 

Location 
on  map. 

j 12 

Atchison,  Topeka  & Santa  Fe. 

6 

J ii 

Baltimore  & Ohio. 

3 

H 10 

Chicago  & Alton. 

3 

H 10 

Chicago,  Burlington  & Quincy. 

7 

J 12 

Chicago  & Eastern  Illinois. 

6 

J ii 

Chicago  Great  Western. 

7 

J 12 

Chicago,  Indianapolis  & Louisville. 

3 

H 10 

Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul. 

2 

J 9 

Chicago  & Northwestern. 

5 

J ii 

Chicago,  Rock  Island  & Pacific. 

6 

J ii 

Chicago  Terminal  Transfer. 

7 

J 12 

Chicago  & Western  Indiana. 

4 

K 12 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis. 

7 

J 12 

Erie. 

7 

J 12 

Grand  Trunk. 

1 

K 10 

Illinois  Central. 

4 

K 12 

Illinois  Central. 

5 

J ii 

Lake  Shore  & Michigan  Southern. 

4 

K 12 

Michigan  Central. 

5 

J n 

New  York,  Chicago  & St.  Louis. 

3 

H 10 

Pennsylvania  (Lines  West). 

6 

J ii 

Père  Marquette. 

7 

J 12 

Wabash. 

4 

K 12 

Wisconsin  Central. 
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THE  ROAD  OF  OPPORTUNITY 

THE  GREAT  NORTHERN  RAILWAY 


OVER  6000  MILES  OF  TRACK 

REACHING  A TERRITORY  CROWDED  WITH 
OPPORTUNITIES  AND  BUSINESS  OPENINGS 

FOR  THE 

FARMER  • STOCK  GROWER 
MERCHANT  • MANUFACTURER 
INVESTOR  • OR  WORKING-MAN 

MINNESOTA,  NORTH  DAKOTA,  MONTANA,  WASHINGTON,  IDAHO,  AND 
BRITISH  COLUMBIA  ARE  THE  FAVORED  SECTIONS  AND  IN  WHICH  NEARLY 
ALL  THE  IMPORTANT  POINTS  ARE  REACHED  BY  THE  GREAT  NORTHERN  RY. 


Send  for  Booklet,  " Business  Openings  Along  the  Great  Northern/'  to 

F.  I.  WHITNEY 

Passenger  Traffic  Manager,  St.  Paul  Minn. 

■ 

Most  Productive  Section 
of  the  United  States 

WISCONSIN — Second  in  the  production  of  lumber  of  the  states  bordering  on  the  Great  Lakes. 

MINNESOTA — Leads  the  United  States  in  the  production  of  iron  ore.  In  1899,  the  value 
of  Minnesota  flour  and  grist  mill  products  was  14. 1 per  cent  of  the  total 
in  the  United  States.  First  in  quality  of  butter  produced. 

NORTH  DAKOTA — The  value  of  flaxseed  raised  in  1899  exceeded  by  $ 2,000,000  that  of  any  other  state  or  territory. 

Large  and  valuable  lignite  coal  deposits  in  the  state.  Irrigation  projects  of  the  United  States  government 
will  make  many  thousands  of  acres  of  land  available  for  cultivation.  Large  quantities  of  wheat,  barley, 
oats  and  other  small  grains  are  raised. 

MONTANA — Leads  the  world  in  the  mining  of  copper.  In  1902,  128,975  long  tons  were  produced.  In  addition  approxi- 
mately "$13,000,000  of  other  minerals  mined.  The  value  of  sheep  raised  that  year  exceeded  by  $2,000,000 
that  of  any  other  state  or  territory.  Exceptionally  fine  apples  and  potatoes  grown. 

IDAHO — First  of  the  states  and  territories  in  the  production  of  lead.  Major  part  of  the  lead  and  silver  of  the  state  is 
taken  from  the  Cœur  d’Alene  mines,  located  on  the  Northern  Pacific  Railway.  The  state  is  fourth  in  pro- 
duction of  precious  metals.  Fine  fruit  and  grain  country  in  the  vicinity  of  Lewiston  on  Northern  Pacific  Ry. 

WASHINGTON — Leads  in  the  canning  of  fish.  Immense  shipping  interests  located  at  Tacoma  and  Seattle.  Lumbering 
I is  carried  on  in  a large  way.  Washington  fir  widely  and  favorably  known.  The  state  is  noted  for  the 

: excellence  of  its  agricultural  and  horticultural  products. 

OREGON,  Washington  and  California  contain  one-third  of  the  standing  timber  of  the  United  States.  Portland's  shipping 
r facilities  of  the  best. 

YELLOWSTONE  PARK — Unique,  wonderful,  awe-inspiring,  inscrutable,  mysterious,  enjoyable — reached  direct  by  the 
Northern  Pacific  Railway.  Pullman  sleeping  cars  run  right  to  the  gateway.  A desirable  half-way  stop- 
! ping  place  en  route  to  the  Lewis  and  Clark  Exposition,  Portland,  Ore.,  June  1 to  Oct.  15. 

Traversed  by  the 

Northern  Pacific  Railway 

jj  For  further  information  address  any  representative  of  the  “Yellowstone  Park  Line”  or  C.  W.  Mott,  General  Emigration  Agent; 

A.  M.  Cleland,  General  Passenger  Agent,  St.  Paul,  Minn. 
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THE  SOUTHER  INDIANA  RAILWAY 


J.  R.  WALSH,  President,  Grand  Central  Station,  Chicago 
J.  W.  WALSH,  Vice-President,  Grand  Central  Station,  Chicago 
A.  F.  WILLIAMS,  Auditor,  Grand  Central  Station,  Chicago 
C.  F.  WEINLAND,  Treasurer,  Grand  Central  Station,  Chicago 
J.  W.  THOMPSON,  General  Manager,  Terre  Haute,  Indiana 


L.  R.  WITTY,  Superintende  nt,  Terre  Haute,  Indiana 

F.  W.  RANNO,,  Engineer  Maintenance  of  Way,  Terre  Haute,  Indiana 
H.  H.  ROSEMAN.  General  Freight  and  Passenger  Agt.,  Terre  Haute,  Indiana 
H.  KNOWLES,  Car  Accountant.  Grand  Central  Station,  Chicago 
W.  C.  WALSH,  Master  Mechanic,  Bedford,  Indiana 


“El  Tovar”  Grand  Canyon , Arizona 


You  are  invited  to  visit  the  Grand  Canyon  of  Arizona 

The  great  round  world  has  nothing  like  it 

A mile  deep,  13  miles  wide,  217  miles  long,  and  painted  like  a flower 
A short,  inexpensive  and  easy  side  tour,  and  the  chief  attraction  of  a trip  to  California 
A railroad  to  the  rim.  A new  $250,000  hotel,  “El  Tovar” 

All  about  the  trip  in  our  booklet,  “ Titan  of  Chasms” 

Address  General  Passenger  Office,  A.  T.  & S.  F.  Ry. , Chicago 
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GRAND  TRUNK  RAILWAY  SYSTEM 

General  Offices,  Montreal,  Canada 


EXECUTIVE 


Sir  C.  Rivers  Wilson,  G.C.M.G.,  C.B.,  President London,  Eng. 

Alfred  W.  Smithers . Vice-President  London,  Eng. 

Chas.  M.  Hays ....  Second  Vice-President  & Gen.  Manager.  Montreal,  Que. 

E.  H.  Fitzhugh ....  Third  Vice-President  Montreal.  Que. 

F.  H.  McGuigan ...  Fourth  Vice-President  Montreal,  Que. 

W.  Wainwright  ...General  Assistant  and  Comptroller Montreal,  Que. 

R.  S.  Logan Assistant  to  Second  Vice-President Montreal,  Que. 

H.  H.  Norman.  . . .Secretary  London,  Eng. 

FREIGHT  TRAFFIC 

Jno.  W.  Loud Freight  Traffic  Manager Montreal,  Que. 

John  Pullen  General  Freight  Agent Montreal,  Que. 

C.  A.  Hayes Assistant  General  Freight  Agent Chicago,  111. 

A.  E.  Rosevear ....  Freight  Claim  Agent Montreal.  Que. 

A.  F.  Read Foreign  Freignt  Agent Montreal,  Que. 

F.  R.  Porter Assistant  Foreign  Freight  Agent Toronto,  Out. 

PASSENGER 

W.  E.  Davis Passenger  Traffic  Manager Montreal.  Que. 

G.  T.  Bell General  Passenger  and  Ticket  Agent ...  Montreal,  Que. 

Geo.  W.  Vaux Assist.  Gen.  Passenger  & Ticket  Agent.  Chicago.  111. 

H.  G.  Elliott Assist.  Gen.  Passenger  & Ticket  Agent . Montreal,  Que. 

J.  E.  Quick General  Baggage  Agent Toronto,  Ont. 

H.  R.  Charlton.  ...  Advertising  Agent  Montreal,  Que. 

John  Watson  Superintendent  Dining  Cars Toronto,  Ont. 


THE  GRAND  TRUNK  RAILWAY  SYSTEM 

Operates  in  all  4.177  miles  of  road,  953.46  miles  of  which  is  now 
double  tracked.  Of  this  latter,  almost  the  entire  distance  between 
Montreal,  Niagara  Falls  and  Chicago  is  included,  thereby  fur- 
nishing the  only  double-tracked  route  from  the  United  States  to 
principal  Canadian  points,  and  one  of  the  longest  double  track 
railways  under  one  management. 

In  traversing  the  lines  of  the  Grand  Trunk  Railway  System,  three 
notable  structures  may  be  viewed,  viz  : The  Victoria  Jubilee 

Bridge  over  the  St.  Lawrence  River  at  Montreal,  which  has  a 
total  length  of  nearly  two  miles;  the  single-arch  double-track 
steel  bridge  over  the  Niagara  Gorge,  and  the  famous  St.  Clair 
Tunnel,  which  passes  under  the  St.  Clair  River  between  Sarnia, 
Ont.,  and  Port  Huron,  Mich.,  with  a total  length,  including 


approaches,  of  1 1,628  feet,  being  one  of  the  longest  submarine 
tunnels  in  the  world. 

The  Grand  Trunk,  the  pioneer  railway  of  Canada,  serves  all  the 
principal  towns,  reaches  all  the  principal  ports  on  Lakes  Erie, 
Huron  and  Georgian  Bay,  as  well  as  leading  industrial  centres; 
taps  the  rich  farming  section  and  holds  important  traffic  relations 
through  its  own  and  connecting  lines  with  the  LTnited  States  via 
Port  Huron.  Detroit,  Suspension  and  International  Bridges;  and 
by  a recent  arrangement  with  the  Canadian  Government  has 
under  way  the  construction  of  a transcontinental  line  from  the 
Atlantic  to  the  Pacific  Ocean  all  on  Canadian  soil;  the  Canada 
Atlantic,  operating  468  miles  (recently  absorbed  by  the  Grand 
Trunk),  traverses  the  Province  east  and  west  between  the  ports 
of  Parry  Sound  and  Depot  Harbor  on  Georgian  Bay  and  the  City 
of  Montreal. 


ROLLING  STOCK  EQUIPMENT 


LOCOMOTIVES  - 
PASSENGER.  CARS  (all  classes) 
BOX  CARS  .... 
FURNITURE  CARS 
REFRIGERATOR  CARS 


999  STOCK  CARS 

946  ELAT  CARS 

19,296  COAL  CARS 

435  OIL  TANKS 

570  MISCELLANEOUS 


1362 

5177 

2583 

77 

1270 


GRAND  TOTAL 


_ ( 38,016  Cars 
' 1 999  Locomotives 


Illinois 

Minnesota 

Wisconsin 

Iowa 

Missouri 

South  Dakota 

Montana 

Nebraska 

Kansas 

Colorado 

Wyoming 


Burlington 

Route 


These  states,  traversed  by  the  Burlington’s 
many  lines,  include  the  greatest  agricultural 
sections  of  the  Union,  the  greatest  cattle 
sections  of  the  Union,  the  greatest  mining 
sections  of  the  Union,  and  coal  and  oil 
deposits  secondary  to  only  the  older,  longer- 
settled  places.  For  full  information  con- 
cerning any  of  these  states,  address  any 
Burlington  Route  representative  or  either 
of  the  following  : 


J.  FRANCIS 

General  Passenger  Agent 

209  Adams  Street,  CHICAGO 


L.  W.  WAKE1.EY  W.  A.  LALOR 

General  Passenger  Agent  Asst.  General  Passenger  Agent 

1004  Farnam  Street,  OMAHA  604  Pine  Street,  ST,  LOUIS 

P.  S.  EUSTIS,  Passenger  Traffic  Manager 


CHICAGO, 


BestTrain  for  Busy  Men 


ELGIN 


DAVIS  JUNC. 


The  Southwest  Limited  is  the  preferred  train  to 
Kansas  City.  Electric-1  i edited  throughout. 

Leaves  Union  Station,  Chicago,  6.00  p.  m., 
daily.  Arrives  Kansas  City,  Union  Station, 
8.20  a.  m.;  Grand  Avenue  Station,  8.05  a.  m. 


OTTUMWA, 


LANARK 


TVIOLINE 
'ROCK  ISLAND 
DAVENPORT 
'MUSCATINE 

"WASHINGTON 


SEYMOUR, 


CHILLICOTHI 

EXCELSIOR, 
SPRINGS, 


S/kansas  city 


Eastbound  time,  five  minutes  earlier.  Compart- 
ment-observation cars,  standard  sleepers,  dining 
cars,  chair  cars  and  coaches  are  included  in  the 
equipment.  This  company  owns  the  sleeping,  dining, 
parlor,  buffet  and  other  cars  in  operation  on  its  lines, 
thereby  giving  an  excellence  of  service  not  obtainable 
elsewhere.  F.  A.  Miller,  General  Passenger  Agent, Chicago. 

Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul  Ry. 


CHICAGO  & ALTON  RAILWAY 


“THE  ONLY  WAY” 

BETWEEN 

Chicago,  St.  Louis,  Peoria  and  Kansas  City 

Completely  Rock  Ballasted — No  Dust,  No  Dirt,  No  Smoke,  No  Cinders.  Protected  by  Automatic  Electric 
Block  Signals,  Interlocking  Crossings  and  Switches.  The  most  Palatial  Equipment  in  America. 

S.  M.  FELTON,  President  G.  H.  KIMBALL,  Chief  Engineer  GEO.  J.  CHARLTON,  Gen’l  Pass.  Agt. 

CHICAGO,  IEEINOIS 


Great  Cities  Served 
by  a Great  Railway 


“The  Rock  Island  serves  more  cities*  of  25,000  people  than  any  other  Western 
Road — this  gives  it  an  urban  standing.  The  Rock  Island  System  may  be  said 
to  constitute  with  its  territory  a railroad  principality,  and  one  which  approaches 
somewhat  the  industrial  independence  claimed  for  the  nation.” 

From  “ The  Strategy  of  Great  Railroads ,”  by  F.  H.  Spearman 

*Here  are  some  of  tHe  cities  : 


Chicago 
Des  Moines 
Omaha 
Lincoln 
Denver 


St.  Louis 
Kansas  City 
Topeka 
WicHita 
Colo.  Springs 


St.  Paul 
Minneapolis 
Memphis 
Fort  Worth 
El  Paso 


Rock  Island  service  is  the  kind  that  gratifies — the  kind  that  leaves  a pleasant 
impression  with  the  traveller. 

Thousands  of  dollars  have  recently  been  spent  for  new  equipment.  The  Rock  Island 
is  determined  to  maintain  its  service  at  the  highest  standard  of  excellence. 


Folder  and  any  information  promptly  on  request.  Address  any  agent  or  representative,  or 
L.  M.  ALLEN,  General  Passenger  Agent  ------  CHICAGO,  ILL. 

W.  J.  LEAHY,  Assistant  General  Passenger  Agent  - - - - ST.  LOUIS,  MO. 

GEO.  H.  LEE,  General  Passenger  Agent,  Choctaw  District  - - LITTLE  ROCK,  ARK. 

JOHN  SEBASTIAN,  Passenger  Traffic  Manager,  Rock  Island  System  CHICAGO 


to 


if  need  be 
and  come,  for 
a fortnight, 


Fren 
LicK 

West  Baden 
Springs 


You’ll  go  back  like  two  men:  double 
energy,  double  capacity  for  work — 
all  health  and  tingle. 

Ten  springs  of  the  world’s  most 
wonderful  medicinal  waters.  They 
flush  the  system  of  all  impurities,  tone 
and  strengthen.  Invaluable  for  dis- 
ordered kidneys,  inactive  and  enlarged 
liver  and  stomach  troubles. 


These  famous  twin  resorts  offer 
superb  hotel  accomodations.  Congen- 
ial people— abundant  opportunity  for 
recreation. 

Delightfully  situated  in  southern 
Indiana,  on  the 


MQNDN  ROUTE 


Easily  reached  from  anywhere.  Write 
for  illustrated  booklet,  giving  full 
particulars,  hotel  rates,  etc. 

W.  H.  McDOEL,  President  and  General  Manager. 
CHAS.  H.  ROCKWELL.  Traffic  Manager. 
FRANK  J.  REED,  General  Passenger  Agent. 
202  Custom  House  Place,  Chicago. 


Indiana  Harbor 


AND 

Connections 


tfc 

CHICAGO 


Indiana  Harbor  Railroad 

GENERAL  OFFICERS. 

C.  W.  HOTCHKISS  ..  President 

HONORE  PALMED Vice-President 

J.  H.  SNYDER Gem’l  Superintendent 

M.  C.  BAIN  BRIDGE Ass’t  Treasurer 

JOHN  STEWART  .Auditor 

F-  W,  FAIRBA1RN Gca’I  Freight  Agent 

«SO  La  Salle  St  Station,  Cbteego,  Illinois. 

R L.  SCOTT  Superintendent 

B.  B.  LAYTON Road  Supervisor 

Indiana  Harbor,  Indiana. 

This  Company  operates  a complete. Beit  Line 
from  Indiana  Harbor,  Ind.,  to  Franklin  Park,  fit, 
and  has  a passenger  service  of  twelve  trains  daily 
between  Indiana  Harbor,  Michigan  Avenue,  East 
Chicago,  Grasselil,  Gibson,  and  Osborn,  to  and 
from  Chicago,  In  connection  with  the  L.  S.  & M. 
S.  Ry.  and  the  N.  Y.  C.  & St  L Ry. 

It  alto  does  a genera!  freight  interchange  busi- 
ness with  all  lines  entering  Chicago,  and  handles 
car-load  freight  to  and  from  industries  and  connec- 
tions. 

This  Company  has  under  construction  a double, 
track  railroad  from  Indiana  Harbor  due  south  in 
Indiana,  crossing  into  Illinois  at  a point  south  of 
Thomas  on  the  I.  C.  R.  R.,  and  thence  to  Danville. 
It  crosses  and  connects  with  the  following  roads  : 

LS.&M.S.R.R 1 

C,  L.  s:&  E.  R.  R. I , ..  „ . 

B.  & O.  R.  R.  . >■  Indiana  Harbor. 

P.,  F.  W.  & C.  R.  R J 

Michigan  Central  R.  R Gibson,  Ind. 

N.  Y.  C.  & St.  L.  R.  R Osborn,  Ind. 

Chicago  & Erie  R.  R Highland,  Ind. 

Chi.  & Grand  Trunk  Ry I Betwera  Maynard 

1 ) and  Griffith. 

M.  C,  R.  R.  (Jolies  Division)  i 

E.j  J.  & E.  R.  R. t Hmtsdale. 

R,  G,  C.  & St.  L R> ) 

G,  I.  & L.  R.  R. Sl  John. 

I.,  !.  & I.  R.  R Schneider. 

C.  Si  E.  Ï.  Ry.  Morocco. 

C.  & E.  L R.  R Stewart. 

C.  & E.  I.  R.  R. Danville. 

LE&W.R.R. 1 Handy. 

Illinois  Central  R.  R .....  Hedrick. 

P.,  C.»  C.  & St  L.  Ry Kentiand. 

The  Indiana  Harbor  R.  R.  will  have  the  greatest 
coal-carrying  capacity  of  any  railroad  entering 
Chicago.  The  line  is  practically  straight,  having 
two  tangents  ©f  forty  miles  each.  All  of  the  cross- 
ings with  other  railroads  at  grade  are  equipped  with 
ibe  most  approved  system  of  signaling  and  inter- 
locking.  The  permanent  way  is  constructed  for 
the  most  powerful  equioment,  and  no  expense  has 
been  spared  to  safeguard  travel  over  this  line. 


Handy  ^ 
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Maple  CHICAGO 

Great 

WESTERN 

railway 


Betweea.Clvicago, 
St.Paul,  A\irv.ivecvpoli{> 
KslixsolS  City  - aivd 
O iwalva. 


J.  P.  E>  1 iv\e i\ 

GENERAL  PASSENGER  AGENT. 

CtllCAGO,  ILL. 


Illinois,  Iowa  & Minnesota  Ry. 

The 

New  Steel  Highway 

Thro 

The  Fertile  Fields 
and 

Manufacturing  Districts 

Of 

Northern  Illinois 

and 

Southern  Wisconsin 

Truly, 

“The  Line  of  Least  Resistance.” 


3 


) 


ILLINOIS 


CENTRAL 


This  great  road,  together  with  the  Yazoo  & Mississippi  Valley  R.  R.,  has  a total  mileage 
of  5563  miles.  The  Illinois  Central  extends 

WEST  FROM  CHICAGO 

To  Omaha,  Council  Bluffs,  Sioux  City,  Sioux  Falls,  Minneapolis  and  St.  Paul,  touching  at 
such  points  as  Rockford,  Freeport,  Dubuque,  Waterloo  and  Ft.  Dodge;  southwest  from 
Chicago  to  St.  Louis,  and 

SOUTH  FROM  CHICAGO,  ST.  LOUIS,  LOUIS- 
VILLE & CINCINNATI 

To  Cairo,  Memphis,  Jackson,  Tenn.,  Jackson,  Miss.,  Vicksburg  and  New  Orleans.  It  thus 
serves  a large  number  of  important 

INDUSTRIAL  CENTRES 

In  the  great  Mississippi  Valley.  Best  of  train  service  East,  West,  South  and  North.  Fast 
and  handsomely  equipped  steam-heated  trains — Dining  Cars,  Buffet,  Library  Cars,  Sleep- 
ing Cars,  Free  Reclining  Chair  Cars. 

J.  T.  HARAHAN  T.  J.  HUDSON  F.  B.  BOWES  A.  H.  HANSON 

2d  Vice-President  Traffic  Manager  Asst.  Traffic  Manager  Gen’l  Passenger  Agent 
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ELGIN 

JOLIET  & EASTERN 
RAILWAY  COMPANY 

“Chicago  Outer  'Belt  Line " 

Having  direct  connections  with 
all  Roads  entering  Chicago,  and 
splendid  dock  facilities  at  South 
Chicago  and  Waukegan  for 
handling  of  Lake  traffic,  offers 
superior  inducements  to  manu- 
facturers and  shippers  desiring 
favorable  locations.  For  further 
information,  please  call  on  or 
address 

F.  E.  LEARNED,  Traffic  Manager 

ROOKERY  BUILDING  CHICAGO,  ILLINOIS 


CHICAGO 
LAKE  SHORE  & 
EASTERN  RAILWAY 
COMPANY 

Manufacturers  or  shippers  de- 
siring a location  within  the 
Chicago  District  that  will  en- 
able them  to  ship  by  Rail  or 
Water  without  cartage  charge, 
should  locate  on  the  Chicago, 

Lake  Shore  & Eastern  Railway. 

For  further  information,  call  on 
or  address 

F.  E.  LEARNED,  Traffic  Manager 

ROOKERY  BUILDING  CHICAGO,  ILLINOIS 


CHICAGO  TERMINAL  TRANSFER 

RAILROAD  COMPANY 


GENERAL  OFFICES,  GRAND  CENTRAL  PASSENGER  STATION, CHICAGO,  ILL. 


J.  N.  FAITHORN,  President  and  Gen- 
eral Manager,  Chicago, ,111. 

SAMUEL  L.  PREST,  Comptroller, 
Chicago,  111. 

W.  T.  WISNER,  2d  Secretary  and  Asst. 
Treasurer,  New  York. 

H.  H.  HALL,  Treasurer  and  Assistant 
Secretary,  Chicago,  111. 

E.  R.  KNOW ETON,  Superintendent, 
Chicago,  111. 

W.  B.  BARR,  General  Freight  and  Pas- 
senger Agent,  Chicago,  111. 


Engineer, 

Chicago,  111. 

JESSE  B.  BARTON,  General  Attorney, 
Chicago,  111. 

H.  L.  MEIER,  Car  Accountant,  Chicago, 
111. 

J.  M.  WILLARD,  Engineer  Tracks  and 
Structures,  Chicago,  111. 

J.  W.  FOGG,  Master  Mechanic,  Chicago, 
111. 

A.  NEWMAN,  Industrial  Agent,  Chi- 
cago, 111. 


HENRY  W.  DE  FOREST,  Chairman  of  the  Board,  New  York 
E.  N.  LAYFIELD,  Chief 


HHE  above  mentioned  railroad  affords  the  most  desirable 
facilities  for  the  location  of  factories  and  industrial  plants 
of  any  railroad  in  the  country,  and  possesses  superior 
advantages  over  any  other  railroad  operating  in  and  out 
of  Chicago,  because  in  addition  to  its  making  connection  with  all 
railroads  entering  the  city  it  also  has  more  deliveries  at  desirable 
localities  in  the  city  of  Chicago  for  the  handling  of  freight  for  local 
consumption  than  any  other  of  the  transfer  lines.  It  also  has  ample 
facilities  for  the  handling  of  traffic  to  and  from  railroad  companies 
passing  through  Chicago  and  going  to  points  beyond,  and  can  move 
such  freight  with  the  greatest  promptness.  The  policy  that  this 
company  pursues  in  the  way  of  encouragement  of  large  manufactur- 
ing interests  is  liberal  and  broad.  The  neutral  position  that  it 
takes  in  the  routing  of  freight  leaves  all  its  shippers  entirely  free  in 
the  selection  of  a connecting  line  to  handle  their  business.  The  lack 
of  willingness  on  the  part  of  trunk  lines  to  perform  switching  service 
for  plants  located  on  their  rails  unless  the  business  moves  over  the 
line  on  which  the  factory  is  located  causes  investors  seeking  loca- 
tions to  be  more  and  more  desirous  of  selecting  a site  where  they 
have  good  transportation  facilities  and  are  not  subjected  to  any 
obstructions  in  the  forwarding  of  their  freight  so  far  as  a' route  is 
concerned,  and  they  are  each  year  becoming  better  acquainted  with 
this  fact  which  has  an  important  bearing  when  it  comes  to  selecting 
a location  for  a large  industrial  enterprise.  We  very  cordially  solicit 
the  consideration  of  any  persons  seeking  such  facilities  as  we  may 
have  to  offer,  and  inquiries  addressed  to  either  of  the  undersigned 
officials  will  have  prompt  attention. 

W.  B.  BARR,  General  Freight  and  Passenger  Agent. 
A.  NEWMAN,  Industrial  Agent. 


Locations  for  Industries 


THE  BELT  RAILWAY  OF  CHICAGO 

transfers  freight  cars  between  the  different  railway 
lines,  industries  and  warehouses  in  and  about  Chcago. 
Its  tracks  extend  from  the  C.  M.  & St.  P.  Junction 
(Cragin)  to  South  Chicago  and  the  South  Chicago 
Docks,  connecting  with  all  railways  entering  the 
city.  Industries  located  on  the  line  of  The  Belt  Rail- 
way are  afforded  unequaled  switching  facilities,  and 
the  great  advantage  of  connections  with  all  Chicago 
railroads.  This  advantage,  which  enables  shippers 
to  avail  themselves  of  competitive  rates,  can  hardly 
be  overestimated,  and  as  The  Belt  Railway  handles 
interchange  business  between  all  connecting  lines, 
there  is  an  abundant  supply  of  cars  for  shipments  of 
all  kinds. 

Parties  contemplating  the  establishment  of  in- 
dustries, warehouses,  elevators,  etc.,  in  the  vicinity 
of  Chicago  are  invited  to  communicate  with  the 
President  and  General  Manager  of  The  Belt  Railway, 
who  will  promptly  furnish  them  with  full  information 
in  regard  to  desirable  locations,  switching  rates,  car 
supply,  etc.,  etc. 

B.  THOMAS,  President  and  General  Manager. 

Room  16A,  Dearborn  Station,  Chicago. 


26 


EVERY  MAN 
CAN  LEARN 

his  own  duties  on  his  own  road  by  strict  attention  to 
business  ; but  to  qualify  himself  for  other  and  higher 
positions  he  must  read. 

All  of  the  most  successful  railroad  officers  have  been 
aided  in  their  own  advancement  by  reading  what  other 
officers  have  written. 

Every  man  who  hopes  for  promotion  should  read 
the  “ Railroad  Gazette,”  which  contains  more  useful 
information  in  all  .departments  of  railroading  than  all 
the  other  publications  combined. 

It  is  published  weekly,  illustrated  with  accurate 
engravings  of  improvements  in  cars,  locomotives  and 
machinery,  notable  bridges,  structures  and  train 
accidents.  Subscription  price  to  United  States, 
Canada  and  Mexico,  $4.20  a year.  Specimen  copy 
sent  free. 

We  publish  weekly  in  London  an  edition  of  the 
“ Railroad  Gazette  ” for  circulation  in  all  foreign 
countries.  Subscription  price  £1  12s.  01/.  a year. 
Address  Transport  and  Railroad  Gazette,  Queen 
Anne’s  Chambers,  Westminster,  S.  W.,  England. 

The  Railroad  Gazette 

NEW  YORK  CHICAGO  LONDON 

83  Fulton  Street  Old  Colony  Building  Queen  Anne’s  Chambers 

Westminster,  S.  W. 
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Railroad  Buildings 

For 

ROOFING 

Cars  and  Cabs 

nuuniiui 

— : : 

STANDARD  FOR  14  YEARS 

Used  by  prominent  railroads  in  all  parts  of  the  world 

Proof  against  locomotive  gases  and  great  heat 


Pennsylvania  Railroad  Company  Round-House,  Chicago,  111.  Covered  with  Ruberoid 

Roofing 

Manufactured  Solely  By 

THE  STANDARD  PAINT  COMPANY 

NEW  YORK  AND  HAMBURG 

ROBERT  W.  BLACKWELL  & COMPANY.  LTD.,  London,  E.  C.,  England.  Rep- 
resentatives for  Great  Britain,  Belgium,  and  all  British  Colonies  in  Asia  and 
Africa. 

FRANK  S.  DE  RONDE  COMPANY,  46  Cliff  Street.  New  York.  Representatives 
for  South  and  Central  America.  Mexico,  Cuba,  Porto  Rico,  Philippines,  Japan, 
Corea,  British  and  French  Colonies  on  the  American  Continent. 

L’INDUSTRIE  INTERNATIONALE.  Paris,  France.  Representatives  for  France 
and  the  French  Colonies  and  Possessions. 

ALLUT  NOODT  & MEYER,  Hamburg,  Germany.  Representatives  for  the 
European  Continent,  except  France  and  Belgium,  and  German  Possessions 
in  all  parts  of  the  world. 

E.  RICH  & COMPANY,  LTD.,  Sydney,  N.  S.  W.,  Australia.  Chief  representatives 
for  Australasia. 


Chicago  Railway  Equipment  Co. 

“THE  WORLD’S” 

Brake  Beam  Builders 


Metal  Brake  Beam  for  all  classes  of  equipment 


HIGHEST  AWARDS 


WORLD’S  COLUMBIAN  EXPOSITION 
LOUISIANA  PURCHASE  EXPOSITION 


5,000,000  OF  OUR  BEAMS  NOW  IN  USE 


Also  Manufacturer  of  Bolsters,  Side  Bearings  and  Slack  Adjusters 


Offices 

NEW  YORK  ST.  LOUIS 
WASHINGTON  DETROIT 
MONTREAL,  QUE. 


FOR  FULL  INFORMATION  ADDRESS 
GENERAL  OFFICE 

40th  Street  and  Princeton  Avenue 
CHICAGO,  U.  S.  A. 


Works 

CHICAGO  DETROIT 
JERSEY  CITY 
MONTREAL,  QUE.,  and 
WALKERVILLE,  ONT. 
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'TRUCK 


. IT  GI  VES  THE  BOLSTER.  LATERAL  TRAVEL  , 
ELIMINATING  THE  LATERAL  FORCES  AND  SHOCKS  BY  WHICH 

TRAIN  RESISTANCE, 

WEAR  ON  WHEEL  FLÀNGE5  AND  ON  COUPLER  KNUCKLES 

AAW:;:V,.  î S G RE  AT  LY  REDU  CED  ' 

STANDARD  CAR  TRUCK  CO.  Old  Colony  Bldê  CHICAGO. 


CHICAGO  JUNCTION  RAILWAY  CO. 

MILEAGE — Inner  Line  Division,  259  ; Outer  Line  Division,  39.  Total,  298 


GENERAL  officers 

J.  A.  SPOOR,  President,  ist  National  Bank  Bldg.,  Chicago,  111.  W.  S.  WEED,  Gen.  Freight  Agt.,  rst  Nat'l  Bank  Bldg.,  Chicago.  111. 

R.  FITZGERALD,  Vice-Prest.  and  Gen.  Supt.,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111.  H.  E.  PORONTO,  Purchasing  Agent.  Chicago,  111. 

C.  D.  MOYER,  Secretary  and  Treasurer,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111.  H.  G.  EARL,  Supt.  of  Car  Service,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111. 

C.  C.  CHACE,  Auditor,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111.  MICHAEL  MURPHÏ,  Roadmaster,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111. 

J.  B.  COX,  Chief  Engineer,  U.  S.  Yards,  Chicago,  111.  JAMES  FITZMORRIS,  Master  Mechanic.  D.  S.  Yards,  Chicago.  111. 

LIVE  STOCK  FEEDING  YARDS  ICING  FACILITIES 

Located  at  Blue  Island,  111.,  for  the  accommodation  of  tran-  Located  at  Blue  Island,  111.  Shipments  requiring  Refrige- 

sient  shipments  requiring  Feed,  Water,  Rest,  Etc.  ration  will  be  attended  to  satisfactorily. 

Operates  a 'Belt  Railroad  for  the  Interchange  of  Carload  Shipments  at  Outside  Junction  Points  nvith  all  Chicago  Roads 

Business  routed  in  our  care,  East,  West  or  South  bound,  will  avoid  delay  incident  to  handling  through  the  Chicago 
terminals.  T he  trains  of  this  Company  are  operated  as  ‘-extras,”  thus  insuring  the  handling  of  business  as  tendered. 

INDUSTRIAL  DEPARTMENT  offers  Factory,  Warehouse  and  Yard  locations,  Dock  properties  and  all  kinds  of 
__ ______ railroad  frontage  both  inside  and  near  Chicago. 


SCHULTZ  BROS.  C.  D.  BENEDICT 

SCHULTZ  BROS. 

Schultz  Bros.  & Benedict 

— — — — 

MANUFACTURERS  AND 
WHOLESALERS  OF 

Oak,  Norway,  Tamarac  and 

YELLOW  PINE,  CYPRESS  & POPLAR 

Cypress  Piling 

Xumbcr 

Oak  Timber  and  R.  R.  Ties 

1225  to  1240  OLD  COLONY  BUILDING 

1225  to  1240  OLD  COLONY  BUILDING 

CHICAGO 

CHICAGO 

The 

DRESSEL  Railway  Lamp  Works 

SIGNAL  LAMPS 

OF  EVERY  DESCRIPTION 

Locomotive  and  Street  Railway  HEADLIGHTS 

REFLECTORS  AND  BURNERS 

Most  Approved  Designs  and  LTsed  on  All  Principal  Railroads 

Main  Office  and  Works:  3866-3878  Park  Avenue,  New  York  City 
Branch  } Chicago  St.  Louis 
Offices:  \ Richmond  San  Francisco 
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Manufacturing  Facilities  of  the 
INTERNATIONAL  HARVESTER  COMPANY 

THE  constituent 
plants  of  the  Inter- 
national Harvester  Com- 
pany are: 

Champion 
Deering 
McCormick 
Milwaukee 
Osborne 
and 
Plano 

The  stars  show  the  loca- 
tion of  the  company’s  vari- 
ous manufacturing  plants, 
while  the  squares  show 

the  location  of  the  iron  and  coal  mines  and  sawmills.  The  manufacturing  plants  are  located  at 
Chicago,  Springfield,  O.,  Milwaukee,  Wis.,  Auburn,  N.  Y.,  and  Hamilton,  Ont.  The  iron  mines 
are  in  Wisconsin  and  Minnesota;  the  coal  mines  are  in  Kentucky,  and  the  sawmills  are  in 
Missouri  and  Arkansas. 


WESTERN  STEEL  CAR  & FOUNDRY  CO. 

BUILDERS  OF  ALL  CLASSES  OF  FREIGHT  CARS 


CAPACITY  : 70  CARS  PER  DAY 

GENERAL  OFFICES:  Old  Colony  Bldg.,  CHICAGO 

WORKS:  HEGEWISCH  (Chicago),  ILL.,  and  ANNISTON,  ALA. 

NEW  YORK  OFFICE:  24  Broad  Street 

PITTSBURG  OFFICE:  Farmers  Bank  Bldg. 

ATLANTA  OFFICE:  Equitable  Bldg. 


Save 

BY  USING 

HART  CONVERTIBLE  CARS 

20,000 

$250  to  $400 

FOR  BALLASTING  AND  COAL  SERVICE 

In  Service  in  the 

Per  Mile 

built  by  RODGER  BALLAST  CAR  CO. 

Railway  Exchange,  CHICAGO,  ILL. 

United  States 

FREIGHT  CARS 

STREET’S 

J BUILT 

HEAVY  REPAIRS 

Western  Stable  Car  Line 

MADE.  TO  ALL 
KINDS  OF  CARS 

OLD  COLONY  BUILDING,  CHICAGO 

AT  BOTTOM  PRICES 

Lease  Special  STOCK  CARS  For  All  Purposes 

F.  J.  REIGHMANN 

Shrinkage  and  Loss  of  Live  Stock 

Vice-President  & General  Manager 

REDUCED  TO  A MINIMUM 

Ralston  Car  Company  or,LEDv\RL°LssTc^p“H 


FISHER  BUILDING,  CHICAGO,  ILL. 

■ 


Flush  Drop  Bottom 
with  1 6 Doors 
60,000  lhs.  capacity 


GENERAL 
SERVICE  CAR 
IS  ALWAYS 
READY  FOR 
GENERAL  USE 


Robert  W.  Hunt  & Co. 

BUREAU  OF  INSPECTION 
TESTS  and  CONSULTATION 


Chicago  New  York  Pittsburgh 

“ The  Rookery  ” 66  Broadway  Monongahela  Bank  Bldg. 

London  : 3 1 Norfolk  House 


Inspection  of  Rails  and  Fastenings,  Cars,  Locomotives,  Pipe,  Etc. 
Bridges,  Buildings  and  other  Structures.  Chemical  and  Physical 
Laboratories.  Reports  and  Estimates  on  Properties  and  Processes 
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CHICAGO  LEADS  THE  WORLD 
IN  RAILWAY  FACILITIES  * * 


PIONEER  CITY  IN  MOVING 
FREIGHT  UNDERGROUND 


Illinois  Tunnel 
Company  Places 
Every  Business 
House  on  a 
Railroad 


DIRECT 

TRANSPORTATION 

BY  RAIL  BETWEEN 

CHICAGO 

MERCHANT  AND 

ANY  SHIPPING  POINT 

IN  THE 

UNITED  STATES. 

^ TUNNELS  UNDER 

STREETS- 

-THE  LONGEST  IN  THE  WORLD— FUR- 

NISH  THE  SAFEST,  SUREST, 

SPEEDIEST  AND  THE 

MOST  ECONOMICAL  METHOD  OF  HANDLING 

FREIGHT 

Tunnels  were  Built  without  accident  or  loss  of  life; 

No  inconvenience  to  the  public  ; no  injury  to  any  property 
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BRIDGING  AN  INLAND  SEA 


NE  of  the  most  interesting  and  difficult  feats  of 
==  railroad  engineering  ever  undertaken  was  the 
building  of  a bridge  across  the  Great  Salt  Lake 
between  Ogden,  Utah,  and  Lucin,  Nevada,  on  the 
Southern  Pacific. 

The  Ogden-Lucin  “ Cut  Off,”  as  it  is  known,  is  103 
miles  in  length,  73  miles  on  land  and  30  miles  of  trestle 
work  and  fill-ins  over  the  waters  of  Great  Salt  Lake. 
It  presents  a practically  level  track  except  for  a short 
distance  on  the  west  end  near  Lucin,  Nevada,  where 
a slight  grade  is  encountered. 

The  cut  off  runs  from  Ogden  west  15  miles  over 
level  country  before  reaching  the  Lake  proper,  then 
across  the  east  arm  of  the  Lake  9 miles  to  Promontory. 
Then  five  miles  of  solid  road-bed  and  then  19  miles 
west  over  the  west  arm  of  the  Lake  toward  Lucin  and 
thence  across  the  Great  Salt  Lake  Desert  to  Lucin, 
Nevada.  Across  the  east  arm  of  the  Lake  it  is  almost 
a continuous  fill-in  supported  by  trestle.  Near  the 
middle  of  this  a gap  of  600  feet  of  open  trestle  work  is 
left  for  the  waters  of  the  Bear  River  to  flow  into  the 
arm  of  the  Lake. 

Across  Promontory  point  runs  five  miles  of  solid 
road-bed,  and  here  difficult  work  was  encountered, 
a deep  cut  3,000  feet  long  in  sand  and  rock  of  barren 
bluff  being  necessary.  At  this  point,  the  most  beauti- 
ful on  this  inland  sea,  surveys  have  been  made  for  an 
immense  summer  resort. 


In  connection  with  the  improvements  on  “ The  Overland  Route  ” the  Union  Pacific  recently  completed  a stupendous  undertaking  on 
its  Wyoming  Division.  One  hundred  and  fifty-eight  and  four-tenths  miles  of  new  track  were  laid,  reducing  the  mileage  between  Omaha 
and  Ogden  by  30.47  miles,  and  reducing  gradients  which  varied  from  45.4  to  97.68  feet  to  the  mile  to  a maximum  of  43.3  feet  and 
curves  from  6 to  4 degrees,  while  a great  deal  of  bad  curvature  has  been  eliminated  entirely. 

While  much  has  thus  been  gained  on  the  side  of  speed  and  safety,  new  vistas  open  to  the  tourist  on  either  side  of  the  track,  views 
as  beautiful  as  any  mountain  scenery  can  be,  and  the  established  route  from  the  Occident  to  the  Orient  has  been  shortened  by  many 
miles. 


For  further  information  address  the  Passenger  Department  of  the 

UNION  PACIFIC  RAILROAD 

OMAHA.  NEB. 


Across  the  west  arm  of  the  Lake  is  n miles  of 
trestle  work  with  a fill-in  approach  at  each  end  of  four 
miles.  In  completing  the  work  of  spanning  the  Lake, 
one  great  difficulty  was  encountered  across  the  east 
arm  by  the  settling  of  fill-ins  and  trestle  work.  This 
was  caused  by  the  silt  from  the  flow  of  the  Bear  River 
having  collected  for  centuries  over  the  bottom  of  the 
Lake  and  having  formed  an  insecure  foundation  for  a 
depth  of  nearly  100  feet.  It  took  a vast  amount  of 
rock  to  reach  the  bottom  of  the  Lake  proper  in  order 
to  get  a foundation  for  the  firm  and  splendid  road-bed. 

The  work  was  formally  opened  on  Thanksgiving 
Day,  1903. 


It  should  be  stated  that  the  original  scheme  of  the 
cut  off  was  conceived  by  the  late  Collis  P.  Hunting- 
ton,  and  perfected  after  his  death,  being  approved 
by  Mr.  Harriman  when  he  assumed  charge  of  the 
property. 


Crossing  the  Ogden-Lucin  “ Cut  Off  ” 
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PARTIE  2ÈME,  SECTION  4ÈME,  BULLETIN  DES  CENTRES 
INDUSTRIELS  DES  ETATS-UNIS 


L’OUEST 


ARIZONA 

L’ Arizona  (terrains  arides  en  espagnol),  est  un  terri- 
toire ayant  une  superficie  de  29,000,277  hectares,  étant  ainsi 
le  sixième  en  superficie  de  tous  les  Etats  et  les  Territoires, 
quoiqu’un  des  plus  petits  quant  à sa  population.  La  sur- 
face en  est  en  grande  partie  montagneuse  avec  de  nom- 
breuses chaînes  de  montagnes  interrompues  s’étendant  dans 


une  direction  Nord-Ouest  à Sud-Est.  Les  élévations  sont 
moindres  dans  cette  dernière  partie.  La  partie  Nord-Est 
du  territoire  est  un  plateau  élevé,  et  les  montagnes  dans  la 
partie  Nord  atteignent  une  hauteur  considérable,  la  plus 
élevée  ayant  une  altitude  de  3,900  mètres.  L’aspect  de  ces 
régions  est  vraiment  grandiose  et  imposant  et  particulière- 
ment les  canyons  des  rivières,  parmi  lesquels  le  canyon  de 
la  rivière  Colorado  est  le  plus  célèbre;  il  est  considéré  une 
des  merveilles  du  monde.  Le  climat  du  territoire  est  sec 
et  salubre  ; il  passe  pour  avoir  le  ciel  le  plus  clair  de  n’im- 
porte quelle  partie  des  Etats-Unis.  L’industrie  minière  est 
la  plus  importante,  et  le  territoire  est  des  plus  importants 
en  minéraux.  Les  manques  des  moyens  de  communications 
ont  jusqu’ici  entravé  son  développement,  mais  sa  production 
de  cuivre  lui  fait  occuper  le  troisième  rang  aux  Etats-Unis. 
On  y trouve  également  de  l’or,  de  l’argent,  de  la  platine,  du 
mercure,  de  l’étain,  du  nickel,  etc.,  et  des  pierres  précieuses 


PART  2,  SECTION  4,  BULLETIN  OF  INDUSTRIAL  CENTRES 
OF  THE  UNITED  STATES 


THE  WEST 


ARIZONA 

Arizona  (Spanish  for  “dry  belt”),  a territory,  has  an 
area  of  113,000  square  miles  and  ranks  sixth  in  size  of 
states  and  territories,  although  one  of  the  smallest  in  popu- 
lation. The  surface  is  largely  mountainous  with  numerous 
short  unconnected  ranges  extending  from  northwest  to 
southeast.  The  elevations  are  lowest  in  the  latter  region. 


The  northeast  part  of  the  territory  is  an  elevated  plateau, 
and  the  mountains  in  the  northern  part  attain  to  considera- 
ble height,  the  greatest  being  nearly  13,000  ft.  The  scen- 
ery in  these  regions  is  grand  and  wonderfully  impressive, 
particularly  the  river  canyons,  of  which  the  Grand  Canyon 
of  the  Colorado  is  the  most  famous,  being  one  of  the  won- 
ders of  the  world.  The  climate  of  the  territory  is  dry  and 
healthful,  it  having  the  largest  number  of  clear  days  of  any 
section  of  the  country.  Mining  is  the  one  great  industry, 
the  territory  being  one  of  the  richest  mineral  sections  in  the 
United  States.  Lack  of  transportation  facilities  has  im- 
peded its  progress,  but  in  copper  it  ranks  third  in  output, 
and  also  produces  gold,  silver,  platinum,  quicksilver,  tin, 
nickel,  etc.,  and  precious  stones,  including  opal,  garnet, 
onyx,  sapphire  and  others.  Its  gold,  silver  and  precious 
stones  were  mined  by  the  Aztecs. 

Agriculture,  due  to  lack  of  water  and  transportation 


The  Colorado  River,  Foot  of  Bright  Angel  Trail 
Le  Fleuve  Colorado,  au  pied  de  la  Piste  Bright  Angel 
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parmi  lesquelles  les  opales,  de  l’onyx,  des  saphires.  On  y 
trouvait  l’or,  l’argent  et  les  pierres  précieuses  même  du 
temps  des  Aztèques. 

L’agriculture  n’a  pas  encore  pu  se  développer  vu  le  man- 
que d’eau  et  des  moyens  de  transportation,  mais  l'irrigation 
qui  commence  déjà  à être  pratiqué  dans  certaines  parties, 
donne  des  résultats  très  satisfaisants,  et  de  vastes  terrains 
sont  actuellement  utilisés  dans  les  vallées  de  la  rivière  Gila 
et  ses  affluents.  On  y cultive  des  fruits  semi-tropicaux  en 
quantités  toujours  croissantes,  qui  mûrissent  ici  beaucoup 
plus  tôt  que  dans  toute  autre  partie  des  Etats-Unis.  L’éle- 
vage des  bestiaux  a été,  et  est  encore  l'industrie  agricole  la 
plus  importante.  L’Atchison,  Topeka  et  Santa-Fe  Railroad 
traverse  le  territoire  au  nord  et  le  Southern  Pacific  Railroad 
au  sud,  ces  deux  chemins  de  fer  ayant  des  embranchements 
qui  pénètrent  bien  avant  dans  la  partie  centrale.  Phoenix,  la 
capitale  et  ville  principale,  est  reconnue  comme  place  de  san- 
té tout  particulièrement  pour  les  poitrinaires.  Elle  est  située 
dans  la  vallée  du  Sait  River  au  centre  du  plus  grand  district 
qui  soit  irrigué  dans  le  territoire.  La  douceur  et  la  salubri- 
té du  climat  attirent  de  nombreux  visiteurs  durant  l’hiver. 
Le  gouvernement  fédéral  y possède  une  ferme  expérimen- 
tale, ainsi  qu’une  école  pour  les  Indiens.  La  ville  contient 
aussi  un  asile  pour  les  aliénés.  Le  gouvernement  fédéral 
a actuellement  en  construction  un  réservoir  immense  dans  le 
Tonto  Basin,  à 120  kilomètres  au  nord-est  de  Phœnix, 
qui  servira  à l’accumulation  d’une  source  inépuisable  d’eau 
pour  l’irrigation  de  la  Sait  Valley  River. 

Tucson,  dans  la  partie  méridionale  dit  territoire  et  des- 
servie par  le  Southern  Pacific,  fut  fondée  au  XVI  siècle. 
Comme  la  ville  de  Phœnix,  elle  jouit  d’une  renommée  pour  la 
guérison  des  pthysiques.  La  ville  se  divise  en  deux  parties, 
le  quartier  ancien,  qui  est  une  véritable  ville  méxicaine,  et 
l’autre  partie,  qui  se  trouve  être  la  ville  neuve,  est  très  at- 
trayante. La  Carnegie  Institution  de  Washington  y a éta- 
bli un  laboratoire  botanique  uniquement  pour  des  plantes 
des  déserts  ; le  Southern  Pacific  Railroad  y possède  aussi 
des  ateliers  et  usines.  L’Université  d’Arizona  se  trouve  à 
Tucson. 

La  ville  de  Prescott  se  trouve  sur  le  Santa-Fe,  Prescott 
et  Phœnix  Railroad  à une  distance  de  216  kilomètres  au 
nord  de  Phœnix.  Son  altitude  est  de  près  de  1,700  mètres 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer  et  au  cœur  même  d’une  riche 
région  minière. 

Dans  les  Monts  San  Francisco,  il  existe  un  fameux  obser- 
vatoire situé  à Flagstaff.  Williams  est  la  jonction  d’où 
part  l’embranchement  de  1’ Atchison,  Topeka  et  Santa-Fe 
Railroad  qui  longe  le  grand  canyon  du  Colorado. 


LA  CALIFORNIE 

La  Californie  est  le  second  vaste  Etat  de  l’Union, 
ayant  une  superficie  de  40,922,000  hectares.  La  population 
se  monte  à 1,500,000.  Deux  chaînes  de  montagnes  paral- 
lèles appelées  Coast  Range  et  les  Sierra  Nevada  s’étendent 
du  nord-ouest  et  sud-est  à travers  de  l’Etat  ; la  première 
chaîne,  comme  son  nom  indique,  est  la  plus  rapprochée  de 
la  côte.  C’est  entre  ces  deux  chaînes  qu’est  la  grande  val- 
lée centrale  de  l’Etat  ; elle  a une  superficie  de  4,662,000 
hectares.  Ces  deux  systèmes  de  montagnes  contiennent 
plusieurs  pics  très  élevés,  parmi  lesquels  sont  le  Mont  Shas- 
ta dans  la  partie  nord  de  l’Etat  sur  le  Coast  Range  (alti- 


facilities,  has  been  backward,  but  irrigation  is  being  prac- 
ticed in  parts  with  highly  satisfactory  results,  and  consider- 
able sections  are  now  under  cultivation  in  the  valleys  of 
the  Gila  river  and  its  tributaries.  Semi-tropical  fruits  are 
being  raised  in  increasing  quantities,  and  ripen  here  earlier 
than  elsewhere  in  the  United  States.  Stock-raising  has  been, 
and  still  is,  the  most  important  agricultural  industry.  The 
Atchison,  Topeka  & Santa  Fe  crosses  the  territory  on  the 
north  and  the  Southern  Pacific  on  the  South,  both  roads 
having  branch  lines  penetrating  the  central  part. 

Phœnix,  the  capital  and  chief  city,  is  a popular  health 
resort,  particularly  for  sufferers  from  pulmonary  diseases. 
It  is  in  the  Salt  River  Valley,  and  the  center  of  the  largest 
irrigated  district  in  the  territory.  It  has  a large  winter 
population,  attracted  by  the  mild,  dry  climate.  The  Gov- 
ernment has  an  agricultural  experiment  station  there,  also 
an  Indian  school.  The  insane  asylum  is  one  of  its  institu- 
tions. The  Government  is  at  present  engaged  in  construct- 
ing an  immense  reservoir  in  the  Tonto  Basin  75  miles  north- 
east of  Phœnix  to  provide  an  inexhaustible  supply  of  irri- 
gating water  for  the  Salt  River  Valley. 

Tucson,  in  the  southern  part  of  the  territory  on  the 
Southern  Pacific,  was  founded  in  the  sixteenth  century. 
Like  Phœnix,  it  is  a health  resort  for  consumptives.  The 
town  has  an  “ old  part,”  which  is  a typical  Mexican  adobe 
town,  and  a “ new  part,”  which  is  well  built  and  attractive. 
A Desert  Botanical  Laboratory  belonging  to  the  Carnegie 
Institution  of  Washington  is  located  in  this  vicinity  and  the 
Southern  Pacific  has  division  shops  here.  The  town  is  the 
seat  of  the  University  of  Arizona. 

Prescott  is  on  the  line  of  the  Santa  Fe,  Prescott  & Phœ- 
nix, about  135  miles  north  of  the  latter  town.  It  has  an 
altitude  of  about  5,000  feet  and  is  in  the  midst  of  a rich 
mining  region. 

At  Flagstaff,  in  the  San  Francisco  Mountains,  there 
is  a noted  observatory.  Williams  is  the  point  from  which 
a branch  of  the  Santa  Fe  railroad  runs  to  the  Grand  Canyon 
of  the  Colorado. 


CALIFORNIA 

California  is  the  second  largest  state  in  the  Union,  with 
158,000  square  miles.  The  population  is  about  1,500,000. 
Extending  northwest  and  southwest  through  the  state  are 
two  parallel  ranges  of  mountains  known  as  the  Coast  Range 
and  the  Sierra  Nevada,  the  former,  as  its  name  denotes, 
being  nearer  the  coast.  Between  these  two  ranges  lies  the 
great  central  valley  of  the  state,  having  an  area  of  18,000 
square  miles.  These  two  mountain  systems  contain  some 
notable  peaks,  among  them  Mt.  Shasta  in  the  northern  part 
of  the  state  in  the  Coast  Range  (14,400  ft.)  and  Mt.  Whit- 
ney (nearly  15,000  ft.)  in  the  eastern  central  part,  the  high- 
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tude  4,389  mètres)  et  le  Mont  Whitney  (altitude  4,572 
mètres),  au  centre  de  la  partie  est,  qui  est  la  plus  haute  mon- 
tagne des  Etats-Unis.  Dans  la  Sierra  Nevada  existent  de 
nombreuses  montagnes  très  élevées  dont  l’altitude  varie  de 
3,048  à 4,267  mètres.  C’est  dans  la  partie  sud-est  de  l’Etat 
près  de  la  frontière  du  Nevada,  qu’est  la  fameuse  Death 
Valley  (vallée  de  la  mort).  Cette  vallée  est  située  à 76  à 91 
mètres  au-dessous  du  niveau  de  la  mer  et  mesure  environ 
80  kilomètres  de  longueur  sur  56  kilomètres  de  largeur. 
Son  sol  est  alkalin  et  couvert  de  lave.  La  partie  de  l’Etat 
entre  la  côte  et  les  montagnes,  particulièrement  vers  le  Sud, 
est  celle  qui  a fait  la  renommée  de  la  Californie,  grâce  aux 
conditions  naturelles  qui  lui  donnent  un  climat  idéal.  Ces 
districts  sur  la  côte  sont  donc  très  peuplés  et  également  très 
productifs. 

A cause  de  son  extrême  longueur  et  ses  diverses  confi- 
gurations topographiques,  on  rencontre  dans  cet  Etat  toutes 
les  variétés  de  climat  du  monde.  Il  en  suit  conséquemment 
que  sa  flore  est  pareillement  de  plus  variée.  Les  immenses 
forêts  sont  renommées  dans  le  monde  entier  pour  la  gros- 
seur énorme  de  ses  arbres  ; certains  atteignent  des  dimen- 
sions uniques  et  inconnues  ailleurs.  L’Etat  est  riche  égale- 
ment en  gisements,  surtout  aurifères,  quoique  récemment 
sa  production  d’or  a été  excédée  par  celle  du  Colorado. 
On  y extrait  aussi  le  charbon  et  il  y a d’extensifs  champs 
pétrolifères  et  de  gaz  naturel  dans  l’Etat.  L’importance  de 
la  production  d’eau  minérale  place  l’Etat  au  second  rang. 
La  plus  grande  partie  de  l’asphalte  produit  aux  Etats-Unis 
provient  de  là.  La  pêche  en  Californie  est  une  industrie 
importante,  celle  du  saumon  étant  la  principale. 

L’industrie  agricole  est  prépondérante.  On  ne  récoltait, 
autrefois,  pratiquement  qu’une  seule  chose  — le  blé;  les 
fermes  qui  en  faisaient  la  récolte  étaient  renommées  par  leur 
grande  étendue.  Mais  maintenant  il  existe  une  très  grande 
variété  de  récoltes  et  ce  sont  maintenant  les  petites  fermes 
qui,  au  moyen  de  méthodes  intensives  produisent,  s’assurant 
le  succès  en  employant  un  système  d’irrigation.  L’étendue 
de  terrain  irrigué  11’est  surpassée  que  par  le  Colorado,  tandis 
que  la  valeur  des  produits  d’un  hectare  est  beaucoup  plus 
élevée.  On  y récolte,  à part  le  blé,  beaucoup  d’orge  et  l’un 
et  l’autre  sont  récoltés  alternativement.  C’est  en  Californie 
qu'on  produit  le  plus  ce  céréal  ; presqu’un  tiers  de  la  surface 
ensemencée  dans  le  pays  entier  se  trouve  ici.  La  plus  grande 
industrie  de  la  Californie  est  celle  pour  la  production  des 
fruits,  qui  pour  leurs  variétés  comme  pour  leurs  qualités 
ne  sont  égalés  nulle  parte  ailleurs.  On  exporte  d'ici  dans  le 
monde  entier  des  quantités  énormes  d’oranges,  citrons,  fruits 
acides,  raisins  frais  et  secs,  fruits  évaporés  ou  en  conserves, 
vins  et  liqueurs,  ainsi  que  des  noix  et  végétaux. 

On  y cidtive  d’une  façon  extensive  la  betterave  à sucre 
et  les  sucreries  de  l’Etat  sont  les  plus  importantes  du  pays. 
On  s’occupe  beaucoup  de  l’élevage  de  bestiaux.  Les  entre- 
prises industrielles  sont  des  plus  variées  et  augmentent 
constamment  ; la  découverte  du  pétrole  en  a aidé  le  déve- 
loppement. Il  y a aussi  un  grand  nombre  de  stations  géné- 
ratrices d'électricité  qui,  transmise  à grande  distance,  permet 
l’utilisation  de  la  force  motrice  obtenue  par  les  torrents  des 
montagnes.  Grâce  à San  Francisco,  qui  est  le  principal  port 
de  l’Etat,  son  commerce  et  sa  navigation  sont  les  plus  im- 
portants de  la  Côte  du  Pacifique.  Il  possède  également 
d’excellentes  communications  par  chemins  de  fer. 

San  Francisco,  qui  a une  population  de  350,000  âmes, 
est  la  métropole  de  la  Côte  du  Pacifique  et  la  plus  grande 


est  mountain  in  the  United  States.  The  Sierra  Nevadas 
contain  a large  number  of  lofty  peaks  ranging  from  10,000 
to  14,000  ft.  In  the  southeastern  part  of  the  state,  near 
the  Nevada  boundary,  is  the  famous  Death  Valley.  It  is 
from  250  to  300  ft.  below  sea  level  and  is  about  50  miles 
long  by  35  miles  wide.  It  is  alkaline  and  lava-strewn.  The 
section  of  the  state  between  the  coast  and  mountains,  par- 
ticularly in  the  south,  is  the  part  which  gives  California  its 
fame,  the  natural  conditions  being  such  as  to  give  it  an  al- 
most perfect  climate.  These  coast  districts  are  therefore  the 
most  populous  and  are  likewise  the  most  highly  productive. 
Because  of  its  great  length  and  its  topographical  condi- 
tions, the  state  has  almost  every  variety  of  climate  to  be 
found  in  the  world.  It  naturally  follows  that  the  flora  is 
likewise  widely  varied.  Its  great  forests  are  known  all  over 
the  world  for  the  unusual  size  of  the  trees,  some  of  them  at- 
taining to  dimensions  unheard  of  elsewhere.  The  state  is 
rich  in  mineral  deposits,  with  gold  predominating,  al- 
though it  has  lately  been  passed  by  Colorado  in  the  amount 
of  its  gold  production.  Coal  is  largely  mined,  and  there  are 
extensive  oil  and  natural  gas  fields  in  the  state.  Mineral 
water  is  an  important  product,  in  which  the  state  ranks  sec- 
ond. A large  part  of  the  output  of  asphalt  of  the  United 
States  is  obtained  here.  In  fishing,  California  has  extensive 
interests,  the  salmon  fisheries  being  the  most  important. 

The  agricultural  industries  are  paramount.  In  the  early 
days  practically  one  crop  was  raised  — wheat  — the  enor- 
mous farms  devoted  to  its  cultivation  being  famous.  But 
now  the  greatest  diversity  in  crops  exist  and  it  is  the  day 
of  small  farms  and  intensive  methods,  with  irrigation  to 
assure  success.  In  the  extent  of  its  irrigated  area  the  state 
is  exceeded  only  by  Colorado,  while  the  value  per  acre  of 
products  is  much  greater.  Besides  wheat,  barley  is  exten- 
sively grown,  being  rotated  with  the  former.  California  is 
the  largest  producer  of  this  cereal,  having  nearly  one-third 
the  total  acreage  of  the  country.  California’s  greatest  in- 
dustry is  fruit-growing,  in  the  variety  and  quality  of  which 
products  it  is  unexcelled.  Enomous  quantities  of  oranges 
and  other  citrous  fruits,  deciduous  fruits,  grapes  and  raisins, 
dried  and  canned  fruits,  wines  and  brandies,  as  well  as  nuts 
and  vegetables  are  shipped  all  over  the  world.  Sugar  beets 
are  extensively  grown  and  the  beet-sugar  factories  are  the 
largest  in  the  country.  Stock-raising  is  a leading  industry. 
The  manufacturing  interests  are  diverse  and  constantly 
growing,  the  discovery  of  oil  having  given  them  a great  im- 
petus. There  are  also  a large  number  of  long-distance  elec- 
trical transmission  plants  utilizing  the  power  in  the  moun- 
tain streams. 

In  commerce  and  navigation  the  state,  through  San  Fran- 
cisco the  leading  port,  is  easily  the  most  important  on  the 
coast.  It  also  has  excellent  railroad  facilities. 

San  Francisco  (350,000)  is  the  metropolis  of  the  Pacific 
Coast  and  the  largest  city  west  of  St.  Louis.  It  is  on  the  end 
of  a peninsula  with  San  Francisco  Bay  on  one  side,  the 
Golden  Gate  in  front  and  the  Pacific  Ocean  on  the  other 
side.  A good  part  of  the  city  is  built  on  high  rocky  hills, 
some  points  being  800  ft.  above  the  sea.  San  Francisco 
bay  is  one  of  the  finest  harbors  in  the  world  and  the  only 
secure  one  on  the  Pacific  Coast  between  San  Diego  and  the 
mouth  of  the  Columbia  river.  Steamship  and  sailing  vessel 
lines  extend  from  San  Francisco  to  every  part  of  the  world. 
There  is  only  about  6 ft.  difference  between  mean  tides, 
so  that  ships  can  load  and  discharge  at  all  times.  There 
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ville  à l’ouest  de  St.  Louis.  Elle  est  située  à l’extrémité  de 
la  presqu’île  ayant  la  baie  d’un  côté,  la  Golden  Gate  en 
avant  et  l’Océan  Pacifique  de  l'autre.  Une  bonne  partie 
de  la  ville  est  construite  sur  de  hautes  collines  rocheuses  at- 
teignant une  hauteur  de  244  mètres  au-dessus  du  niveau  de 
la  mer.  La  baie  de  San  Francisco  est  un  des  plus  beaux 
ports  du  monde  et  est  le  seul  abri  sûr  de  la  Côte  du  Pacifi- 
que entre  San  Diego  et  l’embouchure  de  la  Columbia  River. 
C’est  un  point  de  départ  pour  les  lignes  de  bateaux  à vapeur 
et  à voiles  qui  touchent  à tous  les  ports  du  monde.  La 
marée  n’étant  que  de  deux  mètres,  le  chargement  et  dé- 
chargement des  navires  peuvent  s’effectuer  à tout  moment. 
San  Francisco  est  le  deuxième  centre  manufacturier  de 
toutes  les  villes  des  Etats-Unis.  Le  raffinage  du  sucre,  les 
abattoirs,  la  mise  en  conserve  des  viandes,  la  construction 
de  machines  et  la  préparation  de  produits  métallurgiques 
forment  les  principales  industries.  La  construction  de  na- 
vires est  devenue  une  industrie  d’importance  considérable, 
plusieurs  des  cuirassés  américains  y ont  été  construits.  La 
ville  de  San  Francisco  a plusieurs  traits  caractéristiques  et 
est  aussi  une  des  villes  les  plus  cosmopolitaines  du  monde. 
Le  quartier  de  la  ville  connu  sous  le  nom  de  Chinatown 
(quartier  chinois)  est  renommé;  c’est  une  grande  attrac- 
tion pour  les  visiteurs.  La  ville  possède  plusieurs  bâtiments 
et  institutions  bien  connues  : l’Hôtel  de  Ville  dont  la  hauteur 
du  dôme  est  de  101  mètres  et  qui  coûta  fr.  30,900,000  ; sa 
construction  ne  dura  pas  moins  de  25  ans  ; le  Palace  Hôtel 
dont  le  coût  s’éleva  à fr.  15,450,000  et  qui  est  considéré  un 
des  plus  luxurieux  du  monde  ; l’Académie  des  Sciences,  le 
Pioneer  Hall,  le  Ferry  Building  avec  ses  nombreuses  col- 
lections, le  Cooper  Medical  College,  le  Lane  Hospital,  le 
Hopkins  Art  Institute  et  le  Mills  Building.  Le  gouverne- 
ment des  Etats-Unis  y maintient  aussi  un  bureau  du  Dé- 
partement de  la  Frappe  de  la  Monnaie,  un  grand  bâtiment 
pour  l’administration  de  la  douane,  un  hôpital  national  pour 
marins,  un  poste  militaire  (le  Presidio)  et  en  outre  des  for- 
tifications importantes.  Le  Golden  Gate  Parc,  qui  a une 
superficie  de  plus  de  400  hectares,  est  un  des  plus  beaux 
parcs  du  monde.  On  trouve  en  outre  dans  la  ville  dissémi- 
nés un  peu  partout,  de  petits  parcs.  La  banlieue  de  San 
Francisco  est  très  attractive  avec  une  population  de  100,000 
habitants.  Il  y a près  de  la  ville  deux  grandes  universités, 
Leland  Stanford  Jr.  University  et  l’LTniversité  de  Californie; 
la  première  est  à Palo  Alto  à environ  48  kilomètres  de  San 
Francisco  au  Sud,  la  seconde  à Berkeley  de  l’autre  côté  de 
la  baie.  Le  gouvernement  fédéral  a un  arsenal  maritime  à 
l’Ile  de  Mare  au  nord  de  la  baie. 

La  ville  de  Los  Angeles  qui  a une  population  de  125,000 
habitants  est  une  vieille  ville  ayant  été  fondée  en  1781.  La 
partie  moderne  de  la  ville  est  un  exemple  frappant  de  l’ac- 
croissement rapide  ; elle  n’existe  que  depuis  vingt-cinq  ans. 
Elle  est  renommée  pour  ses  qualités  attractives  et  considé- 
rée plutôt  comme  une  place  résidentielle.  Elle  possède  cinq 
parcs,  des  boulevards  et  de  longues  avenues  bordées  d’arbres 
tels  que  « poivrier  » et  le  « grevillea.»  Les  moyens  de  com- 
munication électrique  dans  la  ville  et  la  banlieue  sont  excel- 
lents, la  ville  étant  le  centre  d’un  des  plus  grands  et  des 
meilleurs  systèmes  interurbains  électriques  du  monde.  Les 
principaux  intérêts  commerciaux  représentés  dans  la  ville 
sont  ceux  de  l’industrie  fruitière,  de  l’industrie  munière,  les 
expéditions  diverses,  le  raffinage  du  pétrole.  Les  points 
intéressants  à noter  sont  l’Eglise  Old  Plaza,  le  viaduc  dans 
la  partie  orientale  de  la  ville,  la  cathédrale  catholique,  le 


is  a large  stone  dry  dock  and  a floating  dock  for  repairs 
to  vessels.  In  manufacturing,  San  Francisco  is  tenth  in 
importance  of  the  cities  of  the  United  States.  The  leading 
industries  are  sugar-refining,  slaughtering  and  meat  pack- 
ing and  the  manufacture  of  foundry  and  machine-shop  prod- 
ucts. Ship-building  also  has  attained  considerable  im- 
portance, some  of  the  largest  United  States  battleships  hav- 
ing been  built  here.  As  a city,  San  Francisco  is  highly 
metropolitan  in  character,  and  also  is  one  of  the  most  cos- 
mopolitan cities  in  the  world.  The  district  known  as  China- 
town is  famous  and  a great  attraction  to  visitors.  The  city 
has  many  notable  buildings  and  institutions.  The  most 
conspicuous  building  is  the  City  Hall,  which  has  a dome 
332  ft.  high.  It  cost  $6,000,000  and  was  25  years  in  build- 
ing. The  Palace  Hotel,  which  cost  $3,000,000,  is  one  of 
the  largest  and  most  famous  hotels  in  the  world.  Other 
notable  buildings  are  the  Academy  of  Sciences,  Pioneer 
Hall,  the  Ferry  building  with  its  various  collections  and 
exhibits,  Cooper  Medical  College,  Lane  Hospital,  Hopkins 
Art  Institute  and  the  Mills  building.  There  is  also  a United 
States  mint,  a large  custom-house,  national  marine  hos- 
pital, national  military  post  (the  Presidio)  and  extensive 
fortifications.  Golden  Gate  Park  has  more  than  1,000  acres, 
and  is  one  of  the  notable  parks  of  the  world.  Numerous 
smaller  parks  are  scattered  throughout  the  city.  San  Fran- 
cisco has  many  beautiful  suburbs,  with  an  aggregate  popu- 
lation of  100,000.  Two  great  universities- — Leland  Stan- 
ford, Jr.,  University  and  the  University  of  California  — 
are  not  very  far  distant  from  the  city,  the  former  being  at 
Palo  Alto,  about  30  miles  south,  and  the  latter  at  Berkeley, 
across  the  bay.  The  U.  S.  navy  yard  is  at  Mare  Island  at 
the  north  end  of  the  bay. 

Los  Angeles  (125,000)  is  an  old  place,  having  been 
founded  in  1781.  The  modern  city  is  a wonderful  example 
of  rapid  growth,  being  less  than  25  years  old.  It  is  re- 
nowned for  its  beauty  and  is  pre-eminently  a city  of  homes. 
It  has  fine  parks  and  boulevards,  and  broad  tree-lined  ave- 
nues, the  popular  shade  trees  being  the  pepper  and  the 
grevillea.  Its  electric  railway  facilities  are  noted,  both  local 
and  interurban,  the  city  being  the  center  of  one  of  the 
largest  and  best-operated  electric  interurban  systems  in  the 
world.  Fruit-growing  and  shipping  comprise  the  most  im- 
portant business  interests,  but  it  is  also  the  mining  center 
for  a large  district  and  also  has  large  interests  in  petroleum 
refineries.  Features  of  interest  include  the  Old  Plaza 
church,  the  viaduct  in  the  eastern  part  of  the  city,  the  Roman 
Catholic  cathedral,  Blanchard  art  building,  Chinatown  and 
Sonora  Town.  There  are  fine  botanical  gardens  and  parks, 
the  latter  aggregating  3,700  acres.  There  are  several  cele- 
brated pleasure  and  health  resorts  in  the  vicinity,  including 
Redonda  Beach,  Santa  Monica  and  Santa  Catalina  Island. 
The  city’s  harbor  is  at  San  Pedro,  where  the  Government 
has  built  an  enormous  breakwater. 

Oakland  (70,000)  is  six  miles  across  San  Francisco  bay 
from  that  city.  It  is  beautifully  located  and  with  wide, 
level  tree-lined  streets  and  fine  drives,  is  one  of  the  most  at- 
tractive residential  cities  of  the  West.  It  has  magnificent 
private  dwellings,  and  eight  public  parks,  as  well  as  a water 
park  near  the  city,  containing  Lake  Merritt,  a natural  salt- 
water lake  of  170  acres.  It  is  an  important  railroad  term- 
inal and  shipping-  point,  and  has  large  manufacturing-  in- 
terests, including  ship-building  and  iron  works. 

Sacramento  (32,000),  the  capital,  90  miles  northeast 
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Blanchard  Art  Building,  le  Chinatown  (quartier  chinois) 
et  Sonora  Town.  Los  Angeles  possède  des  jardins  bota- 
niques magnifiques  et  des  parcs  ; ces  derniers  occupent  une 
superficie  totale  de  1480  hectares.  On  y trouve  dans  les  en- 
virons de  nombreuses  places  de  santé  et  d’amusement  telles 
que  Redondo  Beach,  les  îles  Santa  Monica  et  Santa  Catalina. 
Le  port  de  Los  Angeles  est  à San  Pedro  où  le  gouvernement 
fédéral  a construit  une  énorme  jetée. 

La  ville  d’Oakland,  qui  a une  population  de  70,000,  se 
trouve  de  l’autre  côté  de  la  baie  de  San  Francisco  en  face 
de  la  ville.  Elle  est  magnifiquement  située  avec  de  larges 
rues  bordées  d’arbres  et  possédant  des  routes  carrossables  ; 
c’est  une  des  places  'de  résidence  les  plus  attrayantes  de 
l’Ouest.  On  remarque  outre  les  magnifiques  résidences  pri- 
vées, huit  parcs  publics,  un  parc  le  long  de  l’eau  où  est  le 
que  Redondo  Beach,  les  îles  Santa  Monica  et  Santa  Calativa. 
Lac  Merritt,  un  lac  naturel  d’eau  salée  de  68  hectares.  La 
ville  d’Oakland  est  un  terminus  important  de  chemin  de  fer 
en  même  temps  qu’un  point  d'expédition  ; elle  a de  grandes 
industries  manufacturières,  métallurgiques  et  des  construc- 
tions navales. 

Sacramento,  capitale  de  la  Californie,  est  une  ville  de 

32.000  habitants  sur  la  rivière  Sacramento  à 144  kilomètres 
au  nord-est  de  San  Francisco  ; le  paysage  est  des  plus  beaux. 
La  région  avoisinante  produit  du  grain  et  des  fruits  en 
grandes  quantités.  De  gros  capitaux  sont  engagés  dans  les 
industries  manufacturières  de  la  ville  et  place  celle-ci  au 
second  rang  dans  l’état  comme  importance.  Les  ateliers  et 
usines  de  Southern  Pacific,  qui  sont  ici,  fournissent  de  l’em- 
ploi à plus  de  3,000  personnes.  Le  Capital  de  l’Etat  est  un 
des  points  saillants  de  la  ville  ; il  est  au  centre  d'une  place 
de  12  hectares.  Il  fut  construit  en  186g  et  coûta  plus  de 

12.500.000  francs.  D’autres  bâtiments  intéressants  sont  la 
Crocker  Art  Gallery,  l’Hôtel  de  ville,  la  Cour  de  Justice,  le 
Fédéral  Building  et  la  Bibliothèque  de  l’Etat,  qui  contient 
plus  de  113,000  volumes. 

San  José  (population  24,000  âmes)  dans  la  vallée  de 
Santa  Clara  est  renommée  pour  la  variété  et  quantité  de  ses 
fruits,  faisant  de  San  José  un  grand  point  d’expédition.  Les 
principaux  points  d’intérêt  â visiter  sont  l'Ecole  Normale 
de  l’Etat,  l'Université  du  Pacifique,  l’Alum  Rock  Park, 
distant  de  11  kilomètres,  où  sont  des  sources  minérales,  et 
à 29  kilomètres  le  Mont  Hamilton,  sur  lequel  est  le  fameux 
observatoire  astronomique  de  Lick. 

San  Diego,  qui  a une  population  de  10,000  âmes,  est  une 
ville  de  la  côte  dans  le  baie  de  San  Diego  et  qui  est  un  beau 
port  bien  abrité.  C’est  le  port  le  plus  important  de  la  côte 
après  San  Francisco.  Le  gouvernement  fédéral  y est  in- 
téressé en  ce  que  le  Département  de  la  Marine  y possède  une 
station  de  charbon  et  le  Département  de  la  Guerre  un  fort  : 
Fort  Rosecrans.  La  ville  est  renommée  pour  la  salubriété, 
son  immense  hôtel  à Coronado  Beach,  une  ferme  pour  l’éle- 
vage d’autruches,  des  jardins  botaniques,  etc. 

Le  fort  Stockton  et  la  vieille  Mission  Espagnole  sont 
intéressants  à visiter. 

COLORADO 

Le  Colorado  est  aussi  appelé  le  « Centennial  State,» 
parce  qu’il  fut  admis  dans  l'Union  en  1876,  c’est-à-dire  cent 
ans  après  la  formation  des  Etats-LTnis  comme  nation.  Sa 
superficie  est  de  26,936,000  hectares,  et  sa  population  de 

600.000  âmes.  C’est  un  état  très  montagneux,  étant  sur  le 


of  San  Francisco  on  the  Sacramento  river,  is  noted  for  its 
beauty  of  environment.  The  surrounding  region  produces 
large  quantities  of  grain  and  fruit.  It  is  the  second  manu- 
facturing city  of  the  state  and  has  a large  capital  invested 
in  these  industries.  The  Southern  Pacific  shops  here  give 
employment  to  over  3,000  persons.  The  State  Capitol,  the 
most  prominent  feature  of  the  city,  stands  in  its  center  in  a 
plaza  of  30  acres.  It  was  built  in  1869  and  cost  over  $2,500,- 
000.  Other  notable  buildings  are  Crocker  Art  Gallery,  the 
city  hall,  court  house,  and  United  States  Government  build- 
ing. The  State  Library  here  has  over  113,000  volumes. 

San  José  (24,000)  is  situated  in  the  Santa  Clara  valley, 
is  a delightful  residential  city  and  health  resort.  The  Santa 
Clara  valley  is  famed  for  the  variety  and  amount  of  its 
fruits  and  San  Joé  is  a large  fruit-shipping  center.  Feat- 
ures of  interest  include  the  State  Normal  school,  the  Uni- 
versity of  the  Pacific,  Alum  Rock  Park,  7 miles  distant, 
with  mineral  springs  and  picturesque  scenery,  and  18  miles 
distant  Mount  Hamilton,  on  which  is  located  the  famous 
Lick  Observatory. 

San  Diego  (20,000)  is  a coast  city  located  on  San  Diego 
bay,  a fine  land-locked  harbor.  It  is  an  important  port, 
being  next  in  rank  to  San  Francisco  on  the  coast.  The 
Government  has  large  interests  there,  the  Navy  Depart- 
ment having  a coaling  station  and  the  War  Department  a 
fort  — Fort  Rosecrans.  The  town  is  a prominent  health 
resort  and  across  the  bay  is  Coronado  Beach  with  its  mam- 
moth hotel,  ostrich  farm,  botanical  gardens,  etc.  Fort  Stock- 
ton  and  the  old  Spanish  mission  are  features  of  interest. 


COLORADO 

Colorado,  known  as  the  “ Centennial  State,”  because  of 
its  admission  to  the  Union  in  1876,  has  an  area  of  104,000 
square  miles  and  a population,  of  600,000.  The  state  is 
largely  mountainous,  lying  upon  the  great  watershed  of  the 
continent,  and  the  average  elevation  is  higher  than  any  state 
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grand  versant  du  continent,  et  son  altitude  moyenne  est 
plus  grande  que  celle  d’aucun  autre  état,  excepté  le  Wyom- 
ing. La  partie  orientale  de  l’Etat  est  une  prairie  qui  se  dé- 
forme bientôt  en  petites  collines  (appelées  « hog-backs,»  ou 
« dos  de  cochons  »)  au  pied  des  Montagnes  Rocheuses.  Les 
plus  hautes  montagnes  des  Etats-Unis,  à part  une  ou  deux 
exceptions,  sont  sans  contredit  dans  cet  Etat,  la  plus  élevée 
étant  le  Blanco  Peak  (hauteur  4,408  mètres),  dans  la  partie 
méridionale.  On  y trouve  aussi  d’autres  pics  comme  tel 
que  le  Pikes’s  Peak  (haut  de  4,312  mètres)  et  le  Long’s 
Peak  (haut  de  4,319  mètres).  Le  Colorado  est  renommé 
pour  la  masse  imposante  de  ses  montagnes  qui  contiennent 
des  pics  très  élevés,  ses  parcs  naturels,  et  surtout  pour  ses 
merveilleux  canyons  de  rivières.  L’atmosphère  est  telle- 
ment sèche  et  pure  que  des  viandes  fraîches  peuvent  être 
conservées  par  le  simple  procédé  de  faire  sécher. 

Le  Colorado,  vu  sa  grande  surface  montagneuse,  est> 
surtout  un  état  minier,  sa  production  de  métaux  précieux 
le  place  au  premier  rang,  et  quant  à la  production  totale  de 
minerais  divers  il  occupe  le  second  rang.  La  production  de 
l’or,  qui  se  chiffre  à un  tiers  de  la  production  entière  du 
pays,  est  la  plus  importante.  Quant  à la  production  d’ar- 
gent, qui  n’est  plus  aussi  forte  qu’autrefois,  elle  est  encore 
tout  de  même  faite  sur  une  vaste  échelle.  Vient  ensuite 
en  importance  la  production  du  plomb  ; cuivre,  fer  et  char- 
bon, en  quantités  augmentantes,  sont  aussi  extraites. 

L’industrie  agricole  dépend  largement  de  l'irrigation, 
car  trois  quarts  des  terrains  cultivés  sont  rendus  productifs 
par  cette  méthode.  L’Etat  est  divisé  par  une  loi  en  six  sec- 
tions pour  irrigation,  la  plus  vaste  et  la  plus  riche  étant 
celle  de  la  South  Platte  dans  la  partie  septentrionale  de 
l’Etat,  qui  a une  étendue  de  plus  de  280,000  hectares.  Un  des 
résultats  de  l’irrigation  est  que  la  production  des  fruits  et 
végétaux  commencent  à atteindre  de  grandes  proportions. 

La  région  de  Arkansas  River  expédit  annuellement  de 
grandes  quantités  de  métaux  ; c’est  dans  cette  même  région 
qu’est  le  district  de  Rocky  Ford,  renommé  pour  ses  canta- 
loups. 

Le  Colorado  est  un  des  états  des  mieux  déservis,  de  ceux 
des  Montagnes  Rocheuses  par  le  chemin  de  fer,  leur  lon- 
gueur kilométrique  s’élevant  à plus  de  8,000  kilomètres.  Les 
principaux  réseaux  sont  eeux  de  l’Union  Pacific  Railroad, 
du  Missouri  Pacific  Railroad,  de  l’Atchison,  Topeka  et  San- 
ta Fé  Railroad,  du  Denver  et  Rio  Grande  Railroad,  du  Co- 
lorado Southern  Railroad,  du  Colorado  Midland,  du  Denver 
et  Rio  Grande  et  Western,  et  du  Chicago,  Burlington  et 
Quincy.  A part  cela  tout  un  nombre  de  nouvelles  lignes 
sont  en  construction.  Vu  les  irrégularités  des  terrains  et 
les  obstacles  naturels,  les  compagnies  de  chemin  de  fer  ont  dû 
déployer  toute  la  hardiesse  et  le  génie  si  communs  dans  cette 
industrie  américaine,  ce  qui  a donné  lieu  à la  construction 
de  travaux  uniques  dans  l’art. 

Denver  qui  a une  population  de  150,000  habitants  est 
la  capitale  et  la  ville  principale  du  Colorado  ; elle  est  re- 
nommée pour  sa  beauté  et  là  salubrité  de  son  climat.  C’est 
la  principale  ville  industrielle  des  régions  montagneuses  de 
l’Ouest;  elle  possède  de  grands  ateliers  et  d’importantes 
usines  pour  l’affinage  des  métaux,  et  des  raffineries. 
Viennent  ensuite  ses  productions  des  fonderies,  des  ateliers 
de  montage  de  machines  et  des  minoteries.  On  y trouve 
également  de  grands  ateliers  pour  la  construction  et  la  ré- 
paration des  wagons,  des  distilleries  et  des  brasseries.  La 
Frappe  de  la  Monnaie  des  Etats-Unis  y maintient  un  bu- 


except  Wyoming.  The  eastern  part  is  prairie  country, 
which  quickly  breaks  into  the  Rocky  Mountain  foothills 
(called  “hog-backs”).  The  highest  mountains  in  the 
United  States,  with  one  or  two  exceptions,  are  located  in  the 
state,  the  highest  being  Blanco  Peak  (14,464  ft.)  in  the 
southern  part.  There  are  numerous  other  well-known 
peaks,  including  Pike’s  Peak  (14,147  ft.)  and  Long’s  Peak 
(14,171  ft.).  The  state  is  famous  for  its  splendid  mountain 
scenery,  comprising  lofty  peaks,  deep-lying  parks  and  won- 
derful river  canyons.  The  atmosphere  is  so  dry  and  pure 
and  it  is  said  fresh  meats  may  be  preserved  by  the  simple 
process  of  drying. 

Because  of  its  great  mountain  area,  Colorado  is  pre- 
eminently a mining  state.  It  ranks  first  in  the  production 
of  precious  metals  and  second  in  total  mineral  output.  Gold 
is  the  most  important  product,  amounting  to  about  one- 
third  of  the  total  for  the  country.  Silver  mining,  although 
not  as  important  as  formerly,  is  still  done  on  a large  scale. 
Lead  is  the  third  mineral  in  order  of  importance,  and  cop- 
per, iron  and  coal  are  also  being  produced  in  increasing 
quantities. 

The  agricultural  industry  is  dependent  largely  on  irriga- 
tion, about  three-quarters  of  the  cultivated  land  being  made 
productive  by  this  practice.  The  state  is  divided  by  law  into 
six  irrigating  divisions,  the  largest  and  richest  of  which  is 
the  South  Platte  in  the  northern  part  of  the  state,  compris- 
ing over  700,000  acres.  As  a result  of  irrigation,  the  sugar- 
beet  industry  has  become  one  of  the  most  important  in  the 
State,  which  now  ranks  among  the  first  in  the  production 
of  sugar.  Stock-raising  has  long  been  one  of  the  leading 
industries,  the  result  being  that  hay  and  forage  form  the 
largest  crops  of  the  state.  Alfalfa  constitutes  a large  part  of 
this  and  is  raised  almost  entirely  by  irrigation.  The  produc- 
tion of  fruits  and  vegetables  has  also  assumed  large  propor- 
tions, as  a result  of  irrigation.  Large  quantities  of  musk- 
melons  are  annually  shipped  from  the  Arkansas  river  region, 
which  includes  the  famous  Rocky  Ford  cantaloupe  district. 

Colorado  is  the  best  equipped  of  any  Rocky  Mountain 
state  with  railroad  facilities,  having  over  5,000  miles.  The 
principal  roads  are  the  Union  Pacific,  Missouri  Pacific, 
Santa  Fe,  Rock  Island,  Denver  & Rio  Grande,  Colorado 
Southern,  Colorado  Midland,  Rio  Grande  Western  and 
Burlington.  Also,  a number  of  new  lines  are  building.  The 
state  presents  some  of  the  most  remarkable  and  interesting 
features  of  railroad  engineering  in  the  world. 

Denver  (150,000),  the  capital  and  chief  city,  is  famous 
for  its  beauty  and  healthful  climate.  It  is  the  chief  indus- 
trial city  of  the  western  mountain  region,  and  has  many 
large  works  and  factories,  the  most  important  of  which  are 
its  smelting  and  refining  works.  Foundry  and  machine 
shop  products  and  flour  and  grist  mill  products  come 
next  in  order.  There  are  also  large  railroad  car  shops,  and 
distilleries  and  breweries.  A branch  U.  S.  mint  is  located 
here.  There  are  15  lines  of  railroad  entering  the  city.  Die 
altitude  of  Denver  is  5,270  ft.  and  its  nearness  to  the  Rocky 
Mountains  (15  miles)  affords  magnificent  scenery.  A no- 
table thing  about  the  city  is  the  almost  entire  absence  of 
wooden  buildings.  The  State  Capitol,  on  Capitol  Hill,  is 
the  most  prominent  building,  and  affords  the  best  view  of 
the  city.  Other  noteworthy  buildings  are  the  U.  S.  custom 
house  and  post-office,  U.  S.  mint,  court-house,  mining  ex- 
change, union  station  and  Brown  Palace  hotel.  The  Uni- 
versity of  Denver  is  located  here.  1 he  city  has  some  fine 
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reau.  11  n'y  a pas  moins  de  quinze  compagnies  de  chemins 
de  fer  qui  desservent  la  ville  de  Denver.  Denver  est  à 1,606 
mètres  au-dessus  du  niveau  de  la  mer;  sa  proximité  aux 
Montagnes  Rocheuses  (distance  de  24  kilomètres)  permet 
de  jouir  d’un  coup  d’œil  magnifique.  Un  fait  curieux  à re- 
marquer dans  la  ville  est  l’absence  quasi  totale  de  maisons 
en  bois.  Le  Capitol  de  l’Etat  sur  le  Capitol  Hill  est  une 
magnifique  bâtisse  bien  située;  on  y jouit  d’une  des  plus 
belles  vues  de  la  ville.  D’autres  bâtisses  remarquables  sont 
celles  de  la  Douane,  de  la  Poste,  de  la  Frappe  de  la  Monnaie, 
de  la  Bourse  minière,  de  la  gare  centrale  et  le  Brown  Palace 
Hôtel.  C’est  là  que  se  trouve  également  l’Université  de 
Denver.  La  ville  a de -Beaux  parcs,  des  rues  larges  bien  om- 
bragées et  arrosées  par  l’irrigation. 

Pueblo  (30,000  habitants),  la  seconde  ville  du  Colorado, 
est  à 193  kilomètres  au  sud  de  Denver.  Ses  industries  mé- 
tallurgiques ont  acquis  une  importance  tellement  considé- 
rable qu’011  la  qualifie  de  Pittsburg  de  l’Ouest,  « Pittsburg 
of  the  West.»  La  plus  grande  usine  est  celle  de  la  Colorado 
Fuel  & Iron  Co.,  qui  emploie  plus  de  6,000  ouvriers.  On 
y trouve  aussi  de  grandes  affineries,  des  fonderies,  usines 
pour  le  montage  des  machines,  ateliers  de  réparation  pour 
chemins  de  fer  et  des  abattoirs.  L’Etat  y maintient  un 
Asile  d’aliénés  et  le  « State  Minerai  Palace  and  Park  » ; ce 
dernier  contient  une  collection  complète  de  minéraux  de 
l’Etat. 

Colorado  Springs  qui  a une  population  de  24,000  âmes 
est  surtout  connue  comme  une  place  de  santé.  Son  altitude 
est  de  1,828  mètres,  étant  à proximité  de  « Pike’s  Peak  » et 
du  Manitou,  où  se  trouvent  les  sources  minérales  qui  sont 
si  réputées.  On  y trouve  également  le  Colorado  College 
ainsi  que  les  institutions  pour  les  aveugles  et  les  sourds- 
muets,  toutes  deux  maintenues  par  l’Etat. 

Leadville,  qui  a une  population  de  15,000  âmes,  est  le 
centre  d’une  des  régions  minières  les  plus  importantes  du 
pays.  Entre  autres  il  existe  de  grandes  usines  pour  la  pu- 
rification des  minerais  contenant  les  métaux  précieux  et  dont 
la  production  annuelle  excède  Fr.  50,000,000.  On  y trouve 
des  hauts  fourneaux  et  quelques  établissements  manufac- 
turiers. Le  Gouvernement  y a établi  un  établissement  pis- 
cicole. 

Cripple  Creek  (12,000  habitants)  est  le  centre  du  cé- 
lèbre district  minier  du  même  nom,  qui  commença  à être 
exploité  il  y a environ  15  ans.  Il  fut  presque  complètement 
détruit  par  un  incendie  en  1894.  Ce  district  minier  est  tra- 
versé en  tout  sens  par  des  veines  aurifères.  Il  y a en  outre 
plusieurs  autres  petites  villes  rapprochées.  L’électricité  est 
partout  employée  pour  les  travaux.  La  nature  particulière 
du  minerai  demande  des  méthodes  de  traitement  toutes  spé- 
ciales. Le  lavage  à la  cyanure  et  des  usines  d’affinage  pour 
le  minerai  constituent  les  industries  principales  de  Cripple 
Creek. 

Boulder  à 45  kilomètres  au  nord-ouest  de  Denver  est 
une  place  de  villégiature  et  de  santé  bien  connue.  Le  Co- 
lorado Sanitarium  se  trouve  également  à Boulder  ; on  y 
trouve  également  des  sources  de  l’eau  minérale.  Le  pay- 
sage des  environs  est  des  plus  pittoresques  et  principale- 
ment le  canyon  de  Boulder.  La  ville  possède  des  parcs  pu- 
blics d’une  étendue  de  720  hectares  et  des  mines  importantes 
bien  connues.  De  même  le  siège  de  l’Université  de  l’Etat 
et  le  « «Colorado  Chatauqua  » se  trouvent  également  à 
Boulder. 


parks,  broad  shaded  streets  and  is  watered  entirely  by 
irrigation. 

Pueblo  (30,000),  the  second  city  of  the  state,  is  120 
miles  south  of  Denver.  So  large  are  its  iron,  steel  and  smelt- 
ing industries,  it  is  called  “ the  Pittsburg  of  the  West.” 
The  largest  single  plant  here  is  that  of  the  Colorado  Fuel 
& Iron  Company,  with  more  than  6,000  employees.  There 
are  also  large  smelters,  foundries  and  machine  shops,  in- 
cluding railroad  repair  shops  ; also  large  stockyards.  The 
State  Insane  Asylum  and  the  State  Mineral  Palace  and 
Park  are  located  here.  The  latter  contains  a complete  col- 
lection of  the  minerals  of  the  state. 

Colorado  Springs  (24,000)  is  chiefly  known  as  a health 
resort.  It  has  an  elevation  of  6,000  ft.,  being  near  to 
Pike’s  Peak,  and  also  to  Manitou,  where  there  are  celebrated 
mineral  springs.  Colorado  College  is  located  here,  also  the 
state  blind  and  deaf-mute  institutions. 

Leadville  (15,000)  is  the  center  of  one  of  the  most  im- 
portant mining  regions  in  the  country  and  is  therefore 
largely  engaged  in  the  mining  and  the  reduction  of  the  ores 
of  precious  metals,  the  annual  production  exceeding  $10,- 
000,000.  There  are  also  iron  foundries  and  some  other 
manufactures.  The  Government  has  a fish  hatchery  located 
here. 

Cripple  Creek  (12,000)  is  the  center  of  the  famous 
mining  district  of  that  name  and  is  about  15  years  old.  It 
was  almost  completely  destroyed  by  fire  in  1896.  This 
mining  district  is  a complete  network  of  gold-bearing  veins, 
and  contains  many  other  towns,  all  close  together.  Special 
methods  of  treatment  were  required  for  this  ore,  which  is 
of  a peculiar  nature.  Cyanide  mills,  smelters,  etc.,  make  up 
the  principal  industries  of  Cripple  Creek. 

Electrical  power  is  extensively  used  in  the  district. 

Boulder,  28  miles  northwest  of  Denver,  is  a noted  sum- 
mer and  health  resort.  Colorado  Sanitarium  is  located  here 
and  there  are  medicinal  springs  near  by.  There  is  some  fa- 
mous scenery  in  the  vicinity,  including  Boulder  Canyon  ; 
also  a public  park  of  1,800  acres,  and  some  large  and  well- 
known  mines.  The  town  is  the  seat  of  the  State  University 
and  of  the  Colorado  Chatauqua. 
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IDAHO 

L’Idaho  a une  superficie  de  22,015,000  hectares  et  une 
population  de  180,000  habitants.  Il  est  situé  en  grande  par- 
tie en  dedans  du  « Grand  Bassin  » et  sa  topographie  com- 
prend donc  de  hauts  plateaux  et  des  montagnes.  Dans  les 
parties  élevées,  le  climat  est  froid,  mais  dans  les  plaines  et 
les  vallées,  il  est  beaucoup  plus  agréable.  L’Idaho  a des 
gisements  de  minerais  très  variés  et  riches  et  occupe  donc 
un  rang  important  comme  Etat  minier.  L'or,  l'argent,  le 
cuivre,  le  plomb,  le  fer,  le  charbon,  le  sel  se  rencontrent  en 
grandes  quantités.  Le  plomb  que  l'on  y trouve  est  consi- 
déré le  plus  pur  de  tous  les  Etats-Unis,  et  le  camp 
minier  de  Cœur  d’Alène  dans  le  comté  Shoshone  produit 
un  tiers  de  la  production  des  Etats-Unis.  L’agriculture  n’a 
pas  encore  été  développée,  vu  l'aridité  de  la  plus  grande  par- 
tie du  sol,  mais  l’irrigation  dont  on  commence  à se  servir 
y donne  des  résultats  satisfaisants  et  des  récoltes  assez  con- 
sidérables de  grains,  végétaux  et  de  fruits  ont  été  obtenues 
et  même  expédiées.  Il  y a d’immenses  pâturages  et  consé- 
quemment l’élevage  des  bestiaux  est  des  plus  considérables. 
L’état  n’est  desservi  que  par  2,200  kilomètres  de  chemins 
de  fer  et  encore  ceux-ci  ne  desservent  que  peu  de  points  et 
les  moyens  de  communication  laissent  à désirer. 

Boise,  ville  de  6,000  habitants,  est  la  capitale  ; c’est  la 
ville  la  plus  importante  et  est  située  dans  une  riche  région 
minière.  Une  source  d’eau  chaude  naturelle  sert  à alimen- 
ter toute  la  ville  et  les  habitants  sont  les  seuls  au  monde  à 
pouvoir  posséder  l’eau  chaude  gratuitement. 

Pocatillo  a des  larges  ateliers  de  réparations  et  de  cons- 
truction appartenant  à l’Oregon  Short  Line. 

IOWA 

L’Etat  d’Iowa  a une  superficie  de  14,504,000  hectares 
et  une  population  de  2,500,000  âmes.  Il  se  trouve  entière- 
ment dans  la  grande  région  centrale  de  la  prairie,  sa  surface 
étant  un  plateau.  Le  terrain  est  tellement  nivelé  et  libre 
d’obstructions  naturelles  que  dans  la  plus  grande  partie 
les  routes  des  campagnes  sont  tracées  en  carré,  se  traver- 
sant à angle  droit  commes  des  rues  de  ville.  Le  sol  est  ex- 
trêmement fertile  et  avec  des  pluies  abondantes  ainsi  qu’une 
température  élevée  durant  les  mois  d’été  donnent  à l’Etat 
son  importance  pour  la  production  de  produits  agricoles. 
La  récolte  la  plus  importante  est  celle  du  maïs,  qui  utilise 
un  quart  de  la  surface  ensemencée.  Vient  ensuite  l’avoine. 
L’Etat  est  le  seconde  dans  le  pays  entier  pour  la  production 
d’orge.  La  récolte  de  blé,  quoique  produite  en  grande  quan- 
tité, n’est  pas  aussi  importante  comme  dans  quelques  autres 
Etats.  On  y récolte  aussi  du  seigle  et  du  sarrasin.  Etant 
donné  qu’on  fait  beaucoup  d’élevage  de  bestiaux  dans  l’Etat, 
il  y a une  grande  demande  pour  du  foin  et  produits  simi- 
laires et  de  cette  façon  l’on  ensemence  beaucoup  dans  ce 
but.  Le  sol  se  prête  favorablement  à la  culture  des  fruits 
et  végétaux  ; l’Etat  est  le  second  pour  la  production  de 
pommes  de  terre.  L’Iowa  est  un  des  principaux  états  pour 
l’élevage  particulièrement  de  bestiaux,  porcs  et  chevaux. 
Les  ressources  minérales  comprennent  le  charbon  bitumi- 
neux, extrait  extensivement  dans  la  partie  orientale  de 
l’Etat,  de  la  pierre  calcaire  produite  en  grande  quantité, 
ainsi  que  du  zinc  et  du  gypse.  L’Etat  est  desservi  par  plu- 
sieurs chemins  de  fer  les  plus  importantes  de  l’ouest  y com- 
pris l’Atchison,  Topeka  et  Santa-Fe  Railroad  ; le  Chicago, 


IDAHO 

Idaho  has  an  area  of  85,000  square  miles  and  a popu- 
lation of  about  180,000.  It  lies  largely  within  the  Great 
Basin  and  its  topography  therefore  includes  high  plateaus 
and  mountains.  In  the  higher  parts,  the  climate  is  severe, 
but  in  the  plains  and  valleys  it  is  much  more  agreeable. 
Idaho  has  rich  and  varied  mineral  deposits  and  ranks  high 
as  a mining  state.  Gold,  silver,  copper,  lead,  iron,  coal  and 
salt  are  produced  in  great  quantities.  The  lead  is  the  purest 
in  the  country  and  the  Cœur  d’Alène  district  in  Shoshone 
County  produces  about  one-third  of  the  country’s  output. 
Agriculture  has  not  been  a very  extensive  industry  owing 
to  the  aridity  of  much  of  the  soil.  But  irrigation  is  being 
resorted  to  with  the  usual  satisfactory  results,  and  consid- 
erable crops  of  grains,  vegetables  and  fruits  are  raised  and 
shipped.  There  is  an  immense  acreage  of  grazing  land  and 
therefore  considerable  stock-raising.  The  state  has  only 
about  1,400  miles. of  railroad,  a large  section  of  it  being 
without  railroad  facilities. 

Boise  (6,000),  the  capital  and  largest  city,  is  in  a rich 
mining  region.  It  is  supplied  with  pure  hot  water  from  a 
flowing  boiling  well,  being  the  only  city  in  the  world  having 
such  a natural  supply.  Pocatello  has  large  railroad  shops 
and  yards  of  the  Oregon  Short  Line. 


IOWA 

Iowa  has  an  area  of  56,000  square  miles  and  a popula- 
tion of  2,500,000.  It  lies  entirely  within  the  great  central 
prairie  belt,  its  surface  being  a plateau.  So  nearly  level 
and  free  from  natural  obstructions  is  most  of  its  area 
that  the  country  roads  are  laid  out  in  squares,  crossing  at 
right  angles  like  city  streets.  The  soil  is  extremely  rich 
and  with  a copious  rainfall  and  high  temperature  during 
the  summer  months  gives  the  state  its  prééminence  in  the 
production  of  farm  products.  Its  most  important  crop 
is  corn,  the  acreage  for  which  is  over  one-fourth  of  the 
total  area.  Oats  come  next  in  importance.  The  state  ranks 
second  in  the  production  of  barley.  Wheat,  although  pro- 
duced in  large  quantities,  is  not  so  important  a crop  as  in 
some  of  the  other  states.  Rye  and  buckwheat  also  are  grown. 
Being  a large  stock-growing  state,  there  is  a large  demand 
for  hay  and  forage  crops  and  there  is  a large  acreage  of 
these.  The  soil  is  well  adapted  to  the  raising  of  fruits  and 
vegetables,  the  state  ranking  second  in  the  production  of 
potatoes.  Iowa  is  one  of  the  leading  stock-raising-  states, 
particularly  in  cattle,  pigs  and  horses.  The  mineral  re- 
sources include  bituminous  coal,  which  is  extensively  mined 
in  the  eastern  part  of  the  state,  limestone,  which  is  pro- 
duced in  large  quantities,  and  also  zinc  and  gypsum.  The 
state  is  traversed  by  many  of  the  most  important  western 
railroads  including  the  Atchison,  Topeka  & Santa  Fe  ; Bur- 
lington, Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul;  Chicago,  Rock 
Island  & Pacific  ; Chicago  & Northwestern  ; Illinois  Cen- 
tral ; Wabash  and  Iowa  Central.  In  1900  it  contained  nearly 
10,000  miles  of  railroad. 
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Burlington  et  Quincy  Railway,  le  Chicago,  Milwaukee  et 
St.  Paul  Railway,  le  Chicago,  Rock  Island  et  Pacific  Rail- 
road, le  Chicago  et  Northwestern  Railway.  l’Illinois  Cen- 
tral Railway,  le  Wabash  Railroad  et  l’Iowa  Central  Rail- 
road. En  effet,  en  1900  il  n’y  avait  pas  moins  de  16,000 
kilomètres  de  chemin  de  fer. 

Des  Moines,  la  ville  principale  et  qui  a une  population 
de  65,000  âmes,  est  la  capitale.  De  jour  en  jour  elle  se  dé- 
veloppe comme  centre  industriel  à cause  du  combustible  à 
bon  marché  obtenu  dans  les  environs,  le  coût  par  tonne  ren- 
due à destination  n’étant  que  de  Fr.  3.86.  La  ville  est  aussi 
desservie  par  de  nombreux  chemins  de  fer.  Les  industries 
principales,  à part  l’extraction  du  charbon,  sont  celles  de  la 
préparation  de  conserves  de  porc,  la  fabrication  d'amidon, 
verreries,  liqueurs,  tuyaux,  briques  et  tuiles,  machines,  pro- 
duits de  fonderie  ainsi  que  du  laiton.  Il  y a deux  parcs  pu- 
blics et  de  vastes  terrains  pour  expositions  provinciales. 
Le  « Vieux  Capitol,»  construit  en  1856,  est  encore  debout. 
Le  nouveau  Capitol  coûta  Fr.  15,450,000.  D’autres  bâtisses 
intéressants  sont  le  Grand  Auditorium,  la  Bibliothèque,  qui 
est  considérée  comme  étant  la  plus  grande  à l’ouest  du 
fleuve  Mississippi,  la  bâtisse  fédérale  et  les  arsenaux  de 
l’Etat.  Des  Moines  possède  un  poste  militaire  ; il  y existe  de 
même  un  régiment  de  troupes  fédérales. 

La  ville  de  Dubuque,  qui  a une  population  de  40,000 
âmes,  est  sur  le  Mississippi,  sur  lequel  il  y a deux  ponts, 
l’un  d’eux  ayant  été  construit  par  les  citoyens  et  qui  coûta 
Fr.  695,250.  La  ville  est  avantageusement  située,  une  par- 
tie étant  sur  un  plateau  et  l’autre  s’élevant  graduellement, 
le  tout  offrant  une  vue  très  pittoresque.  Elle  a des  con- 
nexions avec  le  Chicago,  Burlington  et  Quincy  Railroad, 
l’Illinois  Central  Railroad,  le  Chicago,  Milwaukee  et  St. 
Paul  Railroad  et  le  Chicago  Great  Western  Railway,  aussi 
bien  que  des  voies  d’eau.  C’est  ainsi  un  centre  industriel 
important  ; les  produits  principaux  proviennent  de  la  fabri- 
cation de  meubles,  la  préparation  de  conserves  de  viandes, 
la  coupe  de  bois,  produits  de  fonderies  et  usines,  de  bras- 
series et  de  pâtisseries.  On  y trouve  aussi  de  grandes  af- 
fineries  de  zinc,  des  chantiers  de  construction  navale  oû 
furent  lancées  récemment  deux  cannonières  pour  la  marine 
des  Etats-Unis.  La  ville  offre  un  port  d’hivernage  pour 
les  navires  dans  le  haut  du  Mississippi. 

La  ville  de  Davenport,  qui  a une  population  de  38,000 
âmes,  est  la  troisième  comme  importance  et  se  trouve  aussi 
sur  le  Mississippi.  Il  y a deux  ponts  dont  l’un  coûta 
Fr.  6,180,000  et  l’autre  Fr.  4,120,000.  A part  un  mouve- 
ment important  de  trafic  par  eau  de  produits  agricoles  et 
de  charbon,  il  y a un  grand  nombre  d’industries  manufac- 
turières. A Rock  Island  sur  le  Mississippi,  qui  est  traversé 
par  un  très  grand  pont,  se  trouvent  l’arsenal  fédéral  et  le 
quartier  général  militaire.  L'Etat  maintient  aussi  un  or- 
phelinat à Davenport. 

La  ville  de  Sioux,  de  35,000  habitantes  sur  le  Mississippi, 
était  autrefois  un  poste  militaire  important.  La  place  dut 
son  importance,  il  y a quelques  années,  à ses  « palais  en 
maïs.»  Il  y a de  grands  établissements  pour  la  préparation 
de  conserves  de  viandes  ; on  y trouve  également  des  ateliers 
de  réparation  du  Chicago,  St.  Paul,  Minneapolis  et  Omaha 
Railroad,  et  du  Chicago,  Milwaukee  et  St.  Paul  Railroad. 
C’est  un  point  de  rendez-vous  important  pour  de  nombreux 
commis-voyageurs.  Les  chemins  de  fer  y ont  établi  une 
magnifique  gare  centrale  ayant  coûté  Fr.  3,090,000.  Le 


Des  Moines  (65,000)  is  the  capital  and  chief  city.  It  is 
rapidly  developing  as  a manufacturing  point  because  of  the 
cheap  coal  obtainable  in  the  vicinity,  the  cost  per  ton  deliv- 
ered being  about  75  cents.  It  also  has  unusual  railroad  fa- 
cilities. The  principal  industries,  beside  coal  mining,  are 
pork  packing  and  the  manufacture  of  starch,  glass,  liquors, 
pipe,  brick  and  tile,  foundry  and  machine-shop  products 
and  brass  goods.  There  are  two  public  parks  and  large 
State  Fair  grounds.  The  Old  Capitol,  built  in  1856,  is  still 
standing.  The  new  Capitol  cost  $3,000,000.  Other  inter- 
esting buildings  are  the  large  Auditorium  and  City  Library, 
said  to  be  the  largest  and  finest  building  west  of  the  Missis- 
sippi river,  the  United  States  building  and  the  State  arsenal. 
Des  Moines  has  an  army  post,  a regiment  of  the  regular 
army  being  located  there. 

Dubuque  (40,000)  is  on  the  Mississippi  river.  Two 
bridges  span  the  river,  one  of  which  was  built  by  the  citi- 
zens at  a cost  of  $135,000.  The  city  is  picturesquely  situ- 
ated, being  partly  on  a terrace  and  partly  on  the  river  bluffs. 
It  has  the  Burlington  ; Illinois  Central  ; Chicago,  Milwaukee 
& St.  Paul,  and  Chicago  Great  Western  railroads,  as  well 
the  river  communication.  It  is  an  important  manufactur- 
ing town,  the  leading  products  being  furniture,  packed 
meats,  lumber,  foundry  and  machine-shop  products,  malt 
liquors,  bread  and  bakery  products.  Large  zinc  works  also 
are  located  here.  The  industries  include  the  building  of  steel 
boats  and  two  gunboats  have  been  built  for  the  United 
States  navy.  The  city  is  the  winter  harbor  for  boats  on  the 
Upper  Mississippi. 

Davenport  (38,000),  the  third  city  of  the  state,  is  also  on 
the  Mississippi.  There  are  two  bridges,  one  costing  $1,200,- 
000  and  the  other  $800,000.  Beside  a large  shipping  busi- 
ness in  farm  products,  coal,  etc.,  there  are  a number  of  man- 
ufacturing industries.  On  Rock  Island  in  the  Mississippi 
river,  which  is  crossed  by  the  great  bridge,  are  the  United 
States  arsenal  and  military  headquarters.  The  State  Or- 
phan Home  is  at  Davenport. 

Sioux  City  (35,000)  is  on  the  Missouri  river  and  was  an 
important  military  post  in  early  days.  The  town  became 
widely  known  some  years  ago  through  its  “ corn  palaces.” 
It  has  large  packing  plants  and  also  the  machine  and  repair 
shops  of  the  Chicago,  St.  Paul,  Minneapolis  & Omaha,  and 
the  Chicago,  Milwaukee  & St.  Paul.  It  is  said  to  be  the 
largest  jobbing  point  for  its  size  in  the  West.  There  is  a 
fine  union  depot  here,  costing  $600,000.  Floyd  Park,  on  the 
River  front,  is  20  acres  in  extent. 

Council  Bluffs  (30,000)  is  on  the  Missouri  river,  oppo- 
site Omaha.  It  is  the  junction  point  for  all  of  the  roads 
from  the  East  which  center  at  Omaha.  The  Mormons  es- 
tablished a settlement  at  this  point  in  1846,  calling  it  Ivanes- 
ville,  but  it  was  soon  abandoned  for  Salt  Lake  City.  It  is 
one  of  the  three  largest  agricultural-implement  manufactur- 
ing and  distributing-points  in  the  country.  The  largest  and 
most  complete  greenhouses  of  the  West  are  located  here. 
The  city  has  a number  of  fine  parks. 

Cedar  Rapids  (30,000)  is  an  important  railroad  center. 
It  has  division  repair  shops  of  the  Rock  Island  and  many 
factories.  Power  for  many  of  the  latter  is  obtained  from 
the  Cedar  river.  It  is  also  an  important  distributing-point 
for  agricultural  implements,  there  being  a large  transfer 
house  there  for  the  purpose. 
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parc  Floyd  sur  le  bord  du  Mississippi  a une  superficie  de  8 
hectares. 

La  ville  de  Council  Bluffs  de  30,000  habitants  est  sur  le 
Mississippi  en  face  d’Omaha.  C’est  un  point  de  jonction 
pour  tous  les  chemins  de  fer  venant  de  l'Est  et  entrant 
à Omaha.  Les  Mormons  s'y  établirent  en  1846,  l’ap- 
pelant Ivanesville,  mais  l’abandonnèrent  peu  après  pour 
Salt  Lake  City.  C’est  un  des  trois  plus  grands  centres 
de  distribution  pour  les  instruments  aratoires  et  produits 
manufacturés  du  pays.  On  y trouve  les  serres  chaudes  les 
plus  complètes  de  l'ouest.  La  ville  a des  beaux  parcs. 

La  ville  de  Cedar  Rapids,  de  30,000  habitants,  est  un 
centre  important  de  chemin  de  fer.  On  y trouve  les  ateliers 
de  réparation  du  Chicago,  Rock  Island  et  Pacific  Railroad, 
ainsi  que  plusieurs  établissements  manufacturiers.  La  ri- 
vière Cedar  fournit  la  force  motrice  à plusieurs  de  ces  der- 
niers. C’est  aussi  un  centre  important  de  distribution  pour 
instruments  aratoires,  et  dans  ce  but  il  y a un  grand  entre- 
pôt d’échange. 


KANSAS 

Le  Kansas  a une  superficie  de  21,238,000  hectares  avec 
une  population  de  1,500,000  âmes.  La  surface  de  l'Etat 
est  entièrement  une  prairie  onduleuse  et  il  n’y  a ni  mon- 
tagne ni  marécage.  C’est  un  des  grands  états  agricoles, 
quoique  cette  industrie  ne  soit  pratiquée  que  dans  les  deux 
tiers  de  la  partie  orientale.  Les  récoltes  dans  la  partie  oc- 
cidentale sont  incertaines  vu  l’insuffisance  des  pluies,  et  con- 
séquemment cette  partie  n’est  utilisée  que  pour  des  pâtu- 
rages. Les  principales  récoltes  sont  celles  du  blé,  maïs  et 
avoine,  et  la  superficie  ensemencée  dans  l’Etat  du  Kansas 
n'est  excédée  que  par  l’Iowa.  On  y cultive  également  des 
fruits  et  des  végétaux  en  grand  quantité.  C’est  le  second 
état  pour  la  production  du  maïs  servant  à la  fabrication 
des  balais.  Plus  de  la  moitié  du  maïs  « Kafir  » récolté  aux 
Etats-Unis  provient  du  Kansas.  Après  l’agriculture,  la 
principale  industrie  est  celle  de  l’élevage  des  bestiaux.  L’E- 
tat du  Kansas  a de  vastes  champs  pétrolifères  aussi  bien 
que  des  gisements  de  sel.  L’extraction  du  plomb  et  du 
zinc  est  la  grande  industrie  de  la  partie  sud-est  de  l’Etat. 
L’industrie  manufacturière  est  aussi  développée  quoique 
d'une  importance  moindre  que  celle  de  l’agriculture.  Les 
réseaux  de  chemins  de  fer  desservant  l’Etat  sont  l’Atchison, 
Topeka  et  Santa-Fe  Railroad,  le  Chicago,  Burlington  et 
Quincy  Railroad,  le  Chicago,  Rock  Island  Pacific  Railroad, 
le  St.  Louis  et  San  Francisco  Railroad,  le  Missouri  Pacific 
Railroad,  le  Missouri,  Kansas  et  Texas  Railroad,  et  l’Union 
Pacific  Railroad;  leur  longueur  kilométrique  totale  n’étant 
pas  moins  de  17,600  kilomètres.  11  y a dans  l’Etat  1 1 8 
villes  ayant  chacune  une  population  de  1000  âmes  ou  plus. 
Les  4 plus  grandes  villes  sont:  Kansas  City,  Topeka,  Wi- 
chita et  Leavenworth. 

Kansas  City,  qui  a une  population  de  60,000  habitants, 
est  sur  le  Kansas  river  en  face  de  Kansas  City,  Missouri  ; 
et  est  donc  à la  jonction  de  tous  les  moyens  de  communica- 
tion convergeant  sur  Kansas  City  et  venant  de  l'ouest.  Tout 
un  nombre  de  ponts  relient  les  deux  villes.  Les  immenses 
abattoirs  et  les  maisons  qui  ont  charge  de  la  préparation 
des  conserves  de  viandes  sont  situés  au  deçà  de  la  rivière. 
Cette  industrie  place  les  deux  Kansas  City  au  second  rang 
comme  importance.  C’est  aussi  un  grand  centre  et  marché 


KANSAS 

Kansas  has  an  area  of  82,000  square  miles  and  a popu- 
lation of  1,500,000.  The  surface  of  the  state  is  entirely  roll- 
ing prairie,  there  being  no  mountains  and  no  marshes.  It 
is  a great  agricultural  state,  although  this  industry  is  con- 
fined to  the  eastern  two-thirds.  Crops  in  the  western  part 
are  uncertain  because  of  deficient  rainfall  and  it  is  there- 
fore devoted  largely  to  grazing  purposes.  The  largest  crops 
are  in  wheat,  corn  and  oats,  and  in  total  crop  acreage  Kan- 
sas is  exceeded  by  only  one  state  — Iowa.  Fruits  and  vege- 
tables are  also  produced  in  large  quantities.  It  is  the  second 
state  in  the  country  in  the  production  of  broom  corn  and  has 
over  half  the  acreage  of  Kafir  corn  grown  in  the  United 
States.  The  stock-raising  industry  is  second  only  to  agricul- 
ture. Kansas  has  large  oil  fields,  and  a great  deal  of  salt  is 
mined.  Lead  and  zinc-mining  form  an  important  industry  in 
the  southeast  part  of  the  state.  Some  manufacturing  is  done 
although  it  is  of  minor  importance  compared  to  the  farming- 
industry.  The  important  railroad  systems  in  the  state  are 
the  Atchison,  Topeka  & Santa  Fe;  Burlington;  Rock  Island; 
Frisco;  Missouri,  Kansas  & Texas;  Missouri  Pacific,  and 
LInion  Pacific,  the  total  railroad  mileage  being  about  11,000. 
There  are  118  cities  and  towns  with  a population  of  1,000 
or  more.  The  four  largest  towns  are  Kansas  City,  Topeka, 
Wichita  and  Leavenworth. 

Kansas  City  (60,000)  is  across  the  Kaw  river  from  Kan- 
sas City,  Mo.,  and  is  therefore  the  junction  point  for  all  of 
the  roads  converging  toward  the  latter  point  from  the  west. 
A number  of  bridges  connect  the  two  cities.  The  immense 
stockyards  and  packing  plants  are  located  on  this  side  of 
the  river,  the  two  cities  between  them  forming  the  second 
largest  live-stock  and  packing-  center  in  the  countrv.  It  is 
also  an  important  grain  and  flour  market,  has  large  railroad 
shops,  machine-shops  and  foundries,  and  a varictv  of  other 
industries.  The  State  Institution  for  the  Blind  and  Kansas 
City  University  are  located  here. 

Topeka  (40,000),  the  capital,  is  67  miles  from  Kansas 
City  and  is  on  the  Santa  Fe,  Rock  Island,  Missouri  Pacific 
and  Union  Pacific  railroads.  The  Santa  Fe  shops  here 
form  one  of  the  largest  railroad  repair  shop  plants  of  its 
kind  in  the  country,  and  is  the  city’s  most  important  indus- 
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parc  Floyd  sur  le  bord  du  Mississippi  a une  superficie  de  8 
hectares. 

La  ville  de  Council  Bluffs  de  30,000  habitants  est  sur  le 
Mississippi  en  face  d’Omaha.  C'est  un  point  de  jonction 
pour  tous  les  chemins  de  fer  venant  de  l’Est  et  entrant 
à Omaha.  Les  Mormons  s’y  établirent  en  1846,  l’ap- 
pelant Kanesville,  mais  l’abandonnèrent  peu  après  pour 
Salt  Lake  City.  C’est  un  des  trois  plus  grands  centres 
de  distribution  pour  les  instruments  aratoires  et  produits 
manufacturés  du  pays.  On  y trouve  les  serres  chaudes  les 
plus  complètes  de  l’ouest.  La  ville  a des  beaux  parcs. 

La  ville  de  Cedar  Rapids,  de  30,000  habitants,  est  un 
centre  important  de  chemin  de  fer.  On  y trouve  les  ateliers 
de  réparation  du  Chicago,  Rock  Island  et  Pacific  Railroad, 
ainsi  que  plusieurs  établissements  manufacturiers.  La  ri- 
vière Cedar  fournit  la  force  motrice  à plusieurs  de  ces  der- 
niers. C’est  aussi  un  centre  important  de  distribution  pour 
instruments  aratoires,  et  dans  ce  but  il  y a un  grand  entre- 
pôt d’échange. 


KANSAS 

Le  Kansas  a une  superficie  de  21,238,000  hectares  avec 
une  population  de  1,500,000  âmes.  La  surface  de  l’Etat 
est  entièrement  une  prairie  onduleuse  et  il  n’y  a ni  mon- 
tagne ni  marécage.  C’est  un  des  grands  états  agricoles, 
quoique  cette  industrie  ne  soit  pratiquée  que  dans  les  deux 
tiers  de  la  partie  orientale.  Les  récoltes  dans  la  partie  oc- 
cidentale sont  incertaines  vu  l’insuffisance  des  pluies,  et  con- 
séquemment cette  partie  n’est  utilisée  que  pour  des  pâtu- 
rages. Les  principales  récoltes  sont  celles  du  blé,  maïs  et 
avoine,  et  la  superficie  ensemencée  dans  l’Etat  du  Kansas 
n’est  excédée  que  par  l’Iowa.  On  y cultive  également  des 
fruits  et  des  végétaux  en  grand  quantité.  C’est  le  second 
état  pour  la  production  du  maïs  servant  à la  fabrication 
des  balais.  Plus  de  la  moitié  du  maïs  « Kafir  » récolté  aux 
Etats-Unis  provient  du  Kansas.  Après  l’agriculture,  la 
principale  industrie  est  celle  de  l’élevage  des  bestiaux.  L’E- 
tat du  Kansas  a de  vastes  champs  pétrolifères  aussi  bien 
que  des  gisements  de  sel.  L’extraction  du  plomb  et  du 
zinc  est  la  grande  industrie  de  la  partie  sud-est  de  l’Etat. 
L’industrie  manufacturière  est  aussi  développée  quoique 
d’une  importance  moindre  que  celle  de  l’agriculture.  Les 
réseaux  de  chemins  de  fer  desservant  l’Etat  sont  l’Atchison, 
Topeka  et  Santa-Fe  Railroad,  le  Chicago,  Burlington  et 
Quincy  Railroad,  le  Chicago,  Rock  Island  Pacific  Railroad, 
le  St.  Louis  et  San  Francisco  Railroad,  le  Missouri  Pacific 
Railroad,  le  Missouri,  Kansas  et  Texas  Railroad,  et  l’Union 
Pacific  Railroad;  leur  longueur  kilométrique  totale  n’étant 
pas  moins  de  17,600  kilomètres.  Il  y a dans  l’Etat  118 
villes  ayant  chacune  une  population  de  1000  âmes  ou  plus. 
Les  4 plus  grandes  villes  sont:  Kansas  City,  Topeka,  Wi- 
chita et  Leavenworth. 

Kansas  City,  qui  a une  population  de  60,000  habitants, 
est  sur  le  Kansas  river  en  face  de  Kansas  City,  Missouri  ; 
et  est  donc  à la  jonction  de  tous  les  moyens  de  communica- 
tion convergeant  sur  Kansas  City  et  venant  de  l’ouest.  Tout 
un  nombre  de  ponts  relient  les  deux  villes.  Les  immenses 
abattoirs  et  les  maisons  qui  ont  charge  de  la  préparation 
des  conserves  de  viandes  sont  situés  au  deçà  de  la  rivière. 
Cette  industrie  place  les  deux  Kansas  City  au  second  rang 
comme  importance.  C’est  aussi  un  grand  centre  et  marché 


KANSAS 

Kansas  has  an  area  of  82,000  square  miles  and  a popu- 
lation of  1,500,000.  The  surface  of  the  state  is  entirely  roll- 
ing prairie,  there  being  no  mountains  and  no  marshes.  It 
is  a great  agricultural  state,  although  this  industry  is  con- 
fined to  the  eastern  two-thirds.  Crops  in  the  western  part 
are  uncertain  because  of  deficient  rainfall  and  it  is  there- 
fore devoted  largely  to  grazing  purposes.  The  largest  crops 
are  in  wheat,  corn  and  oats,  and  in  total  crop  acreage  Kan- 
sas is  exceeded  by  only  one  state — -Iowa.  Fruits  and  vege- 
tables are  also  produced  in  large  quantities.  It  is  the  second 
state  in  the  country  in  the  production  of  broom  corn  and  has 
over  half  the  acreage  of  Kafir  corn  grown  in  the  United 
States.  The  stock-raising  industry  is  second  only  to  agricul- 
ture. Kansas  has  large  oil  fields,  and  a great  deal  of  salt  is 
mined.  Lead  and  zinc-mining  form  an  important  industry  in 
the  southeast  part  of  the  state.  Some  manufacturing  is  done 
although  it  is  of  minor  importance  compared  to  the  farming 
industry.  The  important  railroad  systems  in  the  state  are 
the  Atchison,  Topeka  & Santa  Fe  ; Burlington  : Rock  Island  ; 
Frisco;  Missouri,  Kansas  & Texas;  Missouri  Pacific,  and 
Union  Pacific,  the  total  railroad  mileage  being  about  11,000. 
There  are  118  cities  and  towns  with  a population  of  1,000 
or  more.  The  four  largest  towns  are  Kansas  City,  Topeka, 
Wichita  and  Leavenworth. 

Kansas  City  (60,000)  is  across  the  Kaw  river  from  Kan- 
sas City,  Mo.,  and  is  therefore  the  junction  point  for  all  of 
the  roads  converging  toward  the  latter  point  from  the  west. 
A number  of  bridges  connect  the  two  cities.  The  immense 
stockyards  and  packing  plants  are  located  on  this  side  of 
the  river,  the  two  cities  between  them  forming  the  second 
largest  live-stock  and  packing  center  in  the  country.  It  is 
also  an  important  grain  and  flour  market,  has  large  railroad 
shops,  machine-shops  and  foundries,  and  a variety  of  other 
industries.  The  State  Institution  for  the  Blind  and  Kansas 
City  University  are  located  here. 

Topeka  (40,000),  the  capital,  is  67  miles  from  Kansas 
City  and  is  on  the  Santa  Fe,  Rock  Island,  Missouri  Pacific 
and  Union  Pacific  railroads.  The  Santa  Fe  shops  here 
form  one  of  the  largest  railroad  repair  shop  plants  of  its 
kind  in  the  country,  and  is  the  city’s  most  important  indus- 
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pour  les  produits  de  minoterie.  On  y trouve  en  outre  les 
ateliers  pour  les  chemins  de  fer,  des  fonderies  et  toute  une 
variété  d’autres  industries.  L’Etat  y maintient  une  insti- 
tution de  charité  pour  les  aveugles  ; c’est  également  à Kan- 
sas City  que  se  trouve  le  Kansas  City  University. 

Topeka,  ville  de  40,000  âmes,  est  la  capitale.  Elle  est  à 
107  kilomètres  de  Kansas  City  et  est  desservi  par  1’ Atchison, 
Topeka  et  Santa-Fe  Railroad,  le  Chicago,  Rock  Island  et 
Pacific  Railroad,  le  Missouri  Pacific  Railroad  et  l’Union 
Pacific  Railroad.  L’Atchison,  Topeka  et  Santa-Fe  Rail- 
road y maintient  des  ateliers  de  réparation  et  de  construc- 
tion, qui  sont  les  mieux  équipés  du  pays  et  qui  forment 
l'industrie  de  la  ville.  Le  Capitol  de  l’Etat  est  une  belle 
bâtisse  en  pierre  ; et  les  autres  bâtisses  municipales  présen- 
tent aussi  quelque  intérêt. 

Wicbita,  qui  a une  population  de  32,000  âmes,  est  si- 
tuée au  centre  de  la  partie  méridionale  de  l’Etat  et  sert 
comme  point  de  distribution  pour  un  vaste  territoire.  Elle 
possède  aussi  des  entrepôts  pour  la  préparation  des  conserves 
de  viandes,  de  nombreuses  usines  et  est  desservie  par  pas 
moins  de  12  chemins  de  fer. 

Leavenworth,  ville  de  22,000  âmes,  sur  le  Missouri  à 5 
kilomètres  à l’aval  de  Fort  Leavenworth.  Le  Fort  Leaven- 
worth est  le  poste  militaire  américain  le  plus  important  ; 
elle  possède  également  une  école  militaire  de  cavalerie.  Le 
Fort  fut  établie  en  1827  sur  le  Missouri  et  est  le  plus  vieil 
établissement  de  ce  genre  là-bas. 


MONTANA 

Le  Montana  est  un  des  plus  grands  états  dans  l’Union, 
ayant  une  superficielle  37,814,000  d’hectares.  La  popula- 
tion est  d environ  250,000.  On  trouve  et  des  montagnes  et 
des  plaines,  en  dedans  des  limites  de  l’Etat;  les  terres  mon- 
tagneuses couvrent  environ  un  quart  de  la  superficie  de 
l’Etat.  Ces  montagnes  comprennent  le  Main  Divide  des 
Montagnes  Rocheuses;  les  plus  hauts  pics  desquelles  at- 
teignent une  altitude  de  3,352  mètres,  et  les  Bitter  Root 
Mountains,  dont  la  hauteur  varie  entre  2,133  et  2,438  mètres. 
La  chaîne  de  Main  Divide  est  située  d’une  telle  manière  que 
ses  eaux  se  déversent  dans  pas  moins  que  trois  océans  : l’O- 
céan Arctique,  l’Océan  Pacifique  et  l’Océan  Atlantique. 
Environ  quarante  pour  cent  des  terres  de  l’Etat  sont  arables, 
mais  elles  ne  sont  pas  toutes  en  culture.  Des  parties  de 
cette  région  sont  très  arides  et  alors  sont  cultivées  à l’aide  de 
l’irrigation,  la  partie  principale  irriguée  étant  celle  du  Sud- 
Ouest  de  l’Etat.  L’agriculture  et  la  récolte  de  fruits  de- 
viennent importantes,  mais  l’industrie  principale  est  minière, 
et  la  prospérité  de  l’Etat  est  due  au  développement  de  ses 
richesses  minérales.  Les  deux  produits  les  plus  importants 
des  mines  sont  le  cuivre  et  les  saphirs  ; on  extrait  aussi  de 
grandes  quantités  d’or,  d’argent,  de  plomb  et  de  fer.  De- 
puis la  découverte  de  ceux-ci  on  a extrait  des  mines  dans 
1 état  des  produits  métallurgiques  d'une  valeur  de  plus  de 
cinq  milliards  de  francs.  L’industrie  la  plus  importante 
après  1 industrie  minière  est  celle  de  l'affinage  des  minerais. 
A part  celle-ci  il  n’y  a guère  d’autre  industrie  manufactu- 
rière d importance,  quoique  d’énormes  fours  hydrauliques  se 
trouvent  à proximité  aux  Great  Falls  (grandes  chutes)  du 
Missouri.  Les  voies  de  communication  de  l’Etat  par  che- 
min de  fer  sont  bonnes;  le  Great  Northern  Railroad  et  le 
Northern  Pacifique  le  traversent  de  l’Est  à l’Ouest  et  ont  de 


try.  The  State  Capitol,  which  is  a handsome  stone  build- 
ing', the  Government  building,  the  court-house  and  the  city 
hall  are  the  most  noteworthy  buildings. 

Wichita  (32,000),  in  the  central  southern  part  of  the 
state,  is  an  important  distributing  center  for  a large  terri- 
tory. It  has  large  packing  and  jobbing  houses,  and  other 
industrial  plants,  and  has  twelve  lines  of  railroad  radiating 
from  it. 

Leavenworth  (22,000)  is  on  the  Missouri  river,  three 
miles  below  Fort  Leavenworth,  the  largest  military  post  in 
the  United  States,  and  the  headquarters  of  one  of  the  finest 
infantry  and  cavalry  schools  in  the  world.  Fort  Leaven- 
worth was  first  established  in  1827  and  is  the  oldest  military 
depot  on  the  Missouri  river. 


MONTANA 

Montana  is  one  of  the  largest  states  in  the  Union,  hav- 
ing 146,000  square  miles.  The  population  is  about  250,000. 
The  state  embraces  both  plains  and  mountains  within  its  con- 
fines, the  mountain  lands  aggregating  about  one-fourth  of 
the  total  area,  and  taking  up  the  western  portion  of  the  state. 
They  include  the  Main  Divide  of  the  Rocky  Mountains,  the 
highest  peaks  of  which  rise  to  11,000  feet,  and  the  Bitter 
Root  Mountain,  7,000  to  8,000  feet  high.  The  Main  Divide 
separates  the  river  systems  so  that  the  waters  from  it  reach 
three  oceans  — the  Arctic,  Pacific  and  Atlantic.  About  40 
per  cent  of  the  state  is  farming  land,  although  it  is  not  all 
under  cultivation.  Parts  of  this  region  are  very  dry  and  the 
land  is  cultivated  by  irrigation,  the  principal  region  of  irriga- 
tion being  in  the  southwestern  part  of  the  state.  Agriculture 
and  fruit  raising  are  attaining  fair  proportions,  but  the  prin- 
cipal industry  is  mining,  the  prosperity  of  the  state  being  due 
to  the  development  of  its  mineral  resources.  Copper  and 
sapphires  are  the  most  important  products,  though  large 
quantities  of  gold,  silver,  lead  and  coal  are  also  obtained. 
More  than  a billion  dollars’  worth  of  these  metals  have  been 
taken  out  of  the  state  since  their  discovery.  Next  to  the 
mining,  the  smelting  of  ores  is  the  most  important  industry. 
There  is  little  manufacturing  done  in  the  state,  although 
enormous  water  power  is  available  in  the  Great  Falls  of  the 
Missouri  river.  The  state  has  good  railroad  facilities,  the 
Great  Northern  and  Northern  Pacific,  which  traverse  it 
from  east  to  west,  having  numerous  branches  to  serve  dif- 
ferent sections. 

Butte  (35,000),  the  largest  city,  has  attained  fame 
through  being  the  center  of  the  state’s  tremendous  copper 
industry.  The  famous  Anaconda  copper  and  silver  mine  is 
located  here  and  the  copper  production  of  the  city  is  about 
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nombreux  embranchements  desservant  les  différentes  sec- 
tions de  l’Etat. 

Butte  (population  de  35,000  âmes),  la  plus  grande  ville 
de  l’Etat,  est  renommée  comme  étant  le  centre  de  l’industrie 
gigantesque  du  cuivre  ; c’est  là  que  se  trouve  la  fameuse 
mine  de  l’Anaconda,  qui  produit  du  cuivre  et  de  l’argent; 
la  production  de  cuivre  de  cette  ville  se  chiffre  à environ  la 
moitié  de  la  production  entière  du  pays.  On  y trouve  égale- 
ment dans  un  rayon  de  quelques  kilomètres  de  la  ville,  des 
gisements  d’or,  d’argent  et  de  cuivre  et  des  grandes  affine- 
ries  et  mines,  où  l'on  travaille  jour  et  nuit,  ce  qui  cause  un 
mouvement  incessant  de  la  population  locale.  La  ville 
de  Butte  est  le  plus  grand  centre  minier  du  monde.  Une 
des  particularités  remarquables  de  la  ville  et  de  ses  envi- 
rons est  l’absence  absolue  de  toute  végétation,  causée  en 
partie  par  l’aridité  du  sol,  sa  position  élevée  (1,737  mètres)  et 
particulièrement  par  le  gaz  émanant  des  affineries.  Il  y a 
là  l'Ecole  des  mines  de  l’Etat,  une  jolie  fontaine  publique  et 
une  bibliothèque  publique  de  plus  de  30,000  volumes. 

La  ville  de  Great  Falls,  qui  a une  population  de  20,000 
âmes,  est  sur  le  Missouri  dans  la  région  des  prairies.  La 
région  au  sud  de  la  ville  est  minière  et  au  nord  agricole  et 
possède  de  nombreux  pâturages.  Il  y a là  comme  à Butte 
des  affineries  pour  le  cuivre,  l'or  et  l'argent.  On  y extrait 
aussi  du  plomb,  du  fer  et  du  charbon.  Quatre  ponts  tra- 
versent la  rivière.  On  y trouve  également  une  four  hy- 
draulique, qui  à eau  basse  est  d'une  puissance  d’eau,  d’au 
moins  350,000  chevaux  vapeur.  Les  deux  plus  importantes 
chutes  sont  celles  de  Rainbow  et  de  Great  Falls  ; la  dernière 
donne  son  nom  à la  ville.  Il  y a aussi  un  système  excellent 
de  parcs. 

Helena,  qui  a une  population  de  15,000  âmes,  est  la  Ca- 
pitale et  la  ville  commerciale  la  plus  importante.  C’est  aussi 
un  grand  centre  d’industries  minières.  On  estime  que  le 
fameux  « Last  Chance  Gulch  » (le  ravin  final),  qui  traverse 
la  ville,  a rendu  plus  de  155,000,000  de  francs  d’or.  La 
richesse  per  capita  des  habitants  est  réputée  être  la  plus 
élevée  de  toute  autre  ville  de  la  région  des  Montagnes  Ro- 
cheuses ; la  ville  est  renommée  pour  la  beauté  de  ses  rési- 
dences privées  et  de  ses  bâtisses  commerciales.  Le  Capitol 
de  l’Etat  récemment  complété  est  une  construction  impo- 
sante qui  a coûté  deux  millions  et  demi  de  francs.  Le  gou- 
vernement fédéral  possède  une  belle  bâtisse  où  se  trouvent 
les  bureaux  de  l’Hôtel  des  Monnaies.  On  trouve,  à 19  kilo- 
mètres de  distance,  sur  le  Missouri  River,  la  grande  instal- 
lation de  la  Missouri  River  Power  Company,  qui  fournit 
le  courant  électrique  à Helena  et  à Butte  éloignées  de  160 
kilomètres.  L’affinerie  de  l’Américain  Smelting  et  Re- 
fining Company  est  à 6 kilomètres  d’Helena. 

Anaconda  est  renommée  pour  ses  grandes  affineries  de 
cuivre,  la  ville  n’ayant  de  raison  d’être  qu’à  cause  de  l’indus- 
trie du  cuivre.  C’est  à Missoula  qu'on  trouve  l’Université 
de  l’Etat;  le  Northern  Pacific  y possède  aussi  des  ateliers 
et  usines. 

NEBRASKA 

Le  Nebraska  a une  superficie  de  19,847,100  hectares  et 
une  population  de  1,250,000  habitants,  et  est  aussi  un  des 
états  agricoles  situées  dans  la  grande  plaine.  Sa  surface  est 
une  prairie  onduleuse  avec  l’exception  de  son  extrémité 
ouest,  qui  touche  la  base  des  Montagnes  Rocheuses.  Les 
rivières  sont  larges  et  peu  profondes  et  ont  un  cours  quasi 


one-half  of  the  output  of  the  entire  country.  Within  a radius 
of  a few  miles  are  many  gold,  silver  and  copper  deposits, 
and  the  great  smelters  and  mines  work  day  and  night, 
causing  a ceaseless  movement  of  the  inhabitants.  Butte  is 
the  largest  mining  town  in  the  world.  A notable  peculiarity 
of  the  city  and  vicinity  is  that  virtually  no  green  thing  grows 
there,  due  partly  to  the  aridity  of  the  soil  and  to  the  atti- 
tude (5.700  ft.),  but  chiefly  to  the  fumes  from  the  smelters. 
The  State  School  of  Mines  is  located  there  ; there  is  a fine 
public  fountain  and  a public  library  of  over  30,000  volumes. 

Great  Falls  (20,000)  is  on  the  Missouri  river  in  the 
prairie  region.  On  the  south  is  a mining  region  and  north 
is  a great  agricultural  and  grazing  region.  Like  Butte,  it 
has  great  copper,  gold  and  silver  smelting  works.  Lead, 
iron  and  coal  also  are  mined.  Four  bridges  span  the  river. 
Large  water  power  is  available,  the  horse-power  at  medium 
low  water  equaling  about  350,000.  The  most  important  of 
the  water-falls  are  Rainbow  and  Great  Falls,  the  latter  giv- 
ing the  city  its  name.  There  is  also  an  excellent  park 
system. 

Helena  (15,000)  is  the  capital  and  chief  commercial 
city.  It  likewise  has  large  mining  industries.  It  is  esti- 
mated that  the  famous  “ Last  Chance  Gulch,”  which  trav- 
erses the  city,  has  produced  $30,000,000  worth  of  gold.  It 
is  said  to  be  the  richest  city  per  capita  in  the  Rocky  Moun- 
tain country  and  is  noted  for  fine  homes  and  business  build- 
ings. The  State  Capitol,  lately  completed,  is  an  imposing 
building,  costing  half  a million.  There  is  also  a fine  Gov- 
ernment building,  containing  the  U.  S.  assay  office.  Twelve 
miles  away  on  the  Missouri  river  is  the  large  plant  of  the 
Missouri  River  Power  Company,  furnishing  electrical  power 
to  Helena  and  also  to  Butte,  100  miles  away.  The  smelter 
of  the  American  Smelting  & Refining  Company  is  four  miles 
from  Helena. 

Anaconda  is  noted  for  its  great  copper  smelting  works, 
the  town  being  a product  of  the  copper  industry.  Missoula 
is  the  seat  of  the  State  University  and  has  the  shops  of  the 
Northern  Pacific. 


NEBRASKA 

Nebraska,  with  an  area  of  76,900  square  miles  and  a 
population  of  1,250,000,  is  another  of  the  Great  Plain  agri- 
cultural states.  Its  surface  is  rolling  prairie  with  the  excep- 
tion of  the  extreme  west,  which  reaches  the  Rocky  Moun- 
tain foot-hill  region.  The  rivers  are  wide  and  shallow  and 
flow  almost  in  straight  lines.  A stratum  of  water  underlies 
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en  ligne  droite.  L’Etat  entier  est  an-dessus  d’une  nappe 
d’eau  souterraine  qui  fournit  aux  puits  artésiens  une  source 
d’eau  intarissable.  Le  climat  est  sec  et  les  hivers  compara- 
tivement doux  et  agréables.  Le  Nebraska  est  un  des  états 
ies  plus  importants,  ses  récoltes  consistant  surtout  en  maïs 
et  blé.  On  y cultive  également  en  grande  quantité  de  l'a- 
voine, du  seigle,  du  foin  et  d’autres  produits  similaires  aussi 
bien  que  des  pommes  de  terre  et  végétaux.  La  récolte  de 
la  betterave  commence  aussi  à être  importante.  L’irriga- 
tion des  parties  arides  de  la  section  occidentale  a donné  des 
résultats  satisfaisants.  Beaucoup  de  fermiers  se  servent 
de  l’eau  des  puits  artésiens  pour  l’irrigation  de  leurs  terres. 
Comme  dans  les  autres  états  de  cette  région,  l’élevage  des 
bestiaux  vient  après  l’industrie  agricole  ; on  produit  en 
grande  quantité  le  lait,  le  beurre,  le  fromage  et  produits 
similaires.  L’Etat  est  traversé  d’est  à l’ouest  par  le  Chica- 
go, Burlington  et  Quincy  Railroad,  l’Union  Pacific  Rail- 
road, le  Tremont,  Elkhorn  et  Missouri  River  Railroad,  et 
le  Chicago  et  Northwestern  Railroad.  D’autres  réseaux 
importants  entrent  aussi  dans  l’Etat,  et  la  longueur  kilomé- 
trique excède  9,600  kilomètres. 

Omaha  (qui  a une  population  de  120,000  habitants)  est 
la  ville  principale  du  Nebraska,  qui  est  en  même  temps  la 
plus  grande  et  la  plus  importante  de  l’Ouest  central.  Elle 
est  située  sur  le  Missouri  en  un  point  convergeant  pour  tous 
les  réseaux  importants  des  chemins  de  fer  de  cette  région. 
C’est  un  centre  d’expédition  pour  une  grande  partie  des 
Etats-Unis  et  les  maisons  de  commissions  y font  beaucoup 
d’affaires.  Au  point  de  vue  de  l’importance  elle  vient  di- 
rectement après  Chicago  et  Kansas  City  comme  marché  pour 
bestiaux  et  viandes  en  conserves.  On  y trouve  également 
de  grandes  usines  d”affinerie  et  de  raffinerie,  des  usines 
pour  la  construction  de  chaudières  et  de  machines,  des  bras- 
series, des  distilleries,  des  fabriques  de  céruse  et  de  carros- 
serie. On  y trouve  également  les  usines  et  ateliers  de 
rUnion  Pacific  Railroad  pour  la  construction  et  la  répara- 
tion de  wagons  et  locomotives  ; ils  peuvent  être  considérés 
comme  les  mieux  équipés  de  leur  genre  aux  Etats-Unis.  Le 
Missouri  est  traversé  par  trois  ponts,  dont  l’un  est  unique 
en  ce  sens  qu’il  consiste  de  deux  paliers  mouvants  d’égale 
longueur  se  rejoignant  et  qui  sont  considérés  les  plus  grands 
au  monde.  La  ville  contient  tout  un  nombre  de  bâtisses  in- 
téressantes ; c’est  là  que  se  trouvent  également  les  quartiers 
généraux  du  Département  militaire  de  la  Platte. 

Lincoln,  qui  a une  population  de  45,000  âmes,  est  la 
capitale  et  la  seconde  ville  en  importance.  Elle  est  à 99 
kilomètres  au  nord-ouest  d’Omaha  et  c’est  un  centre  im- 
portant de  chemins  de  fer.  Le  Chicago,  Burlington  et 
Quincy  Railroad  a des  ateliers  de  réparations  à Havelock  et 
banlieue.  La  ville  a des  rues  très  larges  s’intersectant  à 
angle  droit  et  bordées  d’arbres.  C’est  le  siège  de  plusieurs 
institutions  importantes  de  l’Etat  comprenant  l’Université 
de  Nebraska,  l’Asile  des  Aliénés,  le  Pénitentiaire.  Le  Capi- 
tol, qui  est  tout  récent,  est  construit  avec  de  la  pierre  à taille 
et  coûtant  un  peu  plus  de  Fr.  2,500,000.  La  nouvelle  biblio- 
thèque Carnegie  est  aussi  d’une  certaine  importance. 

NEVADA 

Le  Nevada  a une  superficie  de  28,008,000  hectares  et 
une  population  de  43,000  âmes.  La  plus  grande  partie  de 
l'Etat  est  située  dans  le  Grand  Basin  ; c’est  pour  cette  raison 
que  les  eaux  du  Nevada  déversent  dans  l’Océan.  Une 


the  entire  state  and  wells  yield  a large  and  inexhaustible 
flow.  The  climate  is  dry  and  the  winters  comparatively 
mild  and  pleasant.  Nebraska  ranks  as  one  of  the  most 
important  agricultural  states,  corn  and  wheat  being  the 
largest  crops.  Oats  and  rye,  also  hay  and  other  forage 
crops,  are  raised  in  large  quantities,  as  well  as  potatoes  and 
other  vegetables.  Sugar  beets  have  also  reached  an  im- 
portant place  in  the  crop  list.  Irrigation  of  the  arid  areas  of 
the  western  part  has  been  successful.  Also  many  individual 
farms  throughout  the  state  are  irrigated  from  the  wells 
above-mentioned.  Like  the  other  states  of  this  region,  stock 
raising  is  second  only  to  the  agricultural  industries  and 
there  is  a large  output  of  dairy  products.  The  state  is 
crossed  from  east  to  west  by  the  Burlington,  Union  Pacific 
and  Fremont,  Elkhorn  & Missouri  River  (Chicago  & North- 
Western)  railroads.  Other  important  systems  enter  the 
State,  the  total  mileage  being  in  excess  of  6,000. 

Omaha  (120,000),  the  chief  city,  is  also  one  of  the 
largest  and  most  important  cities  of  the  Central  West.  It  is 
on  the  Missouri  river  and  is  a converging  point  for  all  of 
the  important  railroad  systems  of  this  region.  It  is  the  dis- 
tributing center  for  a large  area  of  country  and  does  an 
immense  jobbing  business.  It  is  one  of  the  largest  live- 
stock and  meat-packing  centers  in  the  country,  ranking  after 
Chicago  and  Kansas  City.  There  are  extensive  smelting 
and  refining  works,  also  boiler  and  engine  works,  breweries 
and  distilleries  and  white  lead  and  carriage  works.  The 
locomotive  and  car-building  and  repair  shops  of  the  Union 
Pacific  which  are  located  here  are  one  of  the  largest  and 
most  efficient  plants  of  their  kind  in  the  country.  The  Mis- 
souri river  is  crossed  by  three  great  bridges,  one  of  which 
is  unique  in  that  it  is  formed  of  two  adjoining  draw-spans 
of  equal  length  and  the  longest  in  the  world.  The  city  has 
a number  of  notable  buildings  and  is  the  seat  of  the  U.  S. 
military  headquarters  of  the  Department  of  the  Platte. 

Lincoln  (45,000)  is  the  capital  and  second  city.  It  is 
55  miles  southwest  of  Omaha  and  an  important  railroad 
center.  The  Burlington  has  shops  at  Havelock,  a suburb. 
The  city  has  unusually  broad  streets  laid  out  at  right  angles 
and  lined  with  trees.  It  is  the  seat  of  many  important  State 
institutions,  including  the  University  of  Nebraska,  insane 
asylum  and  penitentiary.  The  capitol,  which  is  new,  is 
built  of  white  limestone  and  cost  over  half  a million.  The 
new  Carnegie  library  is  also  an  imposing  building. 


NEVADA 

Nevada  has  an  area  of  112,000  square  miles,  and  a pop- 
ulation of  about  43,000.  The  greater  part  of  it  lies  within 
the  Great  Basin.  For  this  reason,  very  little  of  the  state 
drains  into  the  ocean.  A good  part  of  it  is  entirely  without 
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grande  partie  est,  en  effet,  entièrement  sans  rivières.  Le 
climat  est  très  sec  et  généralement  salubre.  L’Etat  était 
autrefois  plus  peuplé  que  maintenant.  Le  développement 
de  ses  ressources  minières  et  particulièrement  la  découverte 
du  fameux  gisement  argentifère  Comstock,  avait  été  un 
stimulant,  mais  lorsque  ce  dernier  fut  épuisé,  l'industrie 
déclina,  quoique,  depuis,  il  y ait  une  ravivement  dû  à la  dé- 
couverte d'autres  minéraux,  d’or,  de  cuivre,  de  plomb  et  de 
fer.  L’Etat  est  celui  dont  l'agriculture  est  la  moins  dévelop- 
pée de  tout  le  pays.  Toutefois  là  où  l’eau  existe  ou  l'irriga- 
tion est  pratiquée,  la  terre  donne  des  résultats  satisfaisants. 
On  s’occupe  beaucoup  de  l'élevage  des  bestiaux.  Le  Nevada 
est  l’état  qui  possède  le  moins  de  chemins  de  fer  de  tous  les 
autres  de  l’Union. 

Carson  City,  ville  de  2,100  habitantes,  est  la  capitale. 
Elle  est  à 16  kilomètres  du  Lac  Lahoe  dont  les  alentours 
pittoresques  font  de  Carson  City  une  place  très  populaire. 
Le  gouvernement  fédéral  y possède  une  branche  pour  la 
frappe  de  la  monnaie  et  une  école  pour  les  Indiens. 

NEW  MEXICO 

Le  Territoire  du  New  Mexico  a une  superficie  de 
33,727,500  hectares  et  une  population  d’à  peu  près  200,000 
habitants.  L’altitude  générale  est  assez  élevée,  étant  la  plus 
forte  au  nord  et  à l’ouest  et  descendant  graduellement  vers 
le  sud  et  l’est  jusqu’à  Llano  Estacado,  qui  s’étend  jusque 
dans  le  territoire.  Le  climat  est  sec  et  salubre  avec  un  ciel 
limpide  donnant  une  grande  renommée  au  territoire  pour 
la  guérison  de  poitrinaires.  Le  New  Mexico  a des  grandes 
ressources  minérales  cpii,  jusqu’ici,  sont  à peine  entamées 
quoique  l’industrie  minière  soit  déjà  très  importante.  On 
y trouve  l’or,  l’argent,  le  cuivre,  le  plomb  et  le  charbon  en 
quantités  considérables.  La  plus  importante  de  ces  indus- 
tries est  celle  du  charbon  ; on  y trouve  aussi  des  pierres  pré- 
cieuses, particulièrement  des  émeraudes  et  des  turquoises. 
L’élevage  des  bestiaux  a été  longtemps  une  des  industries 
les  plus  importantes  du  territoire,  particulèrement  l’élevage 
des  moutons.  L’agriculture  est  l’occupation  principale, 
quoiqu’on  soit  obligé  de  la  faire  presque  entièrement  à 
l’aide  de  l’irrigation:  l’Atchison,  Topeka  et  Santa-Fe  Rail- 
road, le  Southern  Pacific  Railroad,  et  l’El  Paso  et  North- 
eastern Railroad  sont  les  principaux  chemins  de  fer  des- 
servant le  territoire,  qui  ont  une  longueur  kilométrique  ex- 
cédant 4,000  kilomètres. 

Le  New  Mexico  a tout  un  nombre  de  places  historiques. 
Albuquerque,  ville  de  6,500  habitants,  est  la  plus  importante 
du  territoire  ; elle  contient  deux  quartiers  différents,  l’un 
étant  assez  ancien.  C’est  là  que  se  trouvent  l’Université  de 
New  Mexico  ainsi  qu'une  école  pour  les  Indiens  maintenue 
par  le  gouvernement  fédéral.  L’Atchison,  Topeka  et  San- 
ta-Fe Railroad  y a des  ateliers. 

La  ville  de  Santa-Fe,  la  capitale,  était  originalement  es- 
pagnole et  contient  encore  plusieurs  bâtisses  datant  de  cette 
époque.  Les  principaux  points  d'intérêt  sont  : le  « Palais,» 
une  bâtisse  du  XVII  siècle  où  les  gouverneurs  résidaient 
toujours,  la  cathédrale,  la  chapelle  du  rosaire,  le  Garita,  et 
les  restes  du  vieux  Old  Fort  Mercy.  Santa-Fe  est  aussi 
reconnue  comme  salubrité  de  climat  et  offre  beaucoup  d'in- 
térêt aux  touristes. 

Las  Vegas  est  aussi  divisée  en  deux  quartiers,  l’un  an- 
cien et  l’autre  nouveau.  La  place  de  santé  connue  sous  le 
nom  de  Las  Vegas  Hot  Springs  est  à 9 kilomètres  de  la  ville. 


rivers.  The  climate  is  very  dry  and  generally  healthful. 
The  state  was  formerly  more  populous  than  now.  The  de- 
velopment of  the  mining  resources,  and  particularly  the 
discovery  of  the  famous  Comstock  (silver)  lode,  gave  it  an 
impetus.  When  this  lode  was  exhausted,  the  industry  de- 
clined, although  there  has  been  a revival  in  other  minerals, 
including  gold,  copper,  lead,  and  iron.  In  agriculture,  the 
state  is  the  best  developed  of  any  in  the  country.  Where 
there  is  water  supply,  irrigating  is  being  done  with  gratifv- 
ing  results.  Stock  raising  is  carried  on  to  a large  extent. 
Nevada  has  the  smallest  railroad  mileage  of  any  state  in 
the  Union. 

Carson  City  (2,100)  is  the  capital.  It  is  only  12  miles 
from  Lake  Tahoe,  the  fine  scenery  of  which  makes  of  Car- 
son  City  a popular  summer  resort.  A branch  LT.  S.  mint 
is  located  here,  also  an  Indian  school. 

* 

NEW  MEXICO 

New  Mexico  (territory)  has  an  area  of  122,500  square 
miles  and  a population  of  about  200,000.  The  general  ele- 
vation is  quite  high,  being  greatest  in  the  north  and  west 
and  sloping  to  the  south  and  east  to  the  Llano  Estacado, 
or  staked  plain,  which  extends  into  the  territory  from  Texas. 
The  climate  is  dry  and  healthful  with  pure,  clear  air,  mak- 
ing the  territory  a celebrated  resort  for  persons  having  pul- 
monary ailments.  New  Mexico  has  great  mineral  resources 
which  are  yet  largely  undeveloped,  although  mining  is  an 
important  industry,  gold,  silver,  copper,  lead  and  coal  being 
produced  in  considerable  quantities.  The  coal  interests  are 
the  largest.  Precious  stones,  particularly  emerald  and  tur- 
quoise, are  found.  Stock  raising  has  long  been  one  of  the 
most  important  industries  of  the  territory,  particularly  sheep 
raising.  Agriculture  is  a principal  occupation,  though  re- 
quired to  be  done  almost  entirely  by  means  of  irrigation. 
The  Atchison,  Topeka  & Santa  Fe,  the  Southern  Pacific 
and  the  El  Paso  & Northeastern  are  the  principal  railroads 
within  the  territory,  which  has  a total  mileage  in  excess 
of  2,500. 

New  Mexico  has  a number  of  towns  of  historical  in- 
terest. Albuquerque  (6,500)  is  the  largest  town  in  the  ter- 
ritory. It  has  an  old  and  a new  part,  the  former  being  quite 
ancient.  It  is  the  seat  of  the  University  of  NTew  Mexico 
and  a government  school  for  Indians.  The  Santa  Fe  has 
shops  here. 

Santa  Fe,  the  capital,  was  originally  a Spanish  town,  and 
still  contains  many  of  the  old  Spanish  buildings,  mostly 
adobe.  There  are  many  features  of  interest  to  visitors,  in- 
cluding the  “ Palace,”  a 17th  century  building,  where  the 
governors  have  always  resided,  the  cathedral,  Rosario 
chapel,  the  Garita,  and  the  earthworks  of  Old  Fort  Marcy. 
Santa  Fe  is  a famous  health  resort  and  place  of  interest 
for  tourists. 

Las  Vegas  also  has  an  old  and  new  town.  The  health 
resort  known  as  Las  Vegas  PTot  Springs  is  six  miles  from 
the  city. 
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NORTH  DAKOTA 

L’Etat  du  North  Dakota  a une  superficie  de  18,389,- 
000  hectares  et  une  population  de  360,000  âmes.  La  sur- 
face est  en  grande  partie  de  la  prairie  onduleuse  excepté 
un  petit  district  montagneux  dans  le  nord  32  kilomètres 
par  64  kilomètres.  La  rivière  Dakota  ou  James  qui 
coule  vers  le  sud  dans  la  partie  centrale  de  l’Etat  est  la  ri- 
vière la  plus  longue  du  monde  non-navigable,  et  sa  vallée  est 
des  plus  renommées  dans  le  monde  entier  pour  ses  puits 
artésiens.  Le  climat  est  caractérisé  par  des  changements 
extrêmes  de  température,  qui,  durant  une  année,  vit  une  va- 
riation extrême  de  1 55 0 Fahrenheit.  L’atmosphère  est 
toutefois  très  sèche.  La  principale  récolte  du  North  Dako- 
ta est  le  blé,  quoique  on  y récolte  aussi  de  l’avoine,  de  l’orge 
et  du  maïs  en  grande  quantité.  Après  la  récolte  du  blé, 
celle  du  grain  de  lin  est  la  plus  importante,  puisqua  lui  seul 
l'Etat  en  produit  plus  que  le  reste  du  pays  ensemble.  Les 
pommes  de  terre,  légumes,  fruits,  etc.,  s’y  adaptent  aussi 
fort  bien.  L’élevage  des  bestiaux  est  une  industrie  impor- 
tante. Une  grande  partie  de  l’Etat  est  encore  à l’état  in- 
culte. La  majeure  partie  de  la  section  sud-ouest  de  l’Etat 
contient  de  la  lignite  dont  on  se  sert  généralement  et  qui 
forme  l’unique  industrie  minière  importante  de  l’Etat.  Le 
Great  Northern  Railroad,  le  Northern  Pacific  Railroad, 
le  Chicago,  Milwaukee  et  St.  Paul  Railroad,  le  Minneapo- 
lis et  Sault  Marie  Railroad,  traversent  l’Etat,  et  avec  leurs 
embranchements  forment  pratiquement  la  longueur  kilo- 
métrique totale. 

Fargo  et  Grand  Forks  sont  les  deux  plus  grandes  villes, 
ayant  chacune  plus  de  10,000  âmes.  Elles  sont  toutes 
deux  sur  la  Red  River  du  Nord,  Fargo  étant  en  amont. 
Cette  dernière  ville  contient  des  ateliers  du  Northern  Pa- 
cific, et  est  aussi  le  siège  pour  le  Collège  Agricole  et  Mé- 
canique de  l’Etat.  C’est  à Grand  Forks  qu’est  l’Université 
de  l’Etat.  Bismarck,  la  capitale,  est  sur  le  Missouri  River. 


OREGON 

L’Oregon  a une  superficie  de  24,864,000  hectares  et 
une  population  de  500,000  âmes.  Le  terrain  y est  surtout 
montagneux.  Il  y a trois  chaînes  de  montagnes  parallèles  et 
qui  sont  : la  Coast  Range,  la  Cascade  Range,  toutes  deux 
à la  partie  occidentale,  et  les  Blue  Mountains  à la  partie 
orientale.  La  grande  vallée  formée  par  les  chaînes  de 
Coast  Range  et  Cascade  Range  est  intersectée  par  d’autres 
moindres  les  reliant.  A l’est  des  Cascades  se  trouve  un 
vaste  plateau  élevé.  A l’ouest  des  Cascades,  le  climat  est 
humide  et  la  température  constante,  causé  par  le  courant 
japonais  de  l'Océan  Pacifique.  A l’est  des  montagnes  on 
constate  des  changements  de  climat  ordinaire.  C’est  un 
état  riche  en  minéraux  comme  tous  ceux  de  l’ouest,  et  sa 
production  d’or  est  la  plus  importante.  Vient  ensuite  la  pré- 
paration de  conserves  de  poissons,  principalement  le  saumon 
obtenu  dans  le  Columbia  River  et  ses  affluents.  En  effet, 
l’Etat  d’Oregon  a la  suprématie  de  cette  industrie.  Le  prin- 
cipal district  agricole  est  dans  les  vallées  de  la  partie  occi- 
dentale où  l’on  récolte  surtout  du  blé  et  du  foin.  A l’est  des 
Cascades  on  est  obligé  d’avoir  recours  à l’irrigation  dans 
les  régions  arides,  la  majeure  partie  étant  cultivée  ainsi.  A 
l’ouest,  la  principale  industrie  est  celle  de  la  récolte  des 


NORTH  DAKOTA 

North  Dakota  has  an  area  of  71,000  square  miles  and 
a population  of  360,000.  The  surface  is  mostly  rolling 
prairie,  with  the  exception  of  a small  mountain  district  in 
the  north  center  about  20  miles  by  40  miles.  The  Dakota 
or  James  river,  flowing  southward  through  the  eastern  cen- 
tral part  of  the  state,  is  the  longest  unnavigable  river  in  the 
world  ; also  its  valley  is  one  of  the  most  noted  artesian  dis- 
tricts of  the  world.  The  climate  is  characterized  by  enor- 
mous extremes  of  temperature  with  a recorded  range  of 
1 55  deg.  during  a year.  The  atmosphere  is  very  dry,  how- 
ever. The  principal  crop  of  the  state  is  wheat,  although 
oats,  barley  and  com  are  grown  in  large  quantities.  Flax- 
seed ranks  next  to  wheat  in  importance,  the  product  here 
being  greater  than  all  of  the  rest  of  the  country  combined. 
Potatoes,  garden  produce,  fruits,  etc.,  are  raised  successfully. 
Stock  growing  is  an  important  industry.  There  is  a large 
acreage  of  unappropriated  land  in  the  state.  A large  part 
of  the  southwestern  section  of  the  state  is  underlaid  with 
lignite,  which  is  being  generally  used,  forming  the  state’s 
only  important  mining  industry.  The  Great  Northern, 
Northern  Pacific  and  St.  Paul,  Minneapolis  & Sault  Ste. 
Marie  railroads  traverse  the  state,  constituting  with  their 
branches  practically  its  total  railroad  mileage. 

Fargo  and  Grand  Forks  are  the  largest  towns,  both  hav- 
ing about  10,000  people.  They  are  both  on  the  Red  River 
of  the  North,  the  former  at  the  head  of  navigation.  It  is 
on  the  Northern  Pacific,  which  has  division-shops  there.  It 
is  also  the  seat  of  the  State  Agricultural  and  Mechanical  col- 
lege. Grand  Forks  is  the  seat  of  the  State  University.  Bis- 
marck, the  capital,  is  on  the  Missouri  river. 


OREGON 

Oregon  has  96,000  square  miles  and  a population  of  500,- 
000.  The  surface  is  chiefly  mountainous,  there  being  three 
parallel  ranges,  namely,  the  Coast  Range  and  the  Cascade 
Range  in  the  west,  and  the  Blue  Mountains  in  the  east. 
Between  the  two  first-named  is  a broad  valley  crossed  by 
connecting  mountain  ranges.  East  of  the  Cascades  is  an 
enormous  elevated  plateau.  West  of  the  Cascades  the  cli- 
mate is  moist  and  equable,  due  to  the  Japan  current.  East 
of  the  mountains  the  usual  seasonal  extremes  occur.  Like 
the  other  states  of  this  region,  the  state  is  rich  in  minerals, 
of  which  gold  is  the  principal  product.  The  second  most 
important  industry  is  fish  canning,  chiefly  salmon,  obtained 
from  the  Columbia  river  and  its  tributaries.  Oregon  leads 
all  other  states  in  this  industry.  The  chief  agricultural  dis- 
trict is  in  the  valleys  of  the  western  part,  the  leading  crops 
being  wheat  and  hay.  East  of  the  Cascades  irrigation  is 
resorted  to  in  the  arid  regions,  and  a large  area  is  cultivated 
in  this  way.  The  fruit-growing  industry  is  extensive  in  the 
west.  The  stock-raising  region  is  in  the  east,  where  there 
are  many  large  ranches.  The  mountains  and  highlands  are 
heavilv  forested,  the  woodland  area  being  more  than  half  of 
the  state,  which  produces  some  of  the  best  structural  timber 
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fruits.  L’élevage  de  bestiaux  se  pratique  surtout  dans  la 
région  à l’ouest  où  l'on  y trouve  de  vastes  pâturages 
(ranches).  Les  montagnes  et  les  terres  élevées  sont  très 
boisées.  En  effet,  plus  de  la  moitié  de  l’Etat  est  occupé  par 
des  forêts  qui  produisent  les  meilleurs  matériaux  de  cons- 
truction du  monde  entier.  Pour  les  produits  forestiers 
l’Oregon  est  un  des  premiers  états. 

Portland,  qui  a une  population  de  115,000  âmes,  est  la 
plus  importante  ville  ; elle  est  située  sur  Willimette  River 
à 19  kilomètres  en  aval  de  la  Columbia  River,  et  à 190  ki- 
lomètres de  l’Océan  Pacifique.  Son  port  est  toutefois  ac- 
cessible aux  plus  grands  navires  et  ses  intérêts  maritimes 
sont  donc  des  plus  considérables.  Il  y a des  intérêts  indus- 
triels très  importants.  Ses  produits  principaux  sont  natu- 
rellement ceux  des  forêts,  viennent  ensuite  la  minoterie  et 
conserve  des  viandes.  Les  chutes  Willemette,  distantes  de 
19  kilomètres,  fournissent  la  force  motrice  nécessaire  pour 
l’éclairage  et  propulsion  des  tramways  de  Portland,  aussi 
bien  que  pour  ses  usines.  La  ville  de  Portland  est  très  belle 
à voir  avec  ses  grands  districts  commerciaux,  belles  rues  et 
magnifiques  résidences  ainsi  que  de  nombreux  parcs.  La 
rivière  Willemette  est  traversée  par  quatre  ponts  dont  deux 
sont  d’imposantes  structures  en  acier.  Les  environs  de  la 
ville  présentent  des  attractions  naturelles  et  très  pittoresques. 

Les  autres  villes  de  l’Etat  sont  moins  importantes  ; l’une 
d’elles,  Astoria,  fut  le  premier  point  colonisé  par  des  Amé- 
ricains sur  la  côte  du  Pacifique,  et  un  intérêt  historique  s’y 
rattache,  parce  qu’elle  fut  fondée  par  John  Jacob  Astor 
comme  le  point  principal  d’achat  et  de  vente  de  pelleteries 
par  la  Northwest  Fur  Company.  La  ville  de  Salem  est  la 
capitale  et  fut  fondée  une  des  premières.  Elle  est  digne  de 
remarque  en  ce  sens  qu’elle  possède  de  vastes  et  magnifi- 
ques avenues  bordées  ci’arbres  qui  son  tirées  au  cordeau. 
Le  gouvernement  fédéral  y maintient  une  école  industrielle 
pour  les  Indiens. 


SOUTH  DAKOTA 

Le  South  Dakota  a une  superficie  de  19,839400  hec- 
tares avec  une  population  de  500,000  âmes.  L’Etat  est  si- 
tué en  dedans  de  la  région  de  la  grande  plaine  centrale,  et 
sa  majeure  partie  se  compose  de  plaines  onduleuses  élevées. 

La  topographie  de  l’Etat  est  variée  ; les  « Black  Hills,»  dans 
la  partie  sud-ouest  de  l’Etat  s’élèvent  à 2,650  mètres.  Les 
fameuses  « Mauvaises  Terres  » sont  aussi  dans  cette  section; 
elles  contiennent  de  nombreux  fossiles  et  présentent  une 
grande  variété  de  formation  géologique  intéressante.  Ses 
ruines  archéologiques  présentent  aussi  un  grand  intérêt. 
L’agriculture  se  fait  exclusivement  dans  la  moitié  orien- 
tale de  l’Etat.  Le  South  Dakota  possède  aussi  des  ter- 
rains très  favorables  à la  culture  du  blé.  La  récolte  du 
blé  est  la  plus  importante,  puis  vient  ensuite  celle  du  maïs. 

La  récolte  de  foin  et  produits  similaires  est  importante,  et 
comme  l’Etat  a d’excellents  pâturages,  l’élevage  de  bes- 
tiaux est  assez  considérable.  La  richesse  minérale  de 
l’Etat  se  trouve  surtout  dans  les  Black  Hills  d’où  l’on  ex- 
trait du  cuivre,  de  l’or,  de  l’argent,  du  fer,  du  manganèse, 
du  nickel,  etc.  L’industrie  minière  la  plus  importante  est 
celle  de  l’extraction  de  l’or  du  quartz,  dont  la  production 
annuelle  s’élève  à Fr.  50,000,000. 

Sioux  Falls,  qui  a une  population  de  12,000  âmes,  est  j 
la  plus  grande  ville.  C’est  le  centre  de  tout  un  district  câl- 


in the  world.  In  forest  products,  Oregon  ranks  among  the 
leading  states. 

Portland  (115,000),  the  chief  city,  is  on  the  Willimette 
river,  12  miles  above  its  confluence  with  the  Columbia,  and 
120  miles  from  the  Pacific.  Its  harbor,  however,  is  accessi- 
ble to  the  largest  ocean-going  ships,  and  its  shipping  inter- 
ests are  therefore  very  large.  There  are  considerable  man- 
ufacturing interests,  lumber  and  timber  products,  flour  and 
grist-mill  products  and  meat-packing  plant  products  being 
the  leading  manufactures.  A large,  long-distance  electric 
power  plant  is  located  at  Willimette  Falls,  12  miles  away,  the 
power  being  used  in  Portland  for  lighting  and  street  rail- 
ways and  for  manufacturing.  Portland  is  a fine-appearing 
city,  with  large  business  blocks,  fine  streets,  handsome  resi- 
dence districts  and  a number  of  parks.  Four  bridges,  two 
being  fine  steel  structures,  cross  the  Willimette.  In  the 
vicinity  are  many  natural  attractions  and  some  fine  scenery. 

The  remaining  cities  are  small.  Astoria  was  the  first 
American  settlement  on  the  Pacific  coast  and  is  of  his- 
torical interest  from  the  fact  that  it  was  founded  by  John 
Jacob  Astor  as  the  principal  station  for  the  Northwest  Fur 
Companv.  Salem  is  the  capital,  and  is  one  of  the  earliest 
settlements  of  the  state.  It  is  notable  for  its  broad  streets 
lined  with  shade  trees,  and  the  regularity  of  its  layout.  The 
Government  has  an  Indian  training-school  here. 


SOUTH  DAKOTA 

South  Dakota  has  76,600  square  miles  and  a popula- 
tion of  500,000.  The  state  lies  within  the  region  of  the  great 
central  plain  and  the  large  part  is  a rolling  upland  plain. 
There  is  a variety  of  topography,  however,  the  “ Black 
Hills,”  in  the  southwestern  part  of  the  state,  reaching  an 
elevation  of  9,000  feet.  The  famous  “ Bad  Lands  ” are  also 
in  this  section  of  the  state.  They  contain  numerous  fossil 
remains  and  exhibit  a great  variety  of  interesting  geo- 
logical formations.  Another  thing  for  which  the  state  is 
noted  is  interesting  archaeological  remains.  Agriculture  is 
confined  almost  wholly  to  the  eastern  half  of  the  state. 
South  Dakota  is  in  the  great  wheat  belt,  this  being  its  largest 
single  product,  with  corn  second.  Hay  and  forage  form 
important  crops,  the  state  having  excellent  grazing  facilities 
and  doing  considerable  stock-raising.  The  mineral  wealth 
of  the  state  is  found  principally  in  the  Black  Hills,  compris- 
ing copper,  gold,  silver,  iron,  manganese,  nickel,  etc.  Quartz 
gold  mining  is  the  most  important  of  the  mining  industries, 
the  annual  support  being  about  $10,000,000. 

Sioux  Falls  (12,000)  is  the  largest  city.  It  is  the  cen- 
ter of  an  extensive  quarrying  district,  producing  marble, 
jasper,  etc.  The  river  also  furnishes  water  power,  having 
a fall  by  a series  of  cascades,  of  about  too  ft.  in  half  a mile. 

Lead  (8,000)  is  in  the  Black  Hills  mining  district  and 
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caire  où  l’on  extrait  du  marbre,  jaspe,  etc.  La  rivière  four- 
nit la  force  hydraulique  obtenue  par  une  série  de  cascades 
ayant  une  rampe  de  1.25  sur  une  distance  de  800  mètres. 

La  ville  de  Lead,  de  8,000  habitants,  est  le  centre  mi- 
nier du  district  des  Black  Hills.  La  ville  de  Pierre  est  la 
capitale  et  est  située  sur  le  Missouri. 


UTAH 

L’Utah  a une  superficie  de  22,015,000  hectares  et  une 
population  d’à  peu  près -280,000  habitants.  L’Etat  est  di- 
visé en  nord  et  sud  par  la  chaîne  de  montagnes  Wasatch, 
qui  est  la  limite  orientale  du  « Grand  Basin.»  La  partie  oc- 
cidentale de  l’Etat  est  une  partie  de  ce  bassin,  tandis  que  la 
partie  orientale  est  composée  de  chaînes  de  montagnes  inter- 
rompues par  des  vallées  et  des  plateaux.  Un  point  saillant  de 
l'Utah  est  le  « Great  Salt  Lake  » dans  la  partie  nord-ouest; 
il  a 128  kilomètres  de  long  et  29  à 77  kilomètres  de  large. 
Le  climat  est  sec  mais  sujet  à des  changements  soudains 
de  température.  Les  ressources  minérales  se  composent 
surtout  de  vastes  gisements  de  charbon,  fer,  plomb,  or 
et  cuivre.  L’agriculture  est  l’industrie  principale.  L'irri- 
gation des  terres  s’impose  impérieusement  vu  la  trop  grande 
sécheresse.  L’Utah  fut  le  premier  état  à démontrer  les  ré- 
sultats bienfaisants  de  l'irrigation.  Le  foin,  le  blé,  l’avoine 
composent  les  principales  récoltes.  Les  pommes  de  terre, 
la  betterave  sont  aussi  produites  en  grande  quantité  ainsi 
que  les  fruits.  Le  pâturage  occupe  beaucoup  de  terre  et  la 
production  de  la  laine  est  importante.  Les  moyens  de  com- 
munication de  l’Utah  par  chemins  de  fer  sont  assez  limités. 
Lhie  des  particularités  de  l’Etat  c'est  que  l’Utah  est  le  cen- 
tre du  Mormonisme,  trois  quarts  de  la  population  étant  alliés 
avec  l’église  mormonne. 

Salt  Lake  City,  la  capitale,  a une  population  de  60,000 
âmes  et  est  la  ville  la  plus  importante  entre  Denver  et  la 
côte  du  Pacifique.  C’est  un  centre  pour  les  intérêts  miniers, 
possède  des  affineries  et  des  installations  pour  broyage  de 
minérais.  La  force  motrice  nécessaire  pour  ses  usines  aussi 
bien  pour  l’éclairage  que  pour  la  traction  des  tramways  est 
obtenue  aux  stations  centrales  génératrices  situées  à 56  ki- 
lomètres. Salt  Lake  City  est  fameuse  comme  centre  du 
Mormonisme  et  les  usines  et  industries  de  ses  adhérents 
sont  les  principales  atractions  pour  les  visiteurs.  Les  points 
d’intérêt  sont  le  grand  Tabernacle,  le  Temple,  et  la  Salle 
(l’Assemblée,  ces  diverses  institutions  se  trouvant  toutes 
dans  le  « Temple  Square  » ; la  « Zions’s  Cooperative  Mer- 
cantile Institution  » — les  anciennes  résidences  de  Brigham 
Young  — la  «Lion  House,»  la  «Beehive  House»  et  la 
« Guard  House.»  A l’est  de  la  ville  est  le  Fort  Douglas, 
un  poste  militaire  fédéral  avec  une  « reservation  » pour 
Indiens.  Les  bains  populaires  de  Salt  Lake  sont  renom- 
més. Les  rues  de  la  ville  sont  larges,  bien  ombragées  et 
sont  côtoyées  par  des  canaux  d’irrigation. 

Ogden,  ville  de  20,000  habitants,  est  situé  à 56  kilomè- 
tres de  Salt  Lake  City  et  distante  de  16  kilomètres  du  lac. 
Elle  est  importante  au  point  de  vue  minier.  On  y trouve 
un  nombre  d’usines  et  d’installations  pour  la  production  de 
sucre  de  betterave.  L’entrée  du  canyon  Ogden  est  tout 
près  des  limites  de  la  ville,  et  son  aspect  grandiose  attire 
beaucoup  de  touristes.  L’Union  Pacific  Railroad  a récem- 
ment terminé  la  construction  d’un  ouvrage  tout  à fait  re- 
marquable connu  sous  le  nom  de  « Ogden-Lucin  Cut-off,» 


bas  large  mining  and  commercial  interests.  Pierre,  the 
capital,  is  on  the  Missouri  river. 


UTAH 

Utah  has  an  area  of  85,000  square  miles  and  a popula- 
tion of  about  280,000.  The  state  is  divided  north  and  south 
by  the  Wasatch  Range,  which  is  the  eastern  edge  of  the 
Great  Basin.  The  western  part  of  the  state  is  a part  of  this 
basin,  while  the  eastern  part  is  made  up  of  broken  mountain 
ranges,  valleys  and  plateaus.  The  most  prominent  natural 
feature  of  the  state  is  Great  Salt  Lake,  in  the  northwestern 
part,  80  miles  long  and  18  to  48  miles  wide.  The  climate  is 
dry,  subject  to  sudden  changes  and  great  extremes  of  tem- 
perature. The  mineral  resources  include  large  coal  depos- 
its, iron,  gold,  lead  and  copper.  Agriculture  is  the  chief  in- 
dustry. Owing  to  the  general  excessive  dryness,  irrigation 
is  everwhere  necessary.  Utah  was  the  first  state  to  demon- 
strate the  possibilities  of  irrigation.  Hay,  wheat  and  oats 
are  the  principal  crops.  Potatoes  and  sugar-beets  are  raised 
in  large  quantities,  also  orchard  fruits.  Grazing  is  a con- 
siderable industry  and  wool  an  important  product.  The 
railroad  facilities  of  the  state  are  limited.  The  state  is 
chiefly  noted  as  being  the  center  of  Mormonism,  about 
three-fourths  of  its  population  being  allied  with  the  Mor- 
mon church. 

Salt  Lake  City  (60,000),  the  capital,  is  the  most  impor- 
tant town  between  Denver  and  the  coast.  It  is  headquarters 
for  mining  interests  and  has  smelters  and  mineral  mills. 
Its  factories,  lights  and  street  railways  are  supplied  with 
electricity  from  a long-distance  transmission  plant  about  35 
miles  away.  The  city  is  famous  as  the  headquarters  of  the 
Mormons,  and  their  works  and  interests  form  the  chief  at- 
tractions of  the  citv  to  visitors.  The  more  notable  features  of 
the  city  are  the  great  tabernacle,  the  temple  and  the  assem- 
bly hall,  all  in  Temple  Square.  Zion’s  Cooperative  Mercan- 
tile Institution,  the  former  residences  of  Brigham  Young  — 
the  Lion  House,  the  Bee  Hive  House  and  the  Guard  House 
— and  the  citv  and  county  buildings.  East  of  the  city  is 
Fort  Douglas,  a U.  S.  military  post  with  large  reservation. 
There  are  popular  bathing  resorts  at  Great  Salt  Lake.  The 
city’s  streets  are  broad  and  shaded  and  are  lined  with  irri- 
gation ditches. 

Ogden  (20,000)  is  about  35  miles  north  of  Salt  Lake 
City  and  10  miles  from  the  lake.  It  has  valuable  mining 
interests  and  a number  of  factories,  including  beet-sugar 
plants.  The  entrance  to  Ogden  Canyon  is  at  the  edge  of 
the  city  and  many  tourists  are  attracted  by  its  grand  scenery. 
The  Union  Pacific  Railroad  has  lately  completed  a remark- 
able piece  of  engineering  work  known  as  the  Ogden-Lucin 
Cut-Off,  102  miles  long,  which  involved  the  construction 
of  a crossing  over  a narrow  part  of  Great  Salt  Lake  about 
30  miles  wide,  by  means  of  fill-ins  and  trestlework. 
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long  de  163  kilomètres  et  qui  a nécessité  la  construction 
d’un  pont  léger  à travers  le  Salt  Lake  dont  la  largeur  à cet 
endroit  n’est  que  de  48  kilomètres  ; ce  pont  est  soutenu  au 
moyen  de  tréteaux;  le  tout  fut  remblayé  et  maintenant 
forme  une  lagune  traversant  le  lac. 

WASHINGTON 

L'Etat  de  Washington  a une  superficie  de  17,871,- 
000  hectares  et  une  population  de  760,000  âmes.  La  chaîne 
des  Cascades  divise  l’Etat  du  nord  au  sud  en  deux  parties, 
la  partie  occidentale  étant  la  plus  petite.  Sa  topographie 
consiste  de  plaines  très  basses,  de  prairies  onduleuses,  de 
plateaux  élevés  et  de  hautes  montagnes.  Le  Bassin  du 
Puget  Sound  est  une  section  intéressante  de  la  parte  occi- 
dentale de  l’Etat,  se  trouvant  entre  les  chaînes  Cascades  et 
les  chaînes  Coast,  et  forme  tout  un  système  de  forts  natu- 
rels. Le  climat  est  comparable  à celui  de  l’Etat  de  l’Oregon, 
c'est-à-dire  doux  mais  humide;  à l'ouest  des  montagnes  et 
subissant  à l’est,  les  variations  climatériques  ordinaires.  La 
principale  industrie  est  celle  de  la  coupe  de  bois  et  la  pro- 
duction de  tringles.  D’énormes  quantités  de  poutres,  ma- 
driers, tringles  sont  expédiées  par  voie  ferrée  et  par  voie 
d’eau.  La  pêche  de  saumon  et  sa  mise  en  conserve  sont 
toutes  deux  des  industries  importantes,  et  la  pêche  aux  huî- 
tres dans  le  Puget  Sound  prend  une  importance  qui  va  de 
jour  en  jour  croissante.  La  principale  région  agricole,  qui 
puisse  être  comparée  à celle  d’Oregon,  est  à l’ouest  des  mon- 
tagnes, quoique  on  cultive  extensivement  dans  la  partie 
orientale  au  moyen  d’irrigation.  La  récolte  la  plus  impor- 
tante est  celle  du  blé  et  c’est  dans  la  partie  orientale  quelle 
est  la  plus  intense  ; il  faut  aussi  tenir  compte  des  récoltes 
de  foin  et  produits  similaires.  Comme  il  existe  de  vastes 
gisements  de  charbon  bitumineux  dans  l’Etat,  l’industrie 
houillère  est  la  principale.  En  effet,  l’Etat  de  Washington 
fournit  à la  Colombie  Anglaise,  aux  états  sur  l’Océan  Pa- 
cigique  et  même  à l’Alaska,  leur  demande  de  charbon.  L’E- 
tat a réservé  exclusivement  pour  l’usage  des  Indiens  douze 
« reservations  » où  résident  plus  de  10,000  de  ces  derniers. 

La  ville  de  Seattle,  qui  est  la  plus  importante  de  l’Etat, 
est  sur  le  Puget  Sound  et  a une  population  de  125,000  âmes. 
L’emplacement  de  la  ville  est  assez  curieux  ; elle  se  trouve 
entre  le  port  d’un  côté  et  des  lagunes  de  l’autre.  Sa  surface 
est  assez  onduleuse.  C'est  un  terminus  pour  le  Northern 
Pacific  Railroad,  le  Great  Northern  Railroad  et  le  Canadian 
Pacific  Railway  ; c’est  aussi  le  point  de  départ  pour  les  ba- 
teaux qui  se  dirigent  vers  l’Orient,  l’Alaska  et  les  ports 
américains.  La  ville  de  Seattle,  grâce  à sa  position  naturelle 
topographique  et  aussi  à son  commerce  et  son  industrie,  est 
une  des  plus  importantes  sur  les  côtes  de  l’Océan  Pacifique. 
Ses  industries  sont  nombreuses  et  variées  ; un  grand  nombre 
de  ses  usines  utilise  l’électricité  obtenue  des  stations  géné- 
ratrices dans  les  montagnes  environnantes.  La  plus  impor- 
tante est  à Susqualine  Falls  distante  de  38  kilomètres.  On 
y trouve  de  vastes  chantiers  maritimes  permettant  même  la 
construction  de  cuirassés  d’escadre  pour  le  gouvernement 
américain.  Le  Great  Northern  Railroad  a entrepris  récem- 
ment et  à grand  coût  le  perfectionnement  de  son  terminus 
y compris  le  percement  d'un  tunnel  sous  le  quartier  com- 
mercial de  la  ville  et  l'érection  d’une  magnifique  gare.  Le 
gouvernement  américain  a à Port  Orchard  une  station  na- 
vale, distante  de  Seattle  de  22  kilomètres,  avec  une  cale 
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W ASHiNGTON  has  69,000  square  miles  and  a population 
of  760,000.  The  Cascade  Range  divides  it  north  and  south 
into  a smaller  western  section  and  a larger  eastern  section. 
Its  topography  includes  low  plains,  rolling  prairies,  high 
plateaus  and  lofty  mountains.  The  Puget  Sound  Basin  is 
an  interesting  feature  of  the  western  part  of  the  state,  lying 
between  the  Cascade  and  Coast  Ranges,  and  forming  a fine 
system  of  natural  harbors.  The  climate  is  similar  to  that 
of  Oregon  ; that  is,  moist  and  mild  west  of  the  mountains 
and  having  the  usual  seasonal  variations  east  of  them. 
The  leading  industry  is  lumbering,  which  includes  the  saw- 
ing of  lumber  and  production  of  shingles.  Enormous 
quantities  of  lumber  and  shingles  are  shipped  by  rail  and 
water.  Salmon  fishing  and  canning  is  one  of  the  foremost 
industries,  and  oyster  culture  has  assumed  some  importance 
on  Puget  Sound.  The  principal  agricultural  region,  as  with 
Oregon,  is  west  of  the  mountains,  although  extensive  farm- 
ing is  carried  on  in  the  extreme  eastern  part  by  means  of 
irrigation.  Wheat  is  the  most  important  crop,  being  great- 
est in  the  eastern  part;  hay  and  forage  are  second.  Vast 
bituminous  coal  deposits  exist  in  the  state,  making  this  the 
leading  mining  industry.  Washington  and  British  Colum- 
bia supply  the  Pacific  Coast  states  and  Alaska  with  coal. 
The  state  has  large  Indian  reservations,  of  which  there  are 
12,  with  upwards  of  10,000  Indians  living  on  them. 

Seattle  (125,000),  the  largest  city,  is  on  Puget  Sound. 
Its  location  is  peculiar,  with  large  fresh-water  lakes  on  one 
side  and  the  harbor  on  the  other.  The  surface  of  the  city 
is  quite  hilly.  It  is  the  terminus  of  the  Northern  Pacific, 
Great  Northern  and  Canadian  Pacific  railroads  and  has 
steamship  lines  to  the  Orient,  Alaska  and  American  coast 
points,  making  it  one  of  the  leading  cities  of  the  Pacific 
Coast  commercially  and  industrially.  The  manufacturing 
interests  are  extensive  and  diverse,  a great  many  mills  and 
factories  using  electricity  which  is  obtained  from  power 
plants  in  the  near-by  mountains.  The  most  important  of 
these  is  at  Susqualine  Falls,  24  miles  distant.  There  are 
large  shipvards  with  facilities  that  enable  them  to  build 
United  States  battleships.  The  Great  Northern  Railroad 
is  completing  important  and  costly  terminal  improvements, 
including  a tunnel  under  the  business  district  of  the  city 
and  a fine  passenger  station.  The  Puget  Sound  Naval 
Station  is  at  Port  Orchard,  14  miles  distant,  where  the 
Government  has  a dock  650  feet  long  and  costing  $600,000. 
The  University  of  Washington  is  located  here. 

Tacoma  (56,000),  the  second  city,  is  likewise  on  Puget 
Sound.  It  has  a fine  location  with  a beautiful  harbor  and 
is  surrounded  by  splendid  scenery,  including  Mount  Ta- 
coma on  the  east.  A notable  feature  of  the  city  is  its  broad 
streets,  none  being  under  80  feet  wide,  and  many  of  the 
avenues  arc  100  feet.  Tacoma  has  a large  ocean  commerce. 
It  is  the  wheat  port  for  the  state  and  ships  immense  quan- 
tities of  coal.  Its  large  electrically  operated  coal  bunkers 
can  deliver  coal  to  ships  at  the  rate  of  1,000  tons  an  hour. 
Flour  is  another  important  export  product.  Tacoma  has 
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sèche  de  190  mètres  de  longueur  et  ayant  coûté  Fr.  3,090,- 
000.  C’est  aussi  à Seattle  que  se  trouve  l’Université  de 
Washington. 

La  ville  de  Tacoma,  qui  est  la  seconde  en  importance 
dans  l’Etat,  a une  population  de  56,000  habitants  et  est  aus- 
si située  sur  le  Puget  Sound.  Avec  le  Mont  Tacoma  domi- 
nant la  ville  à l’est  et  le  magnifique  port  à ses  pieds,  la  ville 
offre  une  des  vues  les  plus  pittoresques.  Une  de  ses  parti- 
cularités remarquables  est  la  largeur  des  rues,  aucune  d’elles 
n'étant  moins  de  24  mètres  de  large  et  plusieurs  de  ses  ave- 
nues ayant  même  une  largeur  de  plus  de  30  mètres.  Taco- 
ma un  grand  commerce'  maritime.  C’est  le  port  d’expédi- 
tion du  blé  et  d’immenses  quantités  de  charbon,  en  un  mot, 
pour  toutes  les  expéditions  de  l’Etat  de  Washington.  On  y 
trouve  de  grands  entrepôts  d’emmagasinage  de  charbons  et 
au  moyen  de  machines  opérées  par  l’électricité  ils  peuvent 
remplir  les  soutes  d’un  navire  au  taux  de  1,000  tonnes  par 
heure.  Un  autre  produit  important  exporté  est  la  farine. 
La  ville  de  Tacoma  a quelques  beaux  monuments  publics 
ainsi  que  plusieurs  institutions  pour  l’éducation  y compris 
une  école  pour  les  Indiens.  L’Etat  de  Washington  entre- 
tient également  à ses  frais  un  asile  pour  les  aliénés. 

La  ville  de  Spokane,  avec  50,000  âmes,  se  trouve  dans 
la  parte  orientale  de  Washington  et  sert  de  centre  commer- 
cial pour  cette  région.  Elle  est  sur  la  Spokane  River  près 
des  chutes  du  même  nom  qui  ' fournissent  la  force  motrice 
aux  nombreuses  industries  de  la  ville.  Le  Great  Northern 
Railroad,  le  Northern  Pacific  Railroad.  l’Oregon  Railroad 
ainsi  que  de  nombreux  canaux  desservent  la  ville  sans  comp- 
ter les  embranchements  de  lignes.  Spokane  doit  son  impor- 
tance et  surtout  son  progrès  rapide  à ce  que  la  force  mo- 
trice étant  très  bon  marché,  les  diverses  industries  dans  le 
pays  aussi  bien  manufacturières,  agricoles,  forestières,  mi- 
nières ne  pouvaient  que  naturellement  progresser.  La  ville 
est  entourée  de  paysage  pittoresque  et  ses  bâtisses  sont  bien 
construites.  La  rivière  est  traversée  par  pas  moins  de  23 
ponts  en  dedans  de  ses  limites.  Le  Fort  Wright,  où  se 
trouve  un  poste  militaire,  est  tout  près. 

Wellingham  qui  fut  formée  en  1903  par  la  consolidation 
de  Whatcome  et  de  Fairhaven,  est  sur  le  Puget  Sound  ainsi 
qu’Everett.  Toutes  deux  sont  des  centres  commerciaux  et 
industriels  importants. 


WYOMING 

Le  Wyoming  a une  superficie  de  25,582,000  hectares  et 
une  population  d’à  peu  près  100,000  âmes.  L’Etat  se  trouve 
dans  les  Montagnes  Rocheuses  ; il  est  complètement  traversé 
par  la  chaîne  principale  et  son  altitude  moyenne  est  la  plus 
haute  de  celle  de  tout  autre  état  de  l’Union.  Dans  la  partie 
nord-est  de  Wyoming  se  trouvent  les  Black  Hills  qui  s’éten- 
dent jusque  dans  le  South  Dakota,  et  au  nord-ouest  le  Yel- 
lowstone National  Parle,  la  grande  curiosité  nationale  de 
l’ouest.  Les  affluents  des  trois  grands  systèmes  de  drainage 
ont  leurs  sources  dans  le  Wyoming,  les  rivières  Colorado  et 
Columbia  étant  à l’ouest  et  le  Mississippi  à l’est.  Le  climat 
est  sec  et  salubre.  L’industrie  minière  est  importante  ; on 
y trouve  des  ressources  minérales  dans  la  région  des  Mon- 
tagnes Rocheuses.  Le  charbon  est  le  principal  produit  mi- 
nier. Le  cuivre,  le  plomb,  l’argent  et  l’or  s’y  trouvent  aussi 
en  grande  quantité.  On  a récemment  découvert  le  pétrole. 
Le  sol  de  Wyoming  est  aride  ; presque  tous  les  résultats 


some  fine  public  buildings,  and  several  interesting  educa- 
tional institutions,  including  an  Indian  school.  The  state 
insane  asylum  is  a few  miles  to  the  south. 

Spokane  (50,000)  is  in  the  eastern  part  of  the  state  and 
is  the  commercial  center  for  that  region.  It  is  on  the  Spo- 
kane river  at  the  falls  of  the  same  name,  which  furnish 
power  for  the  city’s  numerous  industries,  either  directly  or 
through  conversion  into  electricity.  The  Great  Northern, 
Northern  Pacific  and  Oregon  Railroad  and  navigation  roads 
all  serve  the  town,  as  well  as  a number  of  branch  lines. 
The  city  has  grown  with  great  rapidity,  due  to  the  cheap 
power  available  for  manufacturing  purposes,  and  the  great 
agricultural,  lumbering  and  mining  interests  of  which  it  is 
the  center.  Spokane  is  surrounded  by  picturesque  scenery 
and  is  finely  and  substantially  built.  The  river  is  spanned 
by  23  bridges  within  the  city  limits.  Fort  Wright,  a large 
United  States  army  post,  is  on  the  river  just  outside  of  the 
city. 

Bellingham,  which  was  formed  in  1903  by  consolidating 
Whatcome  and  Fairhaven,  is  on  Puget  Sound,  as  is  Everett, 
both  of  which  are  important  commercial  and  manufacturing 
centers. 


WYOMING 

Wyoming  has  an  area  of  98,000  square  miles  and  a 
population  of  about  100,000.  It  is  a Rocky  Mountain  state, 
being  traversed  by  the  main  chains  of  that  system,  and  has 
the  highest  average  elevation  of  any  state  in  the  country. 
In  the  northeastern  part  of  the  state  are  the  Black  Hills, 
which  extend  over  from  South  Dakota,  and  in  the  northwest 
is  Yellowstone  National  Park,  the  great  natural  curiosity 
of  the  state.  Many  of  the  head  streams  of  the  three  great 
drainage  systems  of  the  country  have  their  sources  in  Wy- 
oming, these  systems  being  the  Columbia  and  Colorado  on 
the  west  and  the  Mississippi  on  the  east.  The  climate  is 
dry  and  healthful.  Mining  is  the  leading  industry,  the 
state  possessing  the  mineral  resources  of  the  Rocky  Moun- 
tain region.  Coal  is  the  chief  product  of  the  mines.  Cop- 
per, lead,  silver  and  gold  also  are  taken  out  in  lesser  quan- 
tities. Oil  has  been  found  lately.  Wyoming  is  arid  and 
practically  all  crops  are  grown  by  irrigation.  A large  part 
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sont  obtenus  au  moyen  de  l’irrigation.  Une  grande  partie 
de  l’Etat  est  consacrée  aux  pâturages  et  l’élevage  des  bes- 
tiaux est  une  des  industries  les  plus  importantes.  Les 
moyens  de  communication  y font  aussi  défaut  et  après  Ne- 
vada c’est  le  pays  où  il  y a le  moin  de  chemins  de  fer. 

Cheyenne,  la  capitale,  a une  population  de  16,000  habi- 
tants et  est  la  principale  ville.  Elle  est  desservie  par  le  Mis- 
souri Pacific  Railroad,  le  Burlington  et  Cheyenne  Railroad, 
et  le  Great  Northern  Railway.  L’Union  Pacific  y a de 
grands  ateliers  de  réparations.  La  ville  possède  un  magni- 
fique Capitol  ainsi  que  le  Port  Russell,  un  poste  fédéral 
militaire  important. 

Laramie,  qui  est  à 93  kilomètres  à l’ouest  de  Cheyenne, 
est  desservie  par  l’Union  Pacific  Railroad.  On  y trouve 
également  l’Université  de  Wyoming  et  un  établissement 
que  l'Etat  entretient  pour  l’avancement  de  la  pisciculture, 
de  même  qu’une  ferme  modèle;  les  compagnies  de  chemins 
de  fer  y possèdent  des  ateliers  de  réparations. 

Le  Yellowstone  National  Park,  qui  occupe  le  coin  nord- 
ouest  de  l’Etat  mesure  86  kilomètres  par  100  kilomètres, 
ayant  une  superficie  de  867,600  hectares.  Ce  terrain  fut 
réservé  par  le  gouvernement  fédéral  comme  un  parc  public 
et  est  réservé  pour  la  chasse  ; il  est  remarquable  par  ses  cu- 
riosités naturelles  qu’aucun  autre  pays  n’égale.  Les  parti- 
cularités les  plus  curieuses  sont  les  geysers,  sources  sulfu- 
rées, des  chutes  et  des  canyons.  Le  nombre  et  la  grandeur 
de  ses  sources  sulfurées  et  geysers  surpasse  ceux  de  tout 
autre  pays.  Il  n’y  a pas  moins  de  70  geysers  dans  le  parc, 
y compris  le  « Géant,»  qui  est  le  plus  grand  dans  le  monde 
entier.  La  colonne  d’eau  projetée  en  l’air  a un  diamètre  de 
147  mètres  et  atteint  une  hauteur  de  59  mètres.  Celui  ap- 
pelé « Old  Paithful  » est  le  plus  régulier,  son  eau  jaillissant 
toutes  les  minutes.  L’«  Excelsior  » est  le  plus  violent,  tandis 
que  « Castle  » est  le  plus  imposant.  La  place  est  fameuse 
pour  ses  sources  sulfurées  qui  sont  très  nombreuses  et  dont 
le  débit  d’eau  varie  beaucoup.  Le  lac  Yellowstone  est  cer- 
tainement un  des  plus  beaux  lacs  du  monde  entier  qui  soit 
dans  les  montagnes  ; il  a un  longueur  de  32  kilomètres  par 
16  kilomètres  de  large  et  est  situé  à une  altitude  de  2,276 
mètres.  Deux  points  célèbres  du  Parc  sont  les  « Great  Falls 
du  Yellowstone  » et  le  « Grand  Canyon.»  Les  chutes  ont  une 
hauteur  de  91  mètres  et  le  canyon,  qui  a une  longueur  de 
32  kilomètres,  a une  profondeur  de  365  à 440  mètres.  Le 
gouvernement  a tracé  de  nombreuses  routes  à voiture  qui 
conduisent  à tous  les  points  d’intérêt  et  il  existe  une  petite 
chaloupe  à vapeur  sur  le  lac  de  Yellowstone. 


of  the  state  is  well  adapted  to  grazing,  and  stock-raising 
is  one  of  the  most  extensive  industries.  The  state  is  without 
adequate  transportation  facilities,  having  the  least  mileage 
of  railroads  of  any  state  except  Nevada. 

Cheyenne  (16,000)  is  the  capital  and  chief  city.  It  is 
on  the  Union  Pacific,  Burlington  and  Cheyenne  and  Great 
Northern  railroads,  and  has  large  shops  of  the  first-named. 
It  has  a fine  capitol,  and  Fort  Russell,  a United  States  mili- 
tary post,  is  located  here. 

Laramie  is  58  miles  west  of  Cheyenne  on  the  Union  Pa- 
cific. It  has  the  University  of  Wyoming,  state  fish  hatch- 
ery and  agricultural  experiment  station  ; also  railroad  repair 
shops. 

Yellowstone  National  Park  in  the  northwestern  corner 
of  the  state  is  54  by  62  miles  and  has  an  area  of  about  3,350 
square  miles.  It  was  set  aside  by  the  Government  as  a 
public  pleasure  ground  and  game  preserve.  The  tract  is 
more  remarkable  for  natural  curiosities  than  any  equal  area 
in  the  world.  Its  most  striking  features  are  its  geysers,  hot 
springs,  waterfalls  and  canyons.  In  the  number  and  mag- 
nitude of  its  hot  springs  and  geysers  it  surpasses  all  the 
rest  of  the  world.  There  are  about  70  geysers  in  the  park, 
including  “ Giant,”  «the  largest  in  the  world.  The  column 
of  water  thrown  up  is  5 feet  in  diameter  and  200  feet  high. 
Old  Faithful  is  the  most  regular,  spouting  every  65  minutes. 
Excelsior  is  the  most  violent  and  Castle  the  most  beautiful. 
The  place  is  famous  for  its  hot  springs,  which  are  every- 
where and  of  all  sizes.  Yellowstone  Lake,  one  of  the  most 
beautiful  mountain  lakes  in  the  world,  is  20  miles  long  and 
10  miles  wide  and  lies  at  an  altitude  of  7,741  feet.  The 
Great  Falls  of  the  Yellowstone  and  the  Grand  Canyon  are 
among  the  Park’s  grandest  and  most  beautiful  features. 
The  falls  are  310  feet  high,  and  the  canyon,  which  is  20 
miles  long,  is  1200  to  1500  feet  deep.  The  Government  has 
built  good  carriage  roads  to  all  points  of  interest,  and  there 
is  a small  steamboat  on  Yellowstone  Lake. 
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FAITS  INTÉRESSANTS 
À PROPOS  DE  ST.  LOUIS 

Chef-lieu  de  l'état  de  Missouri.  Son  chiffre  de  575,238 
met  la  ville  de  St.  Louis  dans  la  place  de  la  quatrième  ville 
de  l’Union  par  rapport  à la  population,  sa  location  étant  à la 
rive  occidentale  du  fleuve  Mississippi.  La  ville  comme  origi- 
nellement établie,  occupa  une  élévation  de  pierre  à chaux, 
dont  plusieurs  séries  se  trouvèrent  le  long  de  la  rive  occi- 
dentale du  fleuve.  Bien  qu’on  ait  gradué  les  élévations  cen- 
trales afin  de  faciliter  l’accès  à la  rivière,  la  ville  jouit  tou- 
jours de  l’avantage  d’une  fondation  en  pierre  à chaux.  Elle 
donne  sur  le  fleuve  pour  une  distance  d’environ  20  milles 
(32  km.)  et  couvre  un  aire  de  62)4  milles  carrés  (162  km. 
carrés).  La  situation  originelle  de  la  ville  (maintenant  une 
section  limitée  du  quartier  de  commerce)  se  trouva  au-des- 
sus du  sommet  d’une  colline,  pas  loin  de  Broadway,  le  che- 
min actuel  de  passage  du  nord  au  sud  correspondant  avec 
la  direction  générale  du  fleuve.  Les  caractéristiques  impri- 
més sur  la  ville  par  ses  fondateurs  originaux  français  ne 
sont  à tracer  qu’avec  beaucoup  de  difficulté,  dans  des  édi- 
fices modifiées  situées  dans  certaines  rues  entre  Broadway 
et  le  Mississippi.  Les  rues  sont  alignées  rectangulairement 
du  nord  au  sud  et  de  l'est  à l’ouest;  les  chaussées  principales 
dans  le  sens  est-ouest  commençant  du  centre  de  la  ville  étant 
Washington  Avenue  et  Olive  Street,  unies  par  Franklin 
Avenue  avec  Easton  Avenue  dans  le  nord  de  la  ville.  Par- 
mi le  nombre  des  beaux  édifices  est  la  gare  imposante 
« Union  » à la  jonction  des  rues  18e  et  Market,  directement 
à l’ouest  de  l’hôtel  de  ville,  comme  indiqué  par  la  gravure 
ci- jointe.  Le  système  des  parcs  publics  de  la  ville  couvre 
une  étendue  de  21,183  acres  (8,473  beet.),  Forest  Park  étant 
le  plus  important  avec  un  aire  de  1.371  acres  (548  hect.) 
représentant  un  coût  de  $2,304,669  (fr.  11,523,345)  pour 
le  terrain  et  les  améliorations.  Autour  de  ce  parc  se  trou- 
vent beaucoup  de  belles  résidences.  L’exposition  de  1904 
se  trouvait  dans  une  section  de  ce  parc. 

Les  réseaux  de  voies  ferrées  se  concentrent  à St  Louis, 
y convergent  de  toutes  les  parties  des  Etats-Lhiis  ainsi  que 
du  Mexique  et  du  Canada.  Les  expéditions  totales  par  che- 
min de  fer  et  par  fleuve  en  1902  furent  de  11,159,848  tonnes 
(10,017,856  tonnes  métriques).  Le  fret  total  reçu,  y com- 
pris le  charbon  importé  pour  la  consommation  domestique, 
fut  de  18,477,729  tonnes  (16,596,699  tonnes  métriques). 
Avec  des  capitaux  et  des  surplus  de  $87,267,173  (fr.  436,- 
355,865)  les  banques  et  les  sociétés  financières  ont  fait  en 
1902  des  affaires  montant  à $2,506,804,320  (fr.  12,534,021,- 
600)  selon  le  rapport  du  bureau  central  de  balances  (clear- 
ing-house). Quoique  St.  Louis  jouit  de  la  considération 
comme  ville  manufacturière,  son  importance  encore  plus 
grande  est  dans  la  distribution  des  produits  du  pays  entier. 
Sa  position  facilite  l’échange  effectif  des  produits  fabriqués 
contre  ceux  provenant  du  sol.  Les  recettes  moyennes  par 
an.  sont:  produits  céréales,  70,437,000  boisseaux  (25,436,- 
000  hectolitres);  coton,  766,000  balles;  bétail,  1,181,000; 
cochons,  1,494,000;  charbon,  5,648,000  tonnes  (5,073,840 
tonnes  métriques  ; plomb,  2,007,000  saumons  ; zinc  et  épeau- 
tre,  2,357,000  maquettes;  peaux,  56,237,000  lbs.  (25,825,- 
174  kilos);  laine  26,378,000  lbs.  (11,964,868  kilos).  Le 


INTERESTING  FACTS 
ABOUT  ST.  LOUIS 

St.  Louis  is  the  chief  city  of  Missouri  and  in  population 
(575,238)  is  the  fourth  city  of  the  United  States.  It  is 
situated  on  the  west  bank  of  the  Mississippi  River.  The 
city,  as  originally  founded,  occupied  a bluff  of  St.  Louis 
limestone,  one  of  a series  extending  north  and  south  along 
the  west  bank  of  the  river.  Although  in  the  central  part 
of  the  city  the  original  bluffs  have  been  graded  away  for 
the  convenience  of  access  to  the  river,  the  city  still  enjoys 
the  advantages  of  limestone  foundation.  It  has  a river  front- 
age of  about  20  miles  and  covers  an  area  of  62.5  square 
miles.  The  original  site  of  the  city,  which  is  now  a small 
part  of  the  business  district,  lay  below  the  crest  of  a hill, 
not  far  from  Broadway,  the  present  north  and  south 
thoroughfare  which  follows  the  general  course  of  the  river. 
The  characteristics  impressed  on  the  city  by  its  original 
French  founders  exist  now  only  in  a few  streets  between 
Broadway  and  the  river,  and  even  there,  except  in  a few 
changed  buildings,  they  are  hardly  to  be  detected.  The 
streets  are  laid  out  at  right  angles  from  north  to  south  and 
from  east  to  west.  The  chief  eastern  and  western  thorough- 
fares from  the  central  part  of  the- city  are  Washington  ave- 
nue and  Olive  street,  with  Franklin  avenue  connecting  with 
Easton  avenue  to  the  north.  There  are  a number  of  fine 
buildings  in  the  city  including  the  imposing  Union  Station 
located  at  Eighteenth  and  Market  streets,  directly  west  of 
City  Hall,  and  shown  by  the  accompanying  engraving.  The 
public  park  system  of  the  city  covers  a total  area  of  21,183 
acres.  Forest  Park  is  the  largest  park  in  the  city,  having  an 
area  of  1,371  acres,  representing  a cost  of  $2,304,669  for 
grounds  and  improvements.  A number  of  fine  residences 
are  to  be  found  about  this  park.  Part  of  this  park  was  used 
by  the  Louisiana  Purchase  Exposition  in  1904. 

The  railroad  systems  of  which  St.  Louis  is  a center,  con- 
verge here  from  all  parts  of  the  United  States,  and  also 
from  Mexico  and  Canada.  The  total  annual  shipments  by 
rail  and  river  for  1902  were  11,159,848  tons.  The  total 
freight  received,  including  coal  imported  for  home  con- 
sumption, reached  18,477,729  tons.  With  a capital  and 
surplus  of  $87,267,173  the  banks  and  trust  companies  re- 
ported annual  clearings  of  $2,506,804,320  for  1902.  St. 
Louis  is  important  as  a manufacturing  city,  but  is  still  more 
important,  commercially,  as  a distributing  center  for  the 
products  representing  the  entire  country.  Its  location  makes 
it  a point  of  clearing  between  manufactured  products  and 
the  products  of  the  soil  for  which  they  are  exchanged.  Its 
average  annual  receipts  for  grain  are  70,437,000  bushels  ; 
cotton,  766,000  bales;  cattle,  1,181,000  head;  hogs,  1,494,- 
000  head  ; coal,  5,648,000  tons  ; lead,  2,007,000  pigs  ; zinc 
and  spelter,  2,357,000  slabs  ; hides  56,237,000  lbs.  ; wool 
26,378,000  lbs.  The  total  number  of  manufacturing 
establishments  in  St.  Louis  in  1900  was  6,732,  the 
aggregate  capital  of  which  amounted  to  $162,179,- 
000.  The  most  important  items  were  manufactured 
products  of  tobacco,  meat  products,  malt  liquors,  books 
and  periodicals,  clothing,  boots  and  shoes,  brick  and 
stone,  railroad  cars,  wagons  and  carriages,  flour  and  grist 
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nombre  d'établissements  manufacturiers  à St.  Louis  en  1900 
fut  de  6,732  avec  un  capital  total  de  $162,179,000  (fr.  810,- 
895,000),  les  articles  fabriqués  de  la  plus  grande  importance 
étants  produits  de  tabac  et  de  viande,  bières,  livres  et 
journaux,  vêtements,  chaussures,  brique  et  pierre,  wagons 
pour  voies  ferrées,  voitures  et  charrettes,  farines,  articles  de 
fer  et  d'acier,  et  meubles.  La  production  annuelle  minima 
dans  l’une  ou  l'autre  de  ces  branches  est  de  $3,000,000 
(fr.  15,000,000),  tandis  que  le  maximum  (par  le  tabac)  est 
$24,500,000  (fr.  122,500,000).  Ces  chiffres  sont  à l’ex- 
clusion de  la  production  des  environs  de  la  ville,  tant  dans 
Missouri  que  dans  Illinois.  East  St.  Louis  est  le  faubourg 
industriel  le  plus  important  du  côté  d’Illinois,  étant  lié  avec 
St.  Louis  par  le  pont  « Eads.»  St.  Louis  est  un  port  doua- 
nier et  recevait  en  1902  des  importations  directes  de  4,712,- 
000  (fr.  23,560,000).  Ses  exportations  sont  surtout  au 
Mexique,  à l’Amérique  du  Sud  et  aux  Indes  Occidentales. 
Son  commerce  direct  avec  les  Iles  Philippines  (surtout  en 
bières)  a acquis  une  certaine  importance.  Les  exportations 
principales  de  la  farine  et  des  céréales  sont  à l’Amérique 
Centrale  et  du  Sud,  à Cuba,  à l’Angleterre,  l’Ecosse,  l'Ir- 
lande, la  Hollande  et  l'Allemagne  ; les  expéditions  à l’Eu- 
rope consistent  principalement  de  comestibles,  surtout  de 
viandes  sèches  et  salées,  d’oleo,  de  saindoux  et  de  peaux. 
Les  exportations  de  la  quincaillerie  et  d'autres  accessoires 
de  l’agriculture,  des  fournitures  électriques,  des  machines, 
de  la  verrerie,  etc.,  sont  principalement  aux  pays  Latin- 
Américains. 


CONSTRUCTIONS  CIVILES 

Il  n’y  a pour  ainsi  dire  pas  de  travaux  d’art  importants 
en  construction,  entrepris  par  les  Compagnies  de  chemins 
de  fer  à St.  Louis  ou  dans  les  environs. 

Station  Commune  pour  Voyageurs.  — La  station  com- 
mune de  St.  Louis,  qui  est  le  point  de  départ  pour  les  lignes 
de  22  compagnies  différentes,  est  probablement  la  plus 
grande  station  de  chemin  de  fer  au  monde.  Elle  se  trouve 
dans  la  rue  Market  entre  la  18e  rue  et  la  20e  rue.  Elle  com- 
prend 6 voies  principales,  divisées  en  deux  embranchements 
de  3 voies  chaque;  chaque  embranchement  se  reliant  à 16 
voies  qui  se  trouvent  sous  le  hangar  à trains,  donnant  ainsi 
un  total  de  32  voies  terminus  ayant  accès  dans  la  station. 
L’installation  à embranchement  de  ce  terminus  est  la  plus 
importante  dans  le  monde  entier.  Le  hangar  pour  les  trains 
construit  en  acier  forme  une  courbe  elliptique  ayant  une  hau- 
teur nette  de  22.86  m.  au  centre.  Il  occupe  une  étendue  de 
183.30  m.  par  268.4  m.  ou  4.85  hectares.  Les  32  voies  termi- 
nus occupent  une  longueur  de  274.5  m.  à 305  m.  Un  sys- 
tème de  réseaux  souterrains  occupant  une  superficie  de  9.45 
km.  carrés  pour  l’usage  économique  du  transport  des  mar- 
chandises, se  trouve  sous  les  voies  terminus.  Une  grande 
station  génératrice  couvrant  une  étendue  de  30,19  m.  par 
44.53  m.  avec  une  puissance  de  2,750  chevaux  vapeur  four- 
nit la  chaleur  et  l’électricité  à la  station.  Elle  approvisionne 
de  même  les  diverses  machines  d’eau,  sert  à condenser,  etc., 
avec  un  établissement  de  dépôt  de  charbon  d’une  capacité  de 
1,000  tonnes,  qui  se  trouve  à la  10e  rue.  Il  y a également  3 
dépôts  à locomotives  construits  en  brique,  formant  des  rec- 
tangles, et  qui  sont  reliés  à la  station.  Ils  sont  adjacents  au 
dépôt  à charbon  et  ont  une  capacité  d’abriter  61  locomotives. 


mill  products,  iron  and  steel  and  furniture.  The  minimum 
annual  output  represented  in  any  of  these  lines  is  $3,000,000; 
the  maximum,  which  was  for  tobacco,  is  24,500,000.  These 
figures  do  not  include  the  manufacturing  activities  of  the 
city’s  suburbs,  both  in  Missouri  and  Illinois.  East  St.  Louis 
is  the  principal  industrial  suburb  on  the  Illinois  side  of  the 
river  and  is  connected  by  the  Eads  Bridge.  St.  Louis  is  a 
port  of  entry  ; its  exports  are  chiefly  to  Mexico,  South 
America  and  West  Indies.  Its  direct  trade  with  the  Philip- 
pines, mainly  in  malt  liquors,  has  assumed  some  importance. 
The  principal  export  shipments  of  flour  and  grain  are  to 
Central  and  South  America,  Cuba,  England,  Scotland,  Ire- 
land, Holland  and  Germany.  Exports  to  Europe  consist 
chiefly  of  provisions.  The  principal  items  are  dry,  salt  and 
sweet  pickled  meats,  oleo,  lard  and  hides.  Export  of  agri- 
cultural supplies  such  as  hardware,  electric  supplies,  ma- 
chinery, glass,  etc.,  are  mostly  to  Spanish  America.  The 
direct  imports  through  the  St.  Louis  custom  house  in  1902 
amounted  to  $4,712,000. 


ENGINEERING  WORK 

There  is  practically  no  engineering  work  of  importance 
being  done  by  the  railroads  in  or  about  St.  Louis  at  the 
present  time. 

Union  Passenger  Station.  — The  St.  Louis  union  station, 
from  which  22  trunk  lines  radiate,  is  probably  the  largest 
railroad  station  in  the  world.  It  is  located  on  Market  street 
between  18th  and  20th  streets.  The  approach  tracks  consist 
of  six  main  tracks,  divided  into  two  throats  of  three  tracks, 
each  throat  connecting  with  16  tracks  under  the  main  shed, 
making  a total  of  32  terminal  tracks  entering  the  station. 
The  interlocking  plant  of  the  terminal  is  the  largest  in  the 
world.  The  steel  train  shed  is  a single  elliptical  curve  hav- 
ing a clear  height  of  75  ft.  in  the  center.  It  covers  an  area 
of  601  ft.  by  880  ft.,  or  12.13  acres.  The  32  terminal  tracks 
range  from  900  ft.  to  1,000  ft.  long.  An  extensive  system 
of  subways  covering  an  area  of  101,700  sq.  ft.,  used  for 
economic  handling  of  freight,  etc.,  extends  under  the  tracks. 
A large  power  house  99  ft.  bv  146  ft.,  generating  upwards 
of  2,750  h.  p.,  supplies  heat  and  power  to  the  station.  The 
engines  from  the  station  are  coaled,  cleaned,  watered,  etc., 
at  a i,ooo-ton  coaling  plant  located  at  10th  street.  There 
are  also  three  brick  rectangular  engine  houses  connected  with 
the  station.  These  are  adjacent  to  the  coaling  plant  and 
have  a capacity  for  accommodating  61  engines. 
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nombre  d’établissements  manufacturiers  à St.  Louis  en  1900 
fut  de  6,732  avec  un  capital  total  de  $162,179,000  (fr.  810,- 
895,000),  les  articles  fabriqués  de  la  plus  grande  importance 
étants  produits  de  tabac  et  de  viande,  bières,  livres  et 
journaux,  vêtements,  chaussures,  brique  et  pierre,  wagons 
pour  voies  ferrées,  voitures  et  charrettes,  farines,  articles  de 
fer  et  d'acier,  et  meubles.  La  production  annuelle  minima 
dans  l’une  ou  l’autre  de  ces  branches  est  de  $3,000,000 
(fr.  15,000,000),  tandis  que  le  maximum  (par  le  tabac)  est 
$24,500,000  (fr.  122,500,000).  Ces  chiffres  sont  à l’ex- 
clusion de  la  production  des  environs  de  la  ville,  tant  dans 
Missouri  que  dans  Illinois.  East  St.  Louis  est  le  faubourg 
industriel  le  plus  important  du  côté  d’Illinois,  étant  lié  avec 
St.  Louis  par  le  pont  « Eads.»  St.  Louis  est  un  port  doua- 
nier et  recevait  en  1902  des  importations  directes  de  4,712,- 
000  (fr.  23,560,000).  Ses  exportations  sont  surtout  au 
Mexique,  à l’Amérique  du  Sud  et  aux  Indes  Occidentales. 
Son  commerce  direct  avec  les  Iles  Philippines  (surtout  en 
bières)  a acquis  une  certaine  importance.  Les  exportations 
principales  de  la  farine  et  des  céréales  sont  à l’Amérique 
Centrale  et  du  Sud,  à Cuba,  à l’Angleterre,  l’Ecosse,  l’Ir- 
lande, la  Hollande  et  l’Allemagne;  les  expéditions  à l’Eu- 
rope consistent  principalement  de  comestibles,  surtout  de 
viandes  sèches  et  salées,  d’oleo,  de  saindoux  et  de  peaux. 
Les  exportations  de  la  quincaillerie  et  d’autres  accessoires 
de  l’agriculture,  des  fournitures  électriques,  des  machines, 
de  la  verrerie,  etc.,  sont  principalement  aux  pays  Latin- 
Américains. 


CONSTRUCTIONS  CIVILES 

Il  n’y  a pour  ainsi  dire  pas  de  travaux  d’art  importants 
en  construction,  entrepris  par  les  Compagnies  de  chemins 
de  fer  à St.  Louis  ou  dans  les  environs. 

Station  Commune  pour  Voyageurs.  — La  station  com- 
mune de  St.  Louis,  qui  est  le  point  de  départ  pour  les  lignes 
de  22  compagnies  différentes,  est  probablement  la  plus 
grande  station  de  chemin  de  fer  au  monde.  Elle  se  trouve 
dans  la  rue  Market  entre  la  18e  rue  et  la  20e  rue.  Elle  com- 
prend 6 voies  principales,  divisées  en  deux  embranchements 
de  3 voies  chaque;  chaque  embranchement  se  reliant  à 16 
voies  qui  se  trouvent  sous  le  hangar  à trains,  donnant  ainsi 
un  total  de  32  voies  terminus  ayant  accès  dans  la  station. 
L’installation  à embranchement  de  ce  terminus  est  la  plus 
importante  dans  le  monde  entier.  Le  hangar  pour  les  trains 
construit  en  acier  forme  une  courbe  elliptique  ayant  une  hau- 
teur nette  de  22.86  m.  au  centre.  Il  occupe  une  étendue  de 
183.30  m.  par  268.4  m-  011  4-85  hectares.  Les  32  voies  termi- 
nus occupent  une  longueur  de  274.5  m.  à 305  m.  Un  sys- 
tème de  réseaux  souterrains  occupant  une  superficie  de  9.45 
km.  carrés  pour  l’usage  économique  du  transport  des  mar- 
chandises, se  trouve  sous  les  voies  terminus.  Une  grande 
station  génératrice  couvrant  une  étendue  de  30,19  m.  par 
44.53  m.  avec  une  puissance  de  2,750  chevaux  vapeur  four- 
nit la  chaleur  et  l’électricité  à la  station.  Elle  approvisionne 
de  même  les  diverses  machines  d’eau,  sert  à condenser,  etc., 
avec  un  établissement  de  dépôt  de  charbon  d'une  capacité  de 
1,000  tonnes,  qui  se  trouve  à la  10e  rue.  Il  y a également  3 
dépôts  à locomotives  construits  en  brique,  formant  des  rec- 
tangles, et  qui  sont  reliés  à la  station.  Ils  sont  adjacents  au 
dépôt  à charbon  et  ont  une  capacité  d'abriter  61  locomotives. 


mill  products,  iron  and  steel  and  furniture.  The  minimum 
annual  output  represented  in  any  of  these  lines  is  $3,000,000; 
the  maximum,  which  was  for  tobacco,  is  24,500,000.  These 
figures  do  not  include  the  manufacturing  activities  of  the 
city’s  suburbs,  both  in  Missouri  and  Illinois.  East  St.  Louis 
is  the  principal  industrial  suburb  on  the  Illinois  side  of  the 
river  and  is  connected  by  the  Eads  Bridge.  St.  Louis  is  a 
port  of  entry  ; its  exports  are  chiefly  to  Mexico,  South 
America  and  West  Indies.  Its  direct  trade  with  the  Philip- 
pines, mainly  in  malt  liquors,  has  assumed  some  importance. 
The  principal  export  shipments  of  flour  and  grain  are  to 
Central  and  South  America,  Cuba,  England,  Scotland,  Ire- 
land, Holland  and  Germany.  Exports  to  Europe  consist 
chiefly  of  provisions.  The  principal  items  are  dry,  salt  and 
sweet  pickled  meats,  oleo,  lard  and  hides.  Export  of  agri- 
cultural supplies  such  as  hardware,  electric  supplies,  ma- 
chinery, glass,  etc.,  are  mostly  to  Spanish  America.  The 
direct  imports  through  the  St.  Louis  custom  house  in  1902 
amounted  to  $4,712,000. 


ENGINEERING  WORK 

There  is  practically  no  engineering  work  of  importance 
being  done  by  the  railroads  in  or  about  St.  Louis  at  the 
present  time. 

Union  Passenger  Station.  — The  St.  Louis  union  station, 
from  which  22  trunk  lines  radiate,  is  probably  the  largest 
railroad  station  in  the  world.  It  is  located  on  Market  street 
between  18th  and  20th  streets.  The  approach  tracks  consist 
of  six  main  tracks,  divided  into  two  throats  of  three  tracks, 
each  throat  connecting  with  16  tracks  under  the  main  shed, 
making  a total  of  32  terminal  tracks  entering  the  station. 
The  interlocking  plant  of  the  terminal  is  the  largest  in  the 
world.  The  steel  train  shed  is  a single  elliptical  curve  hav- 
ing a clear  height  of  75  ft.  in  the  center.  It  covers  an  area 
of  601  ft.  by  880  ft.,  or  12.13  acres.  The  32  terminal  tracks 
range  from  900  ft.  to  1,000  ft.  long.  An  extensive  system 
of  subways  covering'  an  area  of  101,700  sq.  ft.,  used  for 
economic  handling  of  freight,  etc.,  extends  under  the  tracks. 
A large  power  house  99  ft.  by  146  ft.,  generating  upwards 
of  2,750  h.  p.,  supplies  heat  and  power  to  the  station.  The 
engines  from  the  station  are  coaled,  cleaned,  watered,  etc., 
at  a i,ooo-ton  coaling  plant  located  at  loth  street.  There 
are  also  three  brick  rectangular  engine  houses  connected  with 
the  station.  These  are  adjacent  to  the  coaling  plant  and 
have  a capacity  for  accommodating  61  engines. 
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ST.  LOUIS 

MISSOURI. 


HU  OlasKow  PI LG  McDonald  t 

..Cil  Goode  Ave J & McKean  A\ 

KG  Goodfellow  Ave..D  3 McKinley 
O G Goodfellow  PI  F 3 McKIssoek 
. . D 3 Groce/ 


-F  8 Prospect  Ave J 9 

,.N  2 Proveucliere  PI  L13  Wabash  Ave 
..G  6 Waddincbain  .. 

Lll  Randolph  M 9 Wade  Ave  ..... 

■ M 10  Hankou  Ave  , . l 9 Wanner  Place. 
..K  G Rauschbacli  Av  M G Wnldeinnr  Ave, 
..F10  Raymond  Ave..  K f>  Walnut 


Les  ateliers  de  réparations  générales  du  Terminal  Rail- 
road Association  de  St.  Louis  sont  situés  au  nord  de  East 
St.  Louis,  Illinois.  Ils  occupent  une  étendu  de  8 hectares 
et  servent  d’ateliers  de  réparations  pour  les  locomotives  et 
wagons.  Ils  sont  équipés  de  grues  électriques  et  l’outillage 
est  mue  électriquement.  Les  bâtisses  sont  en  briques  cou- 
vertes d’une  composition. 

Ponts.  — On  trouve  deux  ponts  qui  sont  vraiment  remar- 
quables, le  pont  de  Eads  sur  le  Mississippi  au  bas  de  l'avenue 
Washington  et  le  pont  St.  Louis  Merchants  également  sur  le 
Mississippi,  au  bas  de  l’avenue  Grand.  Le  pont  Eads  tire 
son  nom  de  capitaine  Janies  B.  Eads  qui  en  fournit  les  plans. 
‘C’est  un  pont  en  acier  à double  arche  supportant  deux  voies 
ferrées  sur  son  tablier  inférieur  et  deux  trottoirs  et  deux 
voies  pour  tramways  sur  le  tablier  supérieur.  Les  paliers  du 
pont  se  composent  de  2 portées  latérales  de  153.11  m.  avec 
une  portée  centrale  de  158.60,  ayant  une  élévation  de  14.35 
m.  Le  tablier  supérieur  est  27.45  m.  au-dessus  du  niveau 
d’eau.  Chaque  tablier  comprend  4 arches  en  acier  qui  con- 
tinuent jusqu'à  l’apex,  solidement  fixées  aux  culées  et 
aux  quais.  Les  piliers  sont  des  cylindres  creux  en  sections 
de  3.66  m.  de  long.  Le  pont  est  assis  sur  des  caissons  à air 
variant  en  profondeur  de  18.20  m.  à 27.45  du  niveau  mini- 
mum sur  la  terre  ferme.  Le  chemin  de  fer  arrive  de  l’ouest 
par  un  tunnel  long  de  1.6  km.  et  passe  sous  la  ville.  Le 
coût  total  de  ce  pont  est  de  Fr.  32,510,000. 

Le  Pont  de  Merchants.  — C'est  un  pont  à double  voie  et 
consiste  de  paliers  joints  aux  tourrures  par  des  goupilles 
sur  une  longueur  de  157.69  m.  Les  deux  tourrures  sont  es- 
pacées de  9.15  m.  et  profondes  de  22.87  m-  au  centre.  Les 
cordes  supérieures  sont  courbées  autour  des  poteaux  verti- 
caux et  forment  des  panneaux  longs  de  8.54  m.  Le  pont 
est  27.45  m.  au-dessus  du  plus  bas  niveau  d'eau  et  les  quatre 
piliers  sont  posés  sur  des  terrassements  reposant  sur  du  roc 
au-dessous  de  l’eau.  Trois  portées  de  38.12  m.  chaque 
joignent  le  pont  de  chaque  côté.  Elles  communiquent  avec 
la  terre  firme  par  des  viaducs  en  acier. 

Le  Pont  de  Thebes.  — Le  pont  de  Thebes,  qui  vient  juste- 
ment d'être  complété,  se  trouve  près  de  Thebes,  Illinois,  à 
229  km.  au-dessous  de  St.  Louis,  sur  le  Mississippi.  Ce  pont 
sera  pour  l’usage  des  chemins  de  fer  de  l’ouest,  Iron  Moun- 
tain, Cotton  Belt  and  Frisco,  et  pour  ceux  de  l'est,  Illinois 
Central,  Chicago  & Eastern  Illinois  et  Iron  Mountain.  Ces 
chemins  de  fer  se  servaient  autrefois  de  bacs  à vapeur  pour 
le  passage  du  fleuve.  Le  pont  se  compose  de  5 ouvertures. 
L’ouverture  centrale  d’une  longueur  de  204.65  m.,  comprend 
un  modillon  suspendu  de  111.63  m-  et  deux  branches  à mo- 
dillons  de  46.36  m.  chaque.  De  chaque  côté  il  y a deux  por- 
tées fixes  de  158.90  m.  chaque,  plus  deux  autres  por- 
tées reliées  à terre  de  158  m.  de  long.  Elles  comprennent 
un  modillon  suspendu  de  1 11.73  m-  et  llne  branche  à modil- 
lons  de  46.38  m.  de  long.  Les  paliers  sont  à 9.76  m.  entre 
le  centre  et  8.54  m.  à l’éclaircie.  Les  cordes  de  fond  sont 
à 31  m.  au-dessus  de  la  plus  bas  marée  et  19.80  m.  au-des- 
sus de  la  plus  haute  marée.  Les  approches  comprennent 
7 arches  circulaires  en  béton.  Elles  sont  au  nombre  de  5 
du  côté  est  et  7 du  côté  ouest.  Elles  ont  des  ouvertures  de 
19.82  m.  chaque,  sauf  une  du  côté  ouest,  qui  a une  ouverture 
de  30.50  m.  Les  six  piliers  reposent  sur  des  caissons  à air 
posés  sur  roc.  Le  coût  total  de  ce  pont  s’éleva  approxima- 
tivement à Fr.  13,390,000. 


The  general  repair  shops  of  the  Terminal  Railroad  As- 
sociation of  St.  Louis  are  located  just  north  of  East  St. 
Louis  (Illinois).  They  cover  a tract  of  20  acres  and  are 
used  for  repairing  engines  and  cars.  They  are  equipped 
with  electrical  cranes  and  electrically  driven  tools.  The 
buildings  are  of  brick  covered  with  composition  roofs. 

Bridges.  — Two  bridges  that  are  well  worth  noting  are 
the  Eads  bridge  over  the  Mississippi  River  at  the  foot  of 
Washington  avenue  and  the  St.  Louis  Merchants’ 
bridge  over  the  Mississippi  at  the  foot  of  Grand 
avenue.  The  Eads  takes  its  name  from  its  designer, 
Captain  James  B.  Eads.  It  is  a double-deck  steel  arch 
bridge  carrying  two  railroad  tracks  on  its  lower  deck 
and  two  sidewalks  and  two  street  railway  tracks  on  the 
upper  deck.  The  river  spans  are  composed  of  two  side  spans 
of  502  ft.  and  a center  span  of  520  ft.  in  the  clear,  with  a 
rise  of  47  ft.  The  lower  deck  is  90  ft.  above  low  water. 
Each  span  is  composed  of  four  double  steel  arches  which  are 
continuous  at  the  crown  and  rigidly  fixed  at  the  abutments 
and  piers.  The  ribs  are  hollow  cylinders  in  sections  12  ft. 
long.  The  bridge  rests  on  pneumatic  caissons  varying  in 
depth  from  60  ft.  to  90  ft.  from  low  water  to  solid  rock. 
The  railroad  approach  from  the  west  is  through  a tunnel 
one  mile  long,  which  passes  under  the  city.  The  total 
cost  of  the  bridge  was  $6,500,000. 

The  Merchants  Bridge  is  a double  track  bridge  and  con- 
sists of  spans  which  are  through  pin-connected  trusses  517 
ft.  6 in.  long.  The  two  trusses  are  30  ft.  apart  and  are  75  ft. 
deep  at  the  center.  The  top  cords  are  curved  around  the 
vertical  posts  and  form  panel  lengths  of  28  ft.  8)4  in.  The 
deck  is  90  ft.  above  low  water  and  the  four  main  piers  are 
carried  on  piers  resting  on  bed  rock  about  40  ft.  below  low 
water.  Three  spans  of  125  ft.  each  adjoin  the  bridge  on 
each  side.  These  are  connected  by  steel  viaducts  to  the  dirt 
embankments. 

The  Thebes  Bridge,  which  has  just  been  completed,  is 
located  near  Thebes,  111.,  about  143  miles  below  St.  Louis, 
on  the  Mississippi  River.  This  bridge  is  to  be  used  by  the 
Iron  Mountain,  Cotton  Belt  and  Frisco  roads  on  the  west, 
and  by  the  Illinois  Central,  Chicago  & Eastern  Illinois  and 
Iron  Mountain  roads  on  the  east.  These  lines  formerly  used 
car  ferries  for  crossing  the  river.  The  bridge  consists  of 
five  river  spans.  The  central  or  channel  span  is  671  ft. 
long,  made  up  of  a suspended  span  366  ft.  and  two  canti- 
lever arms  of  152JJ  ft.  each.  On  either  side  of  these  are 
two  fixed  spans  of  521  ft.  each.  Following  these  latter  spans 
are  two  shore  spans  of  518  ft.  6 in.  These  are  made  up  of  a 
suspended  span  366  ft.  and  a cantilever  arm  152R2  ft.  long. 
The  trusses  are  32  ft.  between  centers  and  28  ft.  in  the  clear. 
The  bottom  cord  is  103  ft.  above  low  water  and  65  ft.  above 
high  water.  The  approaches  consist  of  seven  circular  con- 
crete arches.  There  are  five  of  these  on  the  east  side  and 
seven  on  the  west  side.  They  have  spans  of  65  ft.  each, 
excepting  one  on  the  west  side,  which  has  a span  of  100  ft. 
The  six  piers  rest  on  pneumatic  caissons  carried  to  bed  rock. 
The  total  cost  of  this  bridge  was  about  $2,600,000. 
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LE  SUD-OUEST 

Par  H.  C.  Townsend 

Les  descriptions  plutôt  vagues  fournies  par  les  voya- 
geurs du  XV  et  XVI  siècle  par  rapport  aux  Antilles  sont 
en  contraste  bien  frappant  par  celles  données  pour  cette  im- 
mense région  appelée  le  Grand  Sud-Ouest  (Great  South- 
west). Les  avantages  énormes  qu’offre  cette  région  con- 
firment en  outre  les  récits  brillants  faits  à ce  sujet,  qui  sont 
dus  à la  véracité  des  faits  même  plutôt  qu'à  l’imagination. 

En  présence  de  telles  merveilles  naturelles  qu’offre  cette 
riche  terre  nouvelle,  il  serait  plus  intéressant  de  donner  quel- 
ques descriptions  économiques  et  pratiques  plutôt  que  de 
se  laisser  émouvoir  et  exprimer  de  l’enthousiasme,  quoique 
tous  deux  ne  seraient  guère  déplacés.  Après  tout,  on  pour- 
rait se  demander  si  réellement  un  appel  à l’imagination  ne 
donnerait  pas  la  meilleure  description  et  la  plus  vraie. 
L’imagination  peut-elle  comprendre  la  signification  de  Fr. 
61,000,000  qui  sont  la  production  pour  l’année  1904  de 
plomb  et  de  zinc  extraits  dans  les  mines  de  Missouri-Kansas. 
La  partie  de  la  région  nommée  White  River  Country  est 
ouverte  au  prospecteur  et  au  homeseeker  (ce  dernier  nom 
s'applique  à l'immigrant  entreprenant  qui,  voulant  éviter  les 
centres  populeux  et  en  même  temps  améliorer  sa  condition, 
se  vend  à l’Ouest  pour  s'y  établir).  Ce  nouveau  district 
de  l’Arkansas,  grâce  à ses  nombreuses  mines  déjà  en  ex- 
ploitation et  dont  le  rendement  est  remarquable,  promet 
d’être  d'une  extraordinaire  richesse,  rivalisant  avec  les  mines 
importantes  déjà  en  existence.  La  beauté  féerique  et  la 
splendeur  du  pays  ont  le  don  d'impressionner  l'homme  le 
plus  sordide  dont  le  seul  objet  consiste  dans  la  recherche 
de  l’or.  La  culture  des  fruits,  l’élevage  des  fruits  présen- 
tent des  conditions,  qui  à l’œil  expérimenté,  sont  plus  pros- 
pères et  même  d’un  caractère  plus  permanent  que  l'indus- 
trie minière.  Si  les  conditions  avantageuses  offertes  par 
la  région  de  White  River  avaient  pu  être  appréciées  comme 
c’est  le  cas  avec  l’Indian  Reservations  qui  ont  fait  de  temps 
à autre  l’objet  de  description  pour  les  immigrants  s’y  ren- 
dant, cette  région  serait  déjà  tout  occupée,  vu  les  terres  à 
bon  marché  et  excessivement  fertiles  offertes  à l’homme 
qui  voudrait  placer  avantageusement  son  argent.  Les  pam- 
phlets illustrés  de  l’Iron  Mountain  sur  le  « Plomb  et  le 
Zinc  » et  « The  White  River  Country  » sont  une  ample  évi- 
dence de  ce  qui  vient  s’être  dit  précédemment. 

La  région  ci-dessus  décrite  est  riche  en  charbon  et  en 
bois,  un  grand  nombre  de  fonderies  vinrent  s’établir  des  ré- 
gions minières  lointaines  pour  le  raffinement  du  pétrole, 
avec  un  procédé  très  économique,  dans  les  champs  pétroli- 
fères du  Sud-Est  de  Kansas.  De  simples  petits  villages 
dans  la  section  du  Sud-Est  de  Kansas  deviennent  de  gran- 
des villes  importantes  grâce  à leur  importance  qui  s’accroît 
sans  cesse,  assumant  ainsi  une  importance  et  une  renommée 
nationales  comme  centres  manufacturières.  Les  construc- 
tions sont  très  rapides  et  les  matériaux  abondants. 

Le  sujet  cependant  pourrait  être  mieux  illustré  par  des 
exemples.  L’écrivain  n’est  guidé  que  par  les  richesses 
qu’offre  le  Grand  Sud-Ouest. 

De  St.  Louis,  la  Reine  des  Villes  de  la  Vallée  du  Missis- 
sippi, s’étendant  a l’ouest  le  long  d’une  ligne  qui  pourrait 


THE  SOUTHWEST 

By  H.  C.  Townsend 

The  vagueness  which,  in  the  15th  and  16th  centuries, 
characterized  accounts  of  the  West  Indies  is  often  matched 
by  the  glittering  generalities  offered  regarding  the  Great 
Southwest.  The  reason  perhaps  lies  in  the  vastness  of  the 
theme,  and  the  many  opportunities  for  glowing  statements 
which  really  stop  short  of  the  facts  instead  of  owing  any- 
thing to  imagination. 

In  the  presence  of  such  stupendous  natural  wonders  as 
this  rich,  new  land  affords,  the  tendency  is  to  express  some- 
thing of  the  enthusiastic  emotion  inspired,  and  forego  a 
cold  résumé  of  various  resources  through  the  medium  of 
figures.  After  all,  it  may  be  questioned  whether  an  appeal 
to  the  imagination  does  not  give  the  truer  description.  No 
mind  can  comprehend  the  significance  of  $12,000,000  as 
the  1904  output  in  the  annual  returns  from  the  lead  and 
zinc  fields  of  the  Missouri-Kansas  mineral  belts. 

The  White  River  Country  has  been  opened  up  to  the 
prospector  and  homeseeker.  This  new  Arkansas  district, 
from  many  paying  mines  already  in  operation,  promises  to 
be  of  extraordinary  richness,  rivaling  the  older  fields.  The 
beauty  of  the  scenery  impresses  even  the  most  sordid  treas- 
ure hunter.  The  fruit  raiser  and  stock  farmer  find  condi- 
tions which,  to  the  practised  eye,  make  for  prosperity  of 
even  a more  permanent  kind  than  is  to  be  found  in  the  mines. 
Had  the  opportunities  of  this  White  River  Country  been 
appreciated  like  that  of  the  Indian  Reservations,  from  time 
to  time  made  subject  to  homestead  seekers,  the  settlement 
would  have  been  practically  complete,  for  the  low  price  of 
these  desirable  lands  makes  them  virtually  a gift  in  view  of 
sure  and  swift  returns  for  the  investor.  The  Iron  Moun- 
tain Route’s  illustrated  pamphlets  on  “ Lead  and  Zinc  ” and 
“ The  White  River  Country  ” furnish  ample  evidence  to 
substantiate  the  foregoing. 

Although  the  region  just  described  is  rich  in  coal  and 
timber,  attracted  by  cheaper  fuel  and  light,  many  smelters 
have  been  removed  from  the  mineral  regions  and  are  now 
refining  at  reduced  cost  in  the  oil  and  gas  fields  of  South- 
eastern Kansas.  Rural  towns  in  the  last  named  section  are 
fast  assuming  urban  importance  and  national  fame  as  man- 
ufacturing centers.  Building  is  rapid  and  the  necessary 
material  is  abundant. 

The  general  topic  must  thus  be  illustrated  by  examples. 
It  is  an  embarrassment  of  riches  that  faces  the  writer  on 
the  Great  Southwest. 

From  St.  Louis,  the  Queen  City  of  the  Mississippi  \ al- 
ley, looking  westward  along  what  may  be  considered  the 
northern  boundary  of  the  Southwest,  we  find  many  indus- 
tries, some  of  which  are  to  be  looked  for  in  the  earlier 
stages  of  a country’s  development  ; others  being  appro- 
priate to  a long-continued  occupation  of  the  land.  In  a 
hurried  bird’s-eye  view  we  can  note  the  thriving  vineyards 
that  place  Missouri  in  the  front  rank  of  wine-producing 
states.  The  product  includes  the  finest  quality  of  Clarets, 
Burgundies,  and  Sherries,  while  the  fruit  is  free  from  the 
grape  blight  known  as  Phylloxera,  which  has  been  so  disas- 
trous in  other  sections.  Broad  wheat  and  corn  fields  af- 
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être  considérée  comme  la  limite  septentrionale  du  Sud-Ouest, 
nous  y trouvons  beaucoup  d'industries,  dont  l’importance  de 
quelques  unes  est  sans  doute  due  au  développement  pécore 
qu’acquit  le  pays  de  même  qu’à  une  occupation  constante 
et  continue  des  terres  de  la  région.  A vol  d’oiseau,  nous 
pourrions  citer  les  vignes  qui  grâce  à leur  développement 
rapide  ont  placé  le  Missouri  au  nombre  d’un  des  premiers 
états  producteurs  du  vin.  La  production  comprend  les  qua- 
lités les  plus  fines  telles  que  Clarets,  Burgundies  et  Sherries, 
tandis  que  les  vignobles  sont  entièrement  intacts  de  ce  ter- 
rible fléau  que  l’on  nomme  Phylloxéra  et  qui  fit  tant  de 
ravages  dans  d’autres  sections.  De  grands  champs  de  blé 
et  de  maïs  fournissent  leurs  produits  aux  marchés.  En  étu- 
diant la  question  de  près  l’on  remarque  que  l’avancement 
rapide  de  l’industrie  fermière  fait  du  simple  fermier  un  ar- 
tiste dans  son  genre  et  principalement  dans  la  qualité  de  l’éle- 
vage de  bestiaux,  donnant  une  source  importante  de  reve- 
nue dans  tous  les  districts  agricoles.  De  belles  vaches  de 
Hereford  et  d’autres  croisements  perfectionnés  pour  l’éle- 
vage d’animaux  ont  remplacé  les  qualités  inférieures,  de 
même  que  l’on  remarque  des  changements  très  sensibles  dans 
d’autres  catégories  de  bêtes  à bétail. 

Quoiqu’encore  dans  un  stage  de  développement  rapide, 
le  pays  n’emploie  guère  de  méthodes  rudimentaires.  Dans 
certaines  parties  de  la  région  de  l’Ouest  ou  du  Sud-Ouest 
où  les  pluies  sont  irrégulières,  l’irrigation  a eu  pour  résultat 
immédiat  de  transformer  des  régions  arides  en  des  régions 
fertiles  et  aptes  à l’agriculture  qui  surpassent  actuellement 
la  production  de  la  récolte  des  pays  dont  les  conditions  cli- 
matériques sont  plus  favorables. 

Dans  la  partie  orientale  du  Colorado,  l’on  trouve  mainte- 
nant une  ville  de  2,500  habitants,  le  centre  de  fabrication  du 
sucre  de  betterave.  Aux  alentours  de  Sugar  City,  se  trou- 
vent des  terrains  irrigués  d’une  superficie  de  4,800  hectares, 
parsemés  partout  de  petites  fermes  prospères,  louées  par  la 
Compagnie  de  Sucre  à des  fermiers,  avec  des  termes  très 
avantageux,  leur  fournissant  également  les  approvisionne- 
ments, tels  que  graines,  machines  agricoles,  etc.  Les  avan- 
tages que  l’on  y jouit  ne  sont  égalés  nulle  part  ailleurs. 

L’exemple  précité  est  typique  pour  démontrer  l’esprit 
d’entreprise  et  les  nécessités  vitales  dans  ce  nouveau  pays. 
Dans  le  sud-ouest  du  Texas,  il  existe  des  conditions  ana- 
logues pour  l’irrigation  et  une  fois  ce  mouvement  accompli, 
on  ne  pourrait  assez  prédire  l'avancement  du  pays.  Les  dé- 
penses pour  obtenir  l’eau  sont  peu  considérables  et  n'af- 
fectent en  rien  la  puissance  de  la  production  du  pays.  Le 
sol,  avec  ses  richesses  accumulées  d’âge  immémorial,  une 
fois  cultivé,  donnera  une  production  illimitée.  Le  nouvel 
arrivant  dans  le  pays  ne  trouve  plus  les  difficultés  que  ren- 
contrèrent les  premiers  pionniers.  Il  y trouve  des  voisins, 
des  amis  qui  l’aident  de  leurs  conseils  et  ainsi  il  s’adapte 
aisément  et  surtout  avantageusement  dans  le  pays.  Le 
« Prairie  Schooner  » ou  diligence  d’autrefois  a fait  mainte- 
nant place  aux  chemins  de  fer  qui  desservent  tous  les  nou- 
veaux points.  Dans  beaucoup  de  cas  un  climat  tempéré  et 
chaud,  un  beau  ciel  et  des  vents  tempérés  seront  préférés 
à un  climat  rigoureux. 

Le  Sud-Ouest  offre  pour  l’immigrant  étranger  des  at- 
traits particuliers  en  ce  sens  qu'il  présente  des  variétés 
énormes  adaptées  pour  toutes  sortes  de  buts.  L’expérience 
a démontré  que  les  terrains  élevés  de  l’Arkansas  et  de  Mis- 
souri s’adaptent  mieux  aux  gens  venant  de  l’Europe  sep- 
tentrionale, tandis  que  d’autres  venant  des  latitudes  plus 


ford  staple  products,  while  a closer  view  shows  a decided 
advancement  along  lines  that  raise  the  farmer  from  the  posi- 
tion of  laborer  to  that  of  an  artist  of  his  kind  ; namely  : in 
the  quality  of  live  stock,  forming  an  important  source  of 
revenue  in  all  agricultural  districts.  Fine  bunches  of  Here- 
fords and  other  improved  breeds  of  cattle  have  replaced  the 
inferior  varieties,  while  changes  for  the  better  are  noticeable 
in  other  kinds  of  stock. 

Although  still  in  the  stage  of  rapid  development,  the 
country  is  no  longer  raw  and  primitive  in  its  methods. 

In  some  portions  of  the  far  west  and  southwest,  where 
rainfall  is  uncertain,  irrigation  has  worked  the  modern 
miracle  of  turning  barren  wastes  into  smiling  agricultural 
regions,  distancing  in  crop-yield  portions  of  the  country 
climatically  more  favored. 

In  eastern  Colorado  can  now  be  found  a town  of  some 
2,500  inhabitants,  the  center  of  the  sugar-beet-raising  dis- 
trict. Surrounding  Sugar  City  are  12,000  acres  of  irri- 
gated lands,  dotted  everywhere  with  prosperous  little  farms, 
leased  by  the  sugar  company  to  thrifty  farmers  on  favorable 
terms  with  all  necessary  supplies  — seeds,  machinery,  etc. 
Opportunities  are  here  unequaled. 

The  foregoing  instance  is  typical  of  the  enterprise  and 
vital  moving  forces  in  this  new  country.  In  Southwestern 
Texas  are  similar  irrigation  propositions,  and  the  move- 
ment is  one  fraught  with  untold  possibilities  for  the  ad- 
vancement of  the  enterprising  and  industrious.  The  charge 
for  water  is  but  a slight  burden  upon  the  producing  power 
of  the  land.  The  soil,  with  its  gathered  richness  of  ages, 
is  bountiful  in  its  return  under  cultivation.  The  country, 
having  passed  through  the  pioneer  stages,  is  more  inviting  to 
the  newcomer.  He  finds  neighbors  and  helpful  friends 
whose  experience  in  the  new  land  enables  him  to  avoid  mis- 
takes. The  “ Prairie  Schooner  ” of  former  toilsome  jour- 
neys is  replaced  by  the  railway  coach  from  which  it  is  prac- 
tically only  a step  to  the  new  field.  The  change  in  many 
cases  from  long,  severe  winters  to  a more  temperate  cli- 
mate — warm  skies  and  tempered  wind  will  be  welcomed. 

To  the  people  of  foreign  lands  the  Southwest  is  par- 
ticularly inviting,  offering  as  it  does,  an  immense  range  of 
selection.  Experience  has  shown  that  those  from  the  north 
countries  of  Europe  find  the  upland  regions  of  Arkansas  and 
Missouri  suited  to  their  tastes,  while  others  from  the  warmer 
latitudes  seek  no  farther  when  the  luxuriant  lands  of  South- 
ern Arkansas  and  Louisiana  meet  their  view.  The  immen- 
sity of  the  new  territory  is  beyond  comprehension.  Texas 
alone  is  twice  as  large  as  Great  Britain  — the  whole  South- 
west almost  equaling  a continent  — a new  world  for  the  ad- 
venturous or  the  ambitious.  Investment  and  immigration 
continue  unabated,  on  a conservative  estimate,  fully  a quar- 
ter of  a billion  in  capital  alone  having  yearly  for  sometime 
been  placed  in  the  Southwest.  With  frequent  excursion 
dates  and  low  rates,  the  railways  carry  large  numbers  who 
wash  to  be  convinced  by  a personal  inspection. 

Let  a gold  or  silver  “ strike  ” become  known,  and  the 
few  hundreds  of  miners  hurrying  to  the  new  fields  and 
their  gains  of  thousands  in  yellow  or  white  metal  treasure 
is  heralded  far  and  wide,  but  the  steady'  flow  of  thousands 
upon  thousands  to  the  virgin  plains,  forests  and  mines  of  the 
Southwest,  and  their  gains  of  millions  in  all  that  goes  to 
make  for  the  comfort  and  prosperity  of  human  beings  in 
their  daily  lives,  is  the  subject  of  little  comment,  except  in 
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tempérées  en  voyant  les  terres  luxuriantes  de  l’Arkansas  mé- 
ridionale et  de  la  Louisiane  s’y  établissent  aussitôt.  Le  Texas 
à lui  seul  est  deux  fois  aussi  grand  que  la  Grande-Bre- 
tagne, tout  le  Sud-Ouest  égalant  en  superficie  presqu'un 
continent,  un  nouveau  monde  pour  l’homme  aventureux  et 
ambitieux.  Les  placements  d’argent  et  l’immigration  con- 
tinuent sans  relâche  ; on  estime  à plus  d'un  quart  de  billion 
le  capital  engagé  annuellement  dans  le  Sud-Ouest.  Les 
Compagnies  de  chemins  de  fer  transportent  un  grand  nom- 
bre de  voyageurs  ; elles  ont  des  prix  exceptionnellement  bas 
qui  s’appliquent  à certaines  époques  de  l’année;  une  visite 
personnelle  pourrait  convaincre  de  la  véracité  des  faits. 

Si  seulement  une  découverte  d’or  ou  d’argent  était  an- 
noncée, quelques  centaines  de  mineurs  s’emprenant  dans  les 
nouveaux  camps  miniers  et  leur  grande  richesse  de  métal 
jaune  et  blanc,  elle  serait  proclamée  dans  les  coins  les  plus 
reculés  de  l'univers  ; mais  ce  flot  sans  cesse  croissant  des 
milliers  sur  des  milliers  d’immigrants  dans  les  plaines  vier- 
ges, les-  forêts  et  les  mines  du  Sud-Ouest,  et  leurs  gains  de 
millions  dans  tout  ce  qui  sert  à donner  le  comfort  et  la  pros- 
périté à l'homme  dans  sa  vie  quotidienne,  est  le  sujet  de  peu 
de  commentaires,  excepté  dans  le  journal  du  prospecteur 
ou  dans  les  chiffres  arides  du  statisticien. 

La  grande  variété  de  produits  naturels  étonne  souvent 
le  visiteur.  Un  des  points  caractéristiques  du  pays  est  la 
culture  du  coton  qui  occupe  la  première  place  dans  l’indus- 
trie et  cette  région  dépend  beaucoup  sur  cette  industrie  pour 
son  avancement  continu  et  sa  prospérité  ; mais  une  des  plus 
grandes  gloires  du  Sud-Ouest  c’est  l’immense  production 
du  blé  — non  point  en  tiges  rabougries  des  régions  plus  sté- 
riles, mais  avec  une  végétation  luxuriante  égalant  presque 
celle  des  tropiques,  ainsi  cette  graine  de  croissance  telle- 
ment délicate  en  apparence,  devient  le  blé  qui  atteint  bien- 
tôt la  hauteur  d’un  homme  à cheval,  et  tellement  dur  que  ni 
le  vent  ni  la  pluie  ne  peuvent  l’abattre.  La  Louisiane  et 
le  Texas  se  prêtent  également  bien  à la  culture  du  riz  et  de 
la  canne  à sucre,  l’Arkansas  et  le  Missouri  sont  fameux  pour 
leurs  fruits,  entre  autres  leurs  pommes  réputées  les  plus 
belles  du  monde.  Les  expéditions  de  bétail  des  grandes 
plaines  augmentent  considérablement  ; les  industries  agri- 
coles sont  très  variées  et  bien  d'autres  facteurs  de  prospérité 
et  des  sources  infaillibles  de  revenus  sont  évidents.  Dans 
l’intérêt  même  du  progrès  social,  il  est  bon  de  constater  que 
le  capitaliste  est  généralement  timide;  l’histoire  est  pleine 
d’exemples  montrant  les  résultats  désastreux  et  des  pertes 
financières  causées  par  une  énergie  mal  dirigée  et  précoce. 
Depuis  longtemps  cependant,  les  compagnies  de  chemin  de 
fer,  ces  pionniers  qui  développèrent  le  Grand  Sud-Ouest, 
surent  tirer  parti  des  resources  sans  limites  qu’offrait  cette 
région,  et  placèrent  d'immenses  capitaux  prodigalement  et 
avec  une  conviction  inébranlable  dans  l’avenir  du  pays. 
Aujourd’hui  avec  une  confiance  sans  cesse  croissante  et  un 
placement  rémunérateur,  l’affaire  suit  son  cours.  Que 
d’obstacles  rencontrés  et  surmontés,  la  construction  des  voies 
à travers  les  plaines,  où  le  voyageur  souriait  à l’espoir  plu- 
tôt optimiste  des  compagnies  de  chemin  de  fer  qui  plaçaient 
des  centaines  de  mille  kilomètres  de  rails,  considérés  comme 
ne  pouvant  jamais  avoir  de  trafic,  le  long  desquels  les 
moyens  de  construction  étaient  si  difficiles  à obténir  ; des 
montagnes  à traverser,  des  fleuves  à franchir  et  des  forêts  à 
pénétrer.  Dans  cette  même  région  aujourd'hui,  le  même 
voyageur  dont  l’expérience  a fait  disparaître  son  scepticisme 
d’autrefois,  comprend  la  justesse  des  placements  des  com- 


the  write-up  of  the  prospector  or  the  prosy  figures  of  the 
statistician. 

The  great  diversity  of  natural  products  often  amazes 
the  visitor.  Cotton  growing  claims  a leading  place  in  any 
résumé  of  the  salient  features  on  which  this  region  depends 
for  its  continued  advancement  and  prosperity,  but  one  of  the 
chief  glories  of  the  Southwest  is  the  immense  corn  yield  — 
not  in  the  stunted  stalks  of  the  more  sterile  regions,  but  with 
an  almost  tropical  luxuriance,  as  from  a tiny  tender  blade 
of  delicate  growth  in  its  first  appearance,  the  corn  finally 
towers  above  the  head  of  even  a man  on  horseback,  and 
takes  on  a hardness  that  withstands  both  wind  and  driving 
rain.  Louisiana  and  Texas  can  point  to  the  equally  suc- 
cessful growing  of  rice  and  sugar  cane,  Arkansas  and  Mis- 
souri to  their  famous  fruits,  chief  among  them  the  finest 
apples  of  any  land. 

Cattle  from  the  broad  plains  are  shipped  in  ever-increas- 
ing numbers  ; agricultural  industries  are  now  diversified, 
and  many  other  factors  of  prosperity  and  unfailing  sources  of 
income  have  become  established.  It  is  well  for  social  prog- 
ress that  capital  is  timid,  for  history  is  strewn  with  wrecks 
caused  by  misdirected  energy  resulting  in  financial  troubles 
and  industrial  distress.  Long  ago,  however,  railroad  com- 
panies, the  pioneer  developers  of  the  Great  Southwest,  dis- 
cerned the  limitless  possibilities  of  this  region  and  placed 
millions  with  a lavish  hand,  with  faith  in  the  new  land.  To- 
day, with  ever  increasing  confidence  and  substantial  invest- 
ment, the  work  goes  on.  It  is  an  old  story  of  obstacles  met 
and  overcome  — road-building  across  the  plains,  where  the 
traveler  smiled  at  the  optimistic  hope  of  return  from  hun- 
dreds of  miles  of  apparently  dead  track,  along  which  the 
barest  means  of  road  operation  were  secured  with  diffi- 
culty ; mountains  to  be  crossed,  rivers  spanned  and  forests 
penetrated.  Today,  in  the  vast  region  reclaimed,  the  same 
traveler,  whose  experienced  years  rebuke  his  former  skep- 
ticism, sees  the  correctness  of  the  railway  investor's  foresight 
in  improved  conditions  and  development  in  many  directions 
which  confront  him  on  every  hand. 

What  has  been  accomplished  in  the  few  recent  decades 
of  effort  will  be  duplicated  again  and  again  in  an  increas- 
ing ratio  in  the  near  future.  The  day  of  possible  failure  is 
past  and  that  of  certain  success  is  reached.  Nothing  but  an 
upheaval  of  nature  could  now  arrest  for  any  length  of  time 
the  complete  transformation  of  the  Great  Southwest  till  it 
realizes  for  the  region  embraced  the  prophecy  of  its  be- 
coming the  habitation,  in  plenty  and  comfort,  of  its  quota 
of  the  millions  who  will  fill  the  broadest  and  most  fertile 
valley  on  the  Globe. 

By  a kindly  law  of  compensation  multitudes  who  are 
now  enjoying  the  advantages  of  the  Southwest  are  of  a 
class  who  could  not  be  expected  to  become  pioneers  of  a 
new  region.  Not  alone  hardy  adventurers  have  obtained  a 
foothold,  but  those  who,  as  a last  resort,  in  the  hope  of  re- 
gaining health,  left  profitable  pursuits  in  the  older  civilized 
centers  to  come  to  what  appeared  to  them  an  uninviting- 
field.  The  pure  air  of  the  plains  and  the  ozone  of  the  higher 
altitudes  in  the  Ozark  region  have  provided  a specific  in 
countless  cases  where  all  other  hope  failed.  What  were  in 
primitive  times  dernier  resorts  of  health,  with  advancing 
wealth  and  facilities  for  entertainment  have  become  the 
famous  resorts  of  pleasure  as  well  as  physical  recuperation. 
Texas  and  New  Mexico,  with  their  dry  climate,  and  other 
localities  with  their  thermal  waters,  are  attracting  a steady 
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pagnies  de  chemin  de  fer,  en  constatant  l'amélioration  des 
conditions  et  le  développement  rapide  qui  le  confrontent  à 
chaque  pas. 

L’effort  qui  a été  déployé  durant  les  quelques  dernières 
décades  sera  encore  considérablement  augmenté  dans  le  pro- 
chain avenir.  La  possibilité  de  non  réussite  est  aujourd’hui 
éliminée,  tandis  que  le  succès  est  à jamais  assuré.  A moins 
d’un  phénomène  naturel  improbable  tel  qu’un  soulèvement 
de  terrain,  rien  ne  peut  arrêter  la  transformation  complète 
du  Grand  Sud-Ouest,  jusqu’à  ce  que  la  prophécie  par  rap- 
port à cette  région  soit  réalisée,  c’est-à-dire  de  servir  d’habi- 
tation avec  tout  le  confort  possible  aux  milliers  de  gens  qui 
viendront  s’établir  dans  la  plus  grande  et  la  plus  fertile  val- 
lée du  monde. 

Par  une  loi  de  compensation  assez  naturelle,  les  milliers 
de  gens  qui  jouissent  des  avantages  que  leur  offre  le  Sud- 
Ouest,  sont  d’une  classe  qui  ne  sont  point  à même  de  deve- 
nir les  pionniers  d’une  nouvelle  région.  Non  seulement  de 
hardis  aventuriers  possèdent  des  terrains,  mais  même  ceux 
qui,  en  tout  dernier  lieu,  dans  l’espoir  de  regagner  leur  san- 
té, abandonnèrent  leurs  intérêts  dans  les  centres  civilisés  pour 
s’établir  à une  place  qui  de  prime  abord  ne  leur  paraissait 
guère  attrayante.  L’air  pur  des  plaines  et  des  hautes  mon- 
tagnes dans  la  région  d’Ozark  guérit  un  grand  nombre  de 
malades  là  où  tout  espoir  avait  disparut.  Ce  qui  dans  le 
temps  était  considéré  la  dernière  place  de  santé,  devint  grâce 
à l’accroissement  rapide  et  aux  moyens  faciles  de  communi- 
cations, une  place  fameuse  de  plaisir  de  même  qu’une  place 
où  les  gens  vont  pour  se  récupérer  la  santé.  Le  Texas  et  le 
New  Mexico  avec  leur  climat  sec,  et  d’autres  localités  avec 
leurs  eaux  thermales,  attirent  un  grand  nombre  de  voyageurs 
dont  une  grande  partie  s’y  établit  cl’une  façon  permanente. 
Le  Grand  Sud-Ouest  sauve  la  vie  à un  grand  nombre  de 
gens  grâce  à la  salubrité  de  son  climat,  et  on  s’y  rend  non 
seulement  par  simple  inclinaison  mais  par  pure  nécessité. 
Sans  parler  du  désir  d’amasser  une  fortune  ou  de  toute  au- 
tre considération  humaine,  la  ténacité  naturelle  pour  la  vie 
donne  au  Sud-Ouest  une  puissance  attractive  toujours  crois- 
sante avec  les  années  et  aussi  un  élément  de  force. 

Dans  un  court  espace,  il  n’est  guère  possible  de  donner 
des  statistiques.  Quelques  paragraphes  peuvent  simple- 
ment faire  ressortir  les  conditions  concernant  les  informa- 
tions qui  peuvent  être  obtenues  de  sources  diverses.  Le 
General  Passenger  Department  grâce  à leurs  représentants 
qui  ont  charge  du  bureau  d'immigration  aussi  bien  que  du 
bureau  industriel,  font  paraître  régulièrement  des  pamph- 
lets illustrés  indiquant  des  faits  indiscutables  et  en  même 
temps  montrant  à l’occasion  des  chiffres  qui  indiquent  les 
possibilités  aussi  bien  que  les  facilités  pour  atteindre  un 
point  quelconque  industriel  ou  manufacturier  de  cette  ré- 
gion. La  meilleure  garantie  et  la  meilleure  preuve  de  bonne 
foi  que  les  compagnies  de  chemin  de  fer  puissent  donner  à 
ceux  qu’elles  invitent  à ces  nouvelles  places  où  l’on  recouvre 
la  santé  aussi  bien  que  la  fortune,  est  l’augmentation  cons- 
tante des  facilités  de  transportation.  Les  chemins  de  fer 
sont  occupés  avec  leurs  propres  travaux  et  demandent  des 
recrues  pour  se  joindre  au  grand  nombre  de  gens  qui  font 
leur  fortune  aussi  bien  que  ceux  qui  viennent  s’établir  dans 
le  Grand  Sud-Ouest. 


stream  of  visitors,  a large  proportion  of  whom  will  make 
their  stay  permanent.  This  may  be  termed  the  life-saving 
station  of  the  Great  Southwest  in  more  senses  than  one,  for 
through  this  agency  an  element  is  reached,  not  through  in- 
clination but  through  necessity.  Beyond  the  desire  for 
wealth  or  any  other  human  consideration,  the  tenacity  of 
life  gives  the  Southwest  a drawing  power  increasing  with 
the  years,  and  an  untold  element  of  strength. 

In  a short  paper  many  statistics  are  out  of  place.  A few 
pointed  paragraphs  can  merely  indicate  conditions  regard- 
ing which  full  information  is  procurable  through  many 
sources.  General  Passenger  Departments  through  their  in- 
migration  and  industrial  representatives,  steadily  dissemi- 
nate indisputable  facts  and  figures  showing  actual  accom- 
plishment and  reasonably  indicating  the  possibilities  within 
the  reach  of  the  enterprising  and  industrious.  The  best 
guaranty  of  good  faith  that  the  roads  can  give  to  those 
whom  they  invite  to  the  new  fields  of  health  and  fortune 
is  the  continued  increase  of  transportation  facilities.  The 
roads  are  busy  with  their  own  work,  and  ask  recruits  to 
join  the  throng  of  money-makers  and  home-builders  in  the 
Great  Southwest. 
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QUEEN  & CRESCENT  ROUTE 

OPERATING  BETWEEN 

CINCINNATI,  CHATTANOOGA,  MERIDIAN,  NEW  ORLEANS  & SHREVEPORT 

THE  ONLY  RAILROAD  IN  THE  SOUTH 

EQUIPPED  WITH  AUTOMATIC  ELECTRIC  BLOCK  SIGNAL  SYSTEM 
THE  LATEST  DESIGN  OF  HIGH-SPEED  BRAKES  ON  ALL  EQUIPMENT 

Traverses  through  Kentucky,  Tennessee, 

Alabama,  Mississippi  and  Louisiana 

COMPRISING  A SYSTEM  OF  1177  MILES  THROUGH  THE  RICHEST 
MINERAL  AND  LUMBER  DISTRICTS  OF  THE  SOUTH 

W.  A.  GARRETT,  W.  C.  RINEARSON, 

General  Manager  General  Passenger  Agent 

CINCINNATI,  O.  £ 

1 " 1 i "'N 


c 


The  Wabash  System 


Between  Kansas  City,  Omaha , 
Des  Moines , Chicago,  Buffalo 
and  Bittsburg 


J.  RAMSEY,  Jr.,  President  A.  C.  BIRD,  Vice  President  C.  S.  CRANE,  General  Passenger  and  Ticket  Agent 
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THROUGH  PULLMAN  SLEEPERS 

BETWEEN 

ST.  LOUIS  AND  MOBILE 
St.  Louis  and  New  Orleans 


Investigate  the 

40  Acre 
Tracts 

along  the  line  of 
the 

Mobile 
a Ohio 
R.R. 


Suitable  for 
Frtiit  Orchards,  Truck  Farms 
Stock  Raising  and  General 
Farming 


c -Address 

JNO.  M.  BEALL,  General  Passenger  Agent 
St.  Louis 


Great  Western  Railway  Station,  Evesham,  England.  Covered  with  Ruberoid  Roofing 


Manufactured  solely  W THE  STANDARD  PAINT  COMPANY,  NEW  YORK  & HAMBURC 


ROBERT  W.  BLACKWELL  & COMPANY,  LTD.,  London,  E.  C„  England. 
Representatives  for  Great  Britain,  Belgium,  and  all  British  Colonies  in 
Asia  and  Africa. 

FRANK  S.  DE  RONDE  COMPANY,  46  Cliff  Street,  New  York.  Representatives 
for  South  and  Central  America,  Mexico,  Cuba,  Porto  Rico,  Philippines, 
Japan,  Corea,  British  and  French  Colonies  on  the  American  Continent. 

L’INDUSTRIE  INTERNATIONALE,  Paris,  France.  Representatives  for 
France  and  the  French  Colonies  and  Possessions. 

AI, LUT  NOOI >T  & MEYER,  Hamburg,  Germany.  Representatives  for  the 
European  Continent,  except  France  and  Belgium,  and  German  Posses- 
sions in  ail  parts  of  the  world. 

E.  RICH  & COMPANY,  LTI)„  Sydney,  N.  S.W.,  Australia.  Chief  representa- 
tiyes  for  Australasia. 


IRON 

MOUNTAIN 

ROUTE 

REACHING 

ALL 

POINTS 

SOUTH 
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CLARENCE  H.  HOWARD,  President 


H.  M.  PFLAGER,  Vice-President 


COMMONWEALTH  STEEL  COMPANY 

STEEL  CASTING'S  OF  ALL  DESCRIPTIONS 

SEPARABLE  BODY  BOLSTERS  DOUBLE  BODY  BOLSTERS 

FOR  FREIGHT  CARS  FOR  PASSENGER  CARS 

DAVIS  LOCOMOTIVE  WHEEL  CENTERS  ALL  CAST  STEEL  PASSENGER  TRUCKS 

CAST  STEEL  PLATFORMS  AND  DRAFT  RIGGING 

AGENTS  FOR  THERMIT  WELDING  COMPOUND  AND  EQUIPMENT 


Bank  of  Commerce  Building 


ST.  LOUIS,  MO. 


The  Chicago,  Peoria  & St.  Louis  Railway 

A DIRECT  THROUGH  CAR  LINE 

Between  St  Xouts,  Blton,  Springfielb, 
flbelnn  anb  flbeoria 

THE  CONNECTING  LINK  BETWEEN  THE  NORTHWEST  AND  SOUTHEAST 

(NO.  P.  RAMSEY  E.  A.  WILLIAMS 

General  Manager  General  Passenger  Agent 


Terminal 

Railroad 

Association 

of 

St.  Louis 


PROPRIETARY  LINES: 

Baltimore  ® Ohio  Southwestern  R.  R.  Co. 
Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  ‘EL  St.  Louis 
Ry.  Co. 

Chicago  ® Alton  Ry.  Co. 

Chicago,  Burlington  EL  Quincy  Ry.  Co. 
Illinois  Central  Railroad  Co. 

Louisville  EL  Nashville  Railroad  Co. 


Missouri,  Kansas  El  Texas  Ry.  Co. 
Missouri  Pacific  Ry.  Co. 

Chicago,  RocK  Island  & Pacific  Ry.  Co. 

St.  Louis,  Iron  Mountain  El  Southern  Ry.  Co. 
St.  Louis  & San  Francisco  Ry.  Co. 
Southern  Ry.  Co. 

Vandalia  Railroad  Co. 

Wabash  Railroad  Co. 


OWNING  AND  OPERATING  ST.  LOUIS  UNION  STATION  AND  PASSENGER  AND 
FREIGHT  TERMINALS  IN  ST.  LOUIS  AND  EAST  ST.  LOUIS,  FORMING  A CONNECT- 
ING LINK  WITH  THE  TWENTY-TWO  RAILROADS  ENTERING  THESE  CITIES 


Our  Trade  Mark  - - Superiority 

THE  ST.  LOUIS  CAR  COMPANY,  BUILDERS 


Steam  and 
Electric 
Railway 
Coaches  and 
T rucks  of 
All  Kinds 


Visit  our 
Works 
Covering 
60  Acres 


=0=  ST.  LOUIS  CAR  COMPANY  - - - - ST.  LOUIS,  MO. 
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Rights  of  Trains  on  Single  Track 

B.  H.  W.  FORMAN 

A book  by  a train  dispatcher  of  thirty  years  experience  who  has  instructed  and  examined  more  than  10,000  railroad 
employees.  This  book  consists  of  questions  and  answers  and  lectures  on  every  rule  in  the  Standard  Code,  and  also  on 
such  other  train  rules  as  are  added  to  the  Standard  Code  on  the  best  managed  roads. 

This  book  covers  every  imaginable  condition  under  which  train  rules  have  to  be  used  and  interpreted,  together  with 
full  explanation  of  the  reasons.  It  is  designed  not  only  to  be  of  value  to  the  superintendent  and  train  dispatcher,  but  to 
every  man  in  the  operating  department  who  has  to  do  with  train  movement.  Price  $ 2.30  Prepaid. 

SEND  FOR.  DESCRIPTIVE  CIRCULAR 

The  Railroad  Gazette 

NEW  YORK  LONDON  CHICAGO 


Chicago  & Eastern  Illinois  Railroad 

The  newest  and  most  modern  railroad  between 

CHICAGO 

AND 

ST.  LOUIS 

Trains  arrive  at  and  leave  from  the  finest 
and  most  convenient  depot  in  Chicago,  the 

La  Salle  Street  Station 
on  the  Elevated  Loop 

and  in  St.  Louis,  the  Union  Station. 

TICKET  OFFICES  : 

91  Adams  St.,  Chicago.  900  Olive  St.,  St.  Louis. 

J 
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Opening  of  the 
New  Thebes  Bridge 


Across  the  Mississippi  River  gives  the.  Cotton  Belt  Route  a continuous 
low  grade  line  between  St.  Louis  and  Arkansas,  Texas  and  Louisiana. 
The  track  is  85  lb.  and  75  lb.  steel,  newly  laid.  Road-bed  is  well  ballasted. 

The  completion  of  this  latest  improvement  places  the  Cotton  Belt  in 
a strong  position  in  St.  Louis-Texas  freight  and  passenger  traffic,  facili- 
tating the  further  development  of  the  immense  lumber  and  agricultural 
resources  of  Arkansas  and  Northwest  Louisiana,  and  the  fruit  and  truck 
industry  of  Eastern  Texas.  The  territory  served  by  the  Cotton  Belt  is 
rapidly  settling  up.  New  industries  are  finding  desirable  location  along 
its  rails,  denuded  timber  lands  are  being  cleared  and  put  to  cultivation. 
Values  are  advancing.  Those  persons  seeking  new  locations  will  find 
conditions  in  this  territory  ripe  for  a turn.  Every  consistent  aid  will  be 
given  by  the  company  in  promoting  development  work  along  its  line. 

COTTON  BELT  ROUTE 


F.  H.  BRITTON 

V.  P.  and  G.  M. 


W.  E.  GREEN 

General  Superintendent 


E.  W.  LA  BEAUME 

G.  P.  and  T.  A. 


THE  “KATY”  ROUTE 


MAP  OF 

MISSOURI,  KANSAS  & TEXAS 
RAILWAY  SYSTEM. 


Is  the  highway  to  the  Great  Southwest, 
reaching,  with  its  own  rails  from  St.  Louis 
and  Kansas  City,  the  most  populous 
cities  in 

OKLAHOMA,  INDIAN  TERRITORY  AND  TEXAS. 

The  territory  it  serves  is  at  the  threshold 
of  its  greatest  prosperity — its  agricultural 
and  mineral  resources,  including  oil  and 
gas,  offer  the  best  evidences  of  future 
development. 

NO  OTHER  SECTION 


Of  the  United  States  is  advancing  so 
rapidly  in  Population,  Agriculture, 
Railroad  Construction  and  Maritime 
Commerce,  as  the  Southwest.  Texas 
is  now  the  leading  state  in  Railway 
Mileage,  and  Galveston  stands  second 
among  American  ports  in  the  value  of 
her  exports. 
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SECTION  6 è m e — 


WASHINGTON,  D.  C. 
BALTIMORE,  MD. 
VIRGINIE  et 
LE  SUD 


SECT 


( WASHINGTON,  D.  C. 
) BALTIMORE,  MD. 

) VIRGINIA  and 
(the  SOUTH 


BULLETIN 


DES  CENTRES  INDUSTRIELS 
DES  ETATS-UNIS 


PUBLIÉ  PAR  THE  RAILROAD  GAZETTE 
(NEW-YORK,  CHICAGO,  LONDRES) 
COMME  COMPLÉMENT  DU  CONGRÈS 
INTERNATIONAL  DES  CHEMINS  DE  FER 
WASHINGTON,  D.  C.,  MAI  190  5 


BULLETIN 


OF  INDUSTRIAL  CENTRES 
OF  THE  UNITED  STATES 


PUBLISHED  BY  THE  RAILROAD  GAZETTE 
(NEW  YORK,  CHICAGO,  LONDON) 
IN  CONNECTION  WITH  THE  INTERNA- 
TIONAL RAILWAY  CONGRESS,  WASH- 
INGTON,  D.  C.,  MAY,  1905 
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Some  of  the  Public  Buildings  of  Washington 
Quelques-uns  des  Edifices  Publics  de  Washington 
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FAITS  INTÉRESSANTS  À 
PROPOS  DE  WASHINGTON 

Washington,  la  capitale  des  Etats-Unis,  est  limitrophe 
du  District  de  Columbia.  Elle  occupe  une  espace  de  60  milles 
carrés  (15,780  hectares)  et  sa  population  en  1900  était  de 
278,718  d’après  le  recensement  de  cette  année.  Elle  est  si- 
tuée à la  rive  nord-est  du  fleuve  Potomac,  à une  distance 
de  100  milles  (161  km.)  à peu  près  de  l’embouchure.  Elle 
est  à 42  milles  (66.58  km.)  par  chemin  de  fer  au  sud-ouest 
de  Baltimore,  et  à une  distance  de  228  milles  (367  km.)  de 
New  York.  L’emplacement  de  la  ville  est  célèbre  à cause 
de  sa  beauté  pittoresque.  Le  Potomac  s'étend  plus  d’un 
mille  le  long  de  son  bord,  et  c’est  ici  que  se  trouvent  le  com- 
mencement de  l'eau  de  marée  et  les  limites  de  la  navigation. 
Rock  Creek  et  l’Anacostia,  ou  Embranchement  Est  se  dé- 
versent dans  le  fleuve  à ce  point,  et  il  -y  a trois  ponts.  Les 
terrains  arrosés  par  le  Potomac  sont  bas,  mais  il  y a une  élé- 
vation graduelle  qui  atteint  jusqu’à  100  pieds,  et  davantage 
dans  les  faubourgs  de  la  ville.  Un  cercle  de  collines  forme 
le  bord  d'un  plateau  dont  l’élévation  à quelques  endroits  est 
de  300  à 400  pieds  (9.0  à 120  m.).  Autrefois  la  section  du 
District  contenu  entre  Rock  Creek,  le  Potomac,  l’Embranche- 
ment Est  et  l’avenue  Florida  constituait  la  ville  de  Wash- 
ington, mais  aujourd’hui  il  n’existe  plus  de  distinction  ci- 
vile dans  le  District  entier.  Les  chemins  de  fer  pénètrent 
dans  la  ville  de  trois  points  différents  pour  se  réunir  à deux 
gares  dont  l’un  à l’ouest  et  l’autre  au  nord  du  Capitole.  En 
1903  le  Congrès  a autorisé  la  construction  d’une  grande  gare 
centrale,  et  ce  bâtiment  est  actuellement  en  cours  de  construc- 
tion. Le  système  de  traction  électrique  à frotteur  souterrain 
est  employé  comme  force  motrice  par  tous  les  tramways  en 
dedans  des  bornes  municipales  d’autrefois.  Le  plan  de  la 
ville,  tracé  en  1791  par  Pierre  Charles  L’Enfant,  ingénieur 
français,  qui  avait  combattu  dans  la  guerre  de  la  Révolution, 
fut  approuvé  par  le  Général  Washington,  et  tout  le  monde 
est  d'accord  qu’il  est  sans  contredit  le  projet  de  ville  le  plus 
complet,  au  même  temps  que  le  plus  artistique,  qui  ait  ja- 
mais été  exécuté.  Les  rues  sont  probablement  les  plus  larges 
dans  le  monde  entier,  ayant  en  moyenne  une  largeur  de  80 
jusqu'à  160  pieds  (25  à 50  m.).  Elles  sont  pavées  pres- 
qu’exclusivement  avec  de  l’asphalte,  et  la  plupart  des  trot- 
toirs sont  de  ciment.  Plus  de  84,000  arbres  se  trouvent  le 
long  des  rues.  L’avenue  Massachusetts  est  embellie  par 
une  rangée  quadruple  tout  de  son  long,  qui  est  de  quatre 
milles  et  demi  (7  km.).  La  ville  de  Washington  est  divi- 
sée en  sens  est  et  ouest  par  la  rue  North  Capitol  et  en  sens 
nord  et  sud  par  la  rue  East  Capitol  et  le  Mail  (terrains  du 
gouvernement).  On  ajoute  à toutes  les  adresses  les  dési- 
gnations supplémentaires,  nord-ouest,  sud-ouest,  nord-est, 
sud-est  selon  leur  direction  à partir  du  Capitole.  Par  exem- 
ple, nord-est  signifie  le  district  entre  la  rue  North  Capitol 
et  la  rue  East  Capitol.  Les  rues,  nommées  d’après  les  let- 
tres de  l'alphabet  et  les  numéros,  sont  arrangées  respective- 
ment en  angles  droits,  celles-là  en  sens  est  et  ouest  à partir 
des  rues  North  Capitol  et  South  Capitol,  et  celles-ci  en  sens 
nord  et  sud  à partir  de  la  rue  East  Capitol  et  le  Mail.  Les 
avenues  portant  les  noms  des  états  de  l’Union  sont  disposées 
en  sens  diagonale  en  partant  de  divers  centres,  dont  les  prin- 


INTERESTING  FACTS 
ABOUT  WASHINGTON 

Washington  is  the  capital  city  of  the  United  States  and 
is  conterminous  with  the  District  of  Columbia.  It  covers 
an  area  of  60  square  miles  and  in  1900  it  had  a population 
(census  1900)  of  278,718.  It  is  situated  on  the  northeastern 
shore  of  the  Potomac  River  about  100  miles  from  its  mouth. 
It  is  42  miles  by  rail  southwest  of  Baltimore  and  228  miles 
from  New  York;  the  situation  of  the  city  is  noted  for  its 
picturesque  beauty.  The  Potomac  stretches  out  nearly  a 
mile  in  width  along  its  border,  having  here  finally  reached 
tide  water  and  the  head  of  navigation.  Rock  Creek  and 
the  Anacostia,  or  Eastern  branch,  here  enter  the  river,  which 
is  spanned  by  three  bridges.  The  land  along  the  Potomac 
River  is  low,  but  gradually  rises,  reaching  an  elevation  of 
100  ft.,  and  much  more  in  the  suburban  portion  of  the  city. 
A circle  of  hills  forms  the  edge  of  a plateau,  which  has  in 
some  parts  an  elevation  of  300  to  400  ft.  Formerly  the  sec- 
tion of  the  District  bounded  by  Rock  Creek,  the  Potomac 
River,  the  Eastern  branch  and  Florida  avenue  was  the  city 
of  Washington,  but  now  there  are  no  civil  distinctions 
throughout  the  entire  District.  The  steam  railroads  enter 
the  city  from  three  different  points  and  center  in  two  depots, 
one  west  and  the  other  north  of  the  capitol  building.  In 
the  year  1903  Congress  authorized  the  building  of  a union 
station,  and  this  building  is  now  in  course  of  construction. 
The  underground  electric  system  is  used  as  motor  power 
on  all  street  railways  within  the  former  municipal  limits. 
The  plan  of  the  city  which  was  made  in  1791  by  Pierre 
Charles  L’Enfant,  a French  engineer  who  served  in  the 
Revolutionary  War,  was  approved  by  General  Washington 
and  is  generally  conceded  to  be  the  most  complete  as  well 
as  the  most  artistic  city  system  ever  carried  out.  The  streets 
are  probably  the  widest  of  any  in  the  world,  as  they  average 
from  80  to  160  ft.  in  width.  They  are  paved  with  asphalt 
almost  exclusively,  and  the  sidewalks  are  mostly  of  cement. 
More  than  84,000  trees  line  the  streets.  Massachusetts  ave- 
nue is  adorned  with  a quadruple  row  its  entire  length  of  four 
and  one-half  miles.  The  city  of  Washington  is  divided 
east  and  west  by  North  Capitol  street  and  north  and  south 
by  East  Capitol  street  and  the  Mall  (Government  grounds). 
All  addresses  have  the  additional  designation  northwest, 
southwest,  northeast  and  southeast,  according  to  their  di- 
rection from  the  capitol.  For  example,  northeast  is  the 
district  between  North  Capitol  street  and  East  Capitol 
street.  The  streets  named  by  the  letters  of  the  alphabet  and 
numerals,  respectively,  are  laid  out  at  right  angles,  the 
former  running  east  and  west  from  North  and  South  Capi- 
tol streets  and  the  latter  running  north  and  south  from 
East  Capitol  and  the  Mall.  The  avenues  named  for  states  of 
the  Union  run  diagonally  from  different  centers,  the  most 
prominent  of  the  latter  being  the  Capitol  and  the  Executive 
Mansion.  The  numbering  of  houses  is  on  the  principle  of 
commencing  each  block  with  a new  100. 

The  principal  business  thoroughfares  are  F street  W est. 
Seventh  street  West  and  Pennsylvania  avenue.  Some  of 
the  finest  residences  are  on  K street.  North  Sixteenth 
street,  West  Massachusetts  avenue  and  Connecticut  ave- 
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Smithsonian  Institute 
Institut  Smithsonien 


Corcoran  Gallery  of  Arts 
Galerie  des  Arts  Corcoran 
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cipaux  sont  le  Capitole  et  la  Maison  Blanche.  Les  maisons 
sont  numérotées  en  suivant  le  principe  de  commencer  chaque 
pâté  de  maisons  avece  une  nouvelle  centaine. 

Les  rues  d’affaires  principales  sont  la  rue  F West,  la 
Seventh  West  et  l’avenue  Pennsylvania.  Quelques-unes  des 
résidences  les  plus  belles  se  trouvent  sur  les  rues  K et  North 
Sixteenth  et  les  avenues  West  Massachusetts  et  Connecti- 
cut. Dans  la  croissance  de  la  ville  la  tendance  est  vers  le 
nord  et  l’ouest.  L'objet  le  plus  frappant  dans  la  ville  est 
probablement  le  grand  dôme  du  Capitole.  Le  Capitole  a 
une  longueur  de  751  pieds  (230  m.)  et  une  largeur  de  350 
pieds  (105  m.)  La  partie  principale  est  bâtie  en  grès,  tan- 
dis que  les  deux  ailes  occupées  par  le  Sénat  et  la  Chambre  de 
Représentants  sont  construites  de  marbre  blanc.  Dans  l’en- 
semble, cet  édifice  avec  ses  portiques  et  son  dôme  grandiose 
est  regardé  comme  un  des  exemples  les  plus  beaux  et  les 
plus  impressifs  de  l’architecture  du  monde.  Le  style  en  gé- 
néral est  classique  avec  des  détails  corinthiens.  En  dessous 
du  dôme  se  trouve  la  rotonde,  dont  le  diamètre  est  de  96 
pieds  (29  m.)  et  la  hauteur  180  pieds  (55  m.),  ornée  de 
tableaux  historiques.  La  Bibliothèque  de  Congrès  directe- 
ment à l’est  du  Capitole  est  un  autre  bâtiment  magnifique. 
Cet  édifice  coûta  plus  de  $6,000,000  (fr.  30,000,000). 

A une  distance  d’à  peu  près  un  mille  et  demi  (2j4  km.) 
au  nord-ouest  du  Capitole  sur  l’avenue  Pennsylvania  se 
trouve  la  résidence  du  président,  la  « Maison  Blanche.» 
D’autres  bâtisses  du  gouvernement  sont  éparses  dans  la 
ville.  Le  seul  type  de  la  maison  de  bureaux  moderne  à 
hauteur  fantastique  érigé  par  le  gouvernement  que  l’on 
trouve  à Washington,  c'est  un  bâtiment  à neuf  étages  en 
granit  qui  occupe  un  square  entier  sur  l’avenue  Pennsylva- 
nia entre  les  11e  et  12e  rues.  C’est  la  maison  du  Départe- 
ment de  la  Poste,  avec  des  bureaux  au  premier  étage  pour 
la  Poste  locale.  Washington  n’est  pas  une  ville  manufac- 
turière, mais  une  somme  considérable  est  placée  dans  des 
entreprises  manufacturières,  et  la  valeur  de  la  production 
annuelle  est  assez  respectable.  Ce  produit  est  composé  en 
grande  partie  d’articles  pour  la  consommation  locale.  En 
1900  le  District  possédait  2,754  établissements  manufactu- 
riers dont  le  capital  total  était  de  $41,981,245  (fr.  210,000,- 
000).  Ils  employaient  24,693  ouvriers  qui  recevaient  en 
gages  $14,396,571  (fr.  72,000,000).  La  valeur  de  la  matière 
première  employée  était  de  $19,369,571  (fr.  96,847,855). 
Le  produit  était  évalué  au-dessus  de  $48,000,000  (fr.  240,- 
000,000).  Vingt  pour  cent  de  la  valeur  totale  des  industries 
manufacturières  et  mécaniques  du  District  était  le  produit 
des  établissements  du  gouvernement.  Depuis  1874  le  gou- 
vernement est  dans  les  mains  de  trois  commissaires  nommés 
par  le  président  et  approuvés  par  le  sénat.  Les  citoyens 
n’ont  pas  de  voix  directe  dans  les  nominations  en  dedans  du 
District,  car  ils  n’ont  pas  de  suffrage,  soit  dans  les  affaires 
locales  soit  dans  les  nationales.  L’eau  à domicile  de  Wash- 
ington est  portée  des  grandes  cascades  du  Potomac  au 
moyen  d’un  aqueduc  de  12  milles  (19,320  m.)  de  long.  Les 
ouvrages  hidrauliques  sont  la  propriété  du  gouvernement. 
On  est  en  train  d’y  ajouter  un  établissement  pour  le  filtrage 
au  sable. 


nue.  The  tendency  in  the  growth  of  the  city  is  toward  the 
north  and  west.  Probably  the  most  conspicuous  object  in 
Washington  is  the  great  dome  of  the  Capitol.  It  is  288  ft. 
high  and  is  the  central  feature  of  the  capitol  building.  The 
capitol  is  751  ft.  long  by  350  ft.  wide.  The  main  structure 
is  of  sandstone,  while  the  two  wings  occupied  by  the  Senate 
and  House  of  Representatives  are  built  of  white  marble. 
As  a whole,  the  building  with  its  porticoes  and  lofty  dome 
ranks  as  one  of  the  most  impressive  and  beautiful  examples 
of  architecture  in  the  world.  In  general,  the  style  is  classic 
with  Corinthian  details.  Beneath  the  dome  is  the  Rotunda, 
96  ft.  in  diameter  and  180  ft.  high,  adorned  with  historical 
paintings.  The  Library  of  Congress  just  east  of  the  Capitol 
is  another  fine  structure.  This  building  cost  upwards  of 
$6,000,000.  About  a mile  and  a half  northwest  of  the  Capi- 
tol on  Pennsylvania  avenue  is  the  President’s  residence,  or 
“ White  House.”  Other  Government  buildings  are  scattered 
througout  the  city.  The  only  type  of  modern  sky  scraper 
building  for  office  purposes  erected  by  the  Government  in 
Washington  is  a nine-story  granite  structure  occupying  an 
entire  square  on  Pennsylvania  avenue  between  Eleventh 
and  Twelfth  streets.  It  is  the  home  of  the  Post  Office  De- 
partment, with  offices  on  the  first  floor  for  the  city  Post 
Office.  Washington  is  not  a manufacturing  city,  but  a large 
sum  is  invested  in  manufacturing  enterprises  and  the  value 
of  the  yearly  output  is  considerable.  The  product  is  made 
up  principally  of  articles  for  home  consumption.  In  1900 
the  District  had  2,754  manufacturing  establishments  with  a 
total  capital  of  $41,981,245.  They  employed  24,693  hands 
and  paid  in  wages  $14,643,714.  The  raw  materials  used 
were  valued  at  $19,369,571.  The  product  was  valued  at  up- 
wards of  $48,000,00.  Twenty  per  cent,  of  the  total  value 
of  the  manufacturing  and  mechanical  industries  of  the 
District  was  the  product  of  Government  establishments. 
Since  1874  the  Government  has  been  under  the  control  of 
three  commissioners,  appointed  by  the  President  and  ap- 
proved by  the  Senate.  The  citizens  have  no  direct  voice  in 
the  appointments  to  office  within  the  District,  having  no 
vote  in  District  or  National  affairs.  The  water  supply  for 
Washington  is  brought  from  the  great  falls  of  the  Potomac 
by  means  of  an  aqueduct  12  miles  long.  The  Water-works 
are  owned  by  the  Government.  A sand  filtration  plant  is  a 
new  feature  which  is  being  added  to  the  system. 
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CONSTRUCTIONS  CIVILES 


Le  Pont  de  Connecticut  Avenue.  — Ce  pont,  qui  tra- 
verse la  vallée  de  Rock  Creek  sur  la  ligne  de  Connecticut 
Avenue,  est  probablement  la  plus  grande  pièce  de  construc- 
tion en  béton  de  son  genre  dans  le  monde.  Il  consiste  en 
sept  arches  en  plein  cintre.  Les  cinq  arches  du  milieu  ont 
des  portées  de  45.72  m.  chacune  et  les  deux  arches  de  bout 
ont  des  portées  de  25  m.  chacune.  Les  arches  seront  cons- 
truites entièrement  en  béton  sauf  le  larmier  et  les  poteaux 
des  garde-fous  qui  seront  en  granit.  Les  arches  du  mi- 
lieu sont  séparées  les  unes  des  autres  par  des  massifs  de 
6.10  d’épaisseur.  Le  pont  aura  une  chaussée  de  10.67  m- 
et  deux  trottoirs  de  2.44  m.  Elle  aura  15.85  m.  de  largeur 
entre  les  parements  des  anneaux  des  arches  et  une  longueur 
totale  de  408.74  m.  Les  contrats  pour  ce  pont  ont  été  con- 
clus il  y a environ  un  an,  et  jusqu’ici  environ  763.3  m.  de 
blocs  de  béton  armé  et  12,212.8  m.  de  béton  ont  été  posés. 
Le  Colonel  John  Biddle,  Ingénieur  Commissaire  du  District 
de  Colombia,  a la  direction  de  l’ouvrage. 

La  Washington  Union  Station.  — Probablement  le  tra- 
vail le  plus  important  des  chemins  de  fer  qui  est  en  cons- 
truction actuellement  à Washington,  est  la  nouvelle  gare 
terminus  universelle  dont  se  serviront  conjointement  le 
Pennsylvania  et  le  Baltimore  & Ohio.  On  construit  cette 
gare  à l’intersection  de  Delaware  et  Massachusetts  Avenues. 
L’édifice  de  la  gare  proprement  dite  aura  188.98  m.  de  lon- 
gueur sur  62.48  m.  de  largeur,  et  sa  hauteur  sera  de  [9.81 
m.  à 36.58  m.  Elle  sera  probablement  de  marbre  blanc  ou 
de  granit.  Il  y aura  trois  arches  d’entrée  de  15.24  m.  de 
hauteur.  La  salle  d’attente  générale  aura  une  largeur  de 
39.62  m.  sur  une  longueur  de  67.05  m.  Elle  sera  recouverte 
d’une  voûte  à tonnelle  Romaine  d’une  hauteur  de  27.43  m., 
décorée  de  caissons  ou  de  panneaux  creux.  Le  foyer  des 
voyageurs  ou  corridor  des  trains  aura  une  longueur  de 
39.62  m.  sur  une  largeur  de  231.65  m.  ; 15  grandes  portes 
conduiront  du  foyer  dans  la  principale  salle  d’attente.  En 
tout,  il  y aura  29  voies,  dont  18  seront  des  voies  « souches.» 
Ces  dernières  voies  seront  au  niveau  de  la  salle  d'attente,  et 
constitueront  une  gare  tête-de-ligne.  Les  autres  1 1 voies 
seront  abaissées  de  6.10  m.  en  dessous  du  niveau  de  la  salle 
d’attente  ou  de  la  rue.  Six  de  ces  voies  continueront  leur 
chemin  en  dessous  de  l'édifice  jusqu’à  un  tunnel  allant  vers 
le  Sud  et  constitueront  une  station  de  trajet  continu.  Il  n’y 
aura  pas  de  hangars  des  trains  à grandes  portées.  On  cons- 
truira des  hangars  en  parapluie.  Les  étages  supérieurs  de 
la  gare  seront  consacrés  aux  bureaux,  salles  de  lectures, 
etc.  L’abord  du  chemin  de  fer  venant  du  Nord  sera  à la 
droite  du  chemin  actuel  du  Baltimore  & Ohio,  descendant 
Delaware  Avenue  sur  un  viaduc  en  maçonnerie  au-dessus 
de  toutes  les  rues  qui  la  croisent  dans  les  limites  de  la  ville. 
A partir  des  voies  actuelles  du  Pennsylvania  Railroad  au 
sud  du  Capitol,  l’abord  à la  gare  sera  par  un  tunnel  passant 
en-dessous  du  Capitol  Hill,  First  Street  Northeast,  et  la 
nouvelle  Place,  et  enfin  entrant  à la  gare  par  le  niveau  in- 
férieur. Le  tunnel  passera  entre  le  Capitol  et  la  Biblio- 
thèque du  Congrès,  et  sera  à environ  17.07  m.  au-dessous 
du  sommet  de  Capitol  Hill.  Le  coût  de  l’amélioration  en- 


ENGINEERING  WORK 

The  Connecticut  Avenue  Bridge.  — This  bridge,  which 
spans  the  valley  of  Rock  Creek  on  the  line  of  Connecticut 
avenue,  is  probably  the  largest  piece  of  concrete  construction 
of  its  kind  in  the  world.  It  consists  of  seven  full-centered 
arches.  The  five  middle  arches  have  spans  of  150  ft.  each 
and  the  two  end  arches  have  spans  of  82  ft.  each.  The 
arches  are  to  be  built  entirely  of  concrete,  excepting  the  cop- 
ing and  hand-rail  posts,  which  are  to  be  of  granite.  The 
middle  arches  are  separated  from  each  other  by  piers  20 
ft.  thick.  The  bridge  will  carry  a 35-ft.  roadway  and  two 
8-ft.  sidewalks.  It  will  be  52  ft.  wide  between  the  faces 
of  the  arch  rings  and  it  will  have  a total  length  of  1,341  ft. 
Contracts  for  this  bridge  were  let  about  one  year  ago  and 
up  to  the  present  time  about  1,000  cu.  yds.  of  concrete  blocks 
and  16,000  cu.  yds.  of  concrete  have  been  put  in  place.  Col. 
John  Biddle,  Engineer  Commissioner,  District  of  Colum- 
bia, has  charge  of  the  work. 

The  Washington  Union  Station.  — Probably  the  most 
important  piece  of  railroad  work  under  way  in  Washington 
is  the  new  union  terminal  station  which  is  to  be  used  jointly 
by  the  Pennsylvania  and  the  Baltimore  & Ohio.  This  sta- 
tion is  being  erected  at  the  intersection  of  Delaware  and 
Massachusetts  avenues.  The  station  building  proper  will 
be  620  ft.  long  X 205  ft.  wide  and  from  65  to  120  ft.  high, 
and  will  probably  be  of  white  marble  or  granite.  There 
are  to  be  three  entrance  arches  50  ft.  high.  The  general 
waiting  room  will  be  130  ft.  wide  X 220  ft.  long.  It  will 
be  covered  by  a Roman  barrel  vault  90  ft.  high,  decorated 
with  sunken  coffers  or  panels.  The  passenger  concourse  or 
train  lobby  will  be  130  ft  wide  X 760  ft.  long;  15  large 
doors  will  lead  from  the  concourse  into  the  main  waiting 
room.  In  all,  there  will  be  29  tracks,  18  of  which  are  to 
be  “ stub  ” tracks.  These  are  to  be  on  the  same  level  as 
the  waiting  room  and  will  constitute  a terminal  station. 
The  remaining  11  tracks  are  to  be  depressed  20  ft.  below 
the  waiting  room,  or  street  level.  Six  of  these  tracks  will 
continue  under  the  building  into  a tunnel  leading  southward 
and  will  constitute  a through  station.  There  will  be  no 
large  span-train  sheds.  Umbrella  sheds  are  to  be  used. 
The  upper  floors  of  the  station  are  to  be  used  for  offices, 
reading  rooms,  etc.  The  railroad  approach  to  the  station 
from  the  north  will  be  along  the  present  Baltimore  & Ohio 
right  of  way,  down  Delaware  avenue,  on  a masonry  viaduct 
over  all  cross  streets  inside  of  the  city  limits.  From  the 
present  Pennsylvania  Railroad  tracks  south  of  the  Capitol, 
the  approach  to  the  station  will  be  through  a tunnel  pass- 
ing under  Capitol  Hill,  First  street  northeast  and  the  new 
plaza,  and  finally  into  the  station  on  the  lower  level.  The 
tunnel  will  pass  between  the  Capitol  and  the  Congressional 
Library  and  will  be  about  56  ft.  below  the  summit  of  Cap- 
itol Hill.  The  cost  of  the  entire  improvement  will  be  about 
$14,000,000.  The  government  is  to  give  $3,000,000  as  its 
contribution  toward  the  expense  of  abolishing  grade  cross- 
ings, and,  in  addition,  shares  with  the  District  of  Columbia 
the  cost  of  building  the  new  plaza  and  establishing  the  new 
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tière  sera  d’environ  Fr.  70,000,000.  Le  Gouvernement 
donnera  Fr.  15,000,000  pour  sa  contribution  aux  frais 
d’abolissement  des  traversées  à niveau,  et,  de  plus,  il  par- 
tagera avec  le  District  de  Columbia  le  coût  de  la  construc- 
tion de  la  nouvelle  Place  et  l'établissement  de  nouvelles 
rues,  ouvrages  pour  lesquels  les  estimations  s’élèvent  à plus 
de  Fr.  8,000,000.  L’architecte  du  nouvel  édifice  est  D.  H. 
Burnham,  et  le  contrat  pour  la  construction  de  la  gare  a 
été  accordé  à la  Thompson-Starrett  Construction  Company. 

Le  Pennsylvania  Railroad  vient  d’achever  une  gare  des 
marchandises  moderne  à Alexandria,  Virginia.  C’est  une 
gare  à gravité,  et  elle  a été  installée  sous  la  direction  de 
Joseph  T.  Richards,  Ingénieur  en  Chef. 

Lin  autre  ouvrage  intéressant  que  le  Pennsylvania  vient 
de  compléter  est  le  nouveau  pont  à double  voie  au-dessus 
de  la  rivière  Potomac.  Il  est  du  type  poutres  en  treillis 
rivetées. 


streets,  for  which  work  the  estimates  amount  to  upwards 
of  $1,600,000.  The  architect  for  the  new  building  is  D.  H. 
Burnham  and  the  contract  for  building  the  station  has  been 
let  to  the  Thompson-Starrett  Construction  Co. 


Tl:e  Pennsylvania  Railroad  has  just  completed  a mod- 
ern freight  yard  at  Alexandria,  Va.  It  is  a gravity  yard 
and  was  installed  under  the  supervision  of  Joseph  T.  Rich- 
ards, Chief  Eng.  M.  of  W.,  P .R.  R. 

Another  interesting  piece  of  work  that  the  Pennsylvania 
have  just  completed  is  its  new  double-track  bridge  over 
the  Potomac  river.  It  is  of  the  lattice-riveted  truss  type. 


PLACES  D’INTERET 

Numéro  de  renvoi 


sur  la  carte 

Placement 

25 

E 7 

Département  d’Agriculture. 

— 

E 7 

Exhibition  des  Aparats  de  Chemin  de 
Fer  Américains. 

— 

A 7 

Cimetière  National  d’Arlington. 

15 

F 7 

Musée  Médical  de  l’Armée. 

16 

G 7 

Jardins  Botaniques. 

1 7 

E 7 

Bureau  de  Gravure  et  d’impression. 

18 

G 7 

Capitole. 

85 

F 5 

Bibliotèque  Carnegie. 

95 

Hi 

Imiversité  Catholique. 

19 

F 6 

Halles  Centrales. 

20 

G 6 

Maison  de  Ville. 

21 

E 5 

Université  Columbia. 

22 

h7 

Bibliothèque  Congressionnelle. 

86 

D 6 

Salle  Continentale. 

23 

A 4 

Couvent  de  Visitation. 

. 24 

D 6 

Galerie  des  Arts  Corcoran. 

73 

F 6 

Bâtiment  d’Arrondissement. 

— 

E 7 

Exhibition  des  Apparats  de  Chemin  de 
Fer. 

26 

E 5 

Maison  Exécutive  (Maison  Blanche). 

27 

F 7 

Bureau  de  Pisciculture. 

87 

F 6 

Bureau  du  Cadastre. 

28 

A4 

Collège  Georgetown. 

88 

D 6 

Université  George  Washington. 

35 

19 

Fonderie  de  Canons  (E.-U.). 

89 

E5 

Salle  des  Anciens. 

29 

F 2 

Université  Howard. 

30 

D 8 

Long  Bridge. 

3i 

e4 

L’Asile  Louise. 

32 

18 

Caserne  de  Marine. 

33 

E 5 

Temple  Maçonnique. 

34 

F 7 

Musée  National. 

48 

A 2 

Observatoire  Naval  (E.-U.). 

PLACES  OF  INTEREST 


Reference  number 

on  map  Location 

25  E7 

Agricultural  Department. 

— 

E 7 

American  Railway  Appliance  Exhibi- 

_ 

A7 

tion. 

Arlington  National  Cemetery. 

U 

F 7 

Army  Medical  Museum. 

l6 

G 7 

Botanical  Gardens. 

U 

E 7 

Bureau  of  Engraving  and  Printing. 

l8 

G 7 

Capitol. 

85 

FS 

Carnegie  Library. 

95 

Hi 

Catholic  University. 

19 

F 6 

Centre  Market. 

20 

G 6 

City  Hall. 

21 

E 5 

Columbia  University. 

22 

H7 

Congressional  Library. 

86 

D 6 

Continental  Hall. 

23 

A4 

Convent  of  Visitation. 

24 

D 6 

Corcoran  Art  Gallery. 

73 

F 6 

District  Building. 

— 

E 7 

Exhibition  of  Railroad  Appliances. 

26 

E 5 

Executive  Mansion  (White  House). 

27 

E 7 

Fish  Commission. 

87 

F 6 

General  Land  Office. 

28 

A4 

Georgetown  College. 

88 

D 6 

George  Washington  University. 

35 

19 

Gun  Foundry  (U.  S.). 

89 

E 5 

Hall  of  Ancients. 

29 

F 2 

Howard  University. 

30 

D 8 

Long  Bridge. 

3i 

E 4 

Louise  Home. 

S2 

18 

Marine  Barracks. 

33 

FS 

Masonic  Temple. 

34 

E 7 

National  Museum. 

48 

A 2 

Naval  Observatory  (U.  S.). 
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tière  sera  d’environ  Fr.  70,000,000.  Le  Gouvernement 
donnera  Fr.  15,000,000  pour  sa  contribution  aux  frais 
d’abolissement  des  traversées  à niveau,  et,  de  plus,  il  par- 
tagera avec  le  District  de  Columbia  le  coût  de  la  construc- 
tion de  la  nouvelle  Place  et  l’établissement  de  nouvelles 
rues,  ouvrages  pour  lesquels  les  estimations  s'élèvent  à plus 
de  Fr.  8,000,000.  L’architecte  du  nouvel  édifice  est  D.  H. 
Burnham,  et  le  contrat  pour  la  construction  de  la  gare  a 
été  accordé  à la  Thompson-Starrett  Construction  Company. 

Le  Pennsylvania  Railroad  vient  d’achever  une  gare  des 
marchandises  moderne  à Alexandria,  Virginia.  C’est  une 
gare  à gravité,  et  elle  a été  installée  sous  la  direction  de 
Joseph  T.  Richards,  Ingénieur  en  Chef. 

Un  autre  ouvrage  intéressant  que  le  Pennsylvania  vient 
de  compléter  est  le  nouveau  pont  à double  voie  au-dessus 
de  la  rivière  Potomac.  Il  est  du  type  poutres  en  treillis 
rivetées. 


PLACES  D’INTERET 

Numéro  de  renvoi 


1 carte 

Placement 

25 

E 7 

Département  d’Agriculture. 

— 

E 7 

Exhibition  des  Aparats  de  Chemin  de 
Fer  Américains. 

— 

A7 

Cimetière  National  d ’Arlington. 

15 

F 7 

Musée  Médical  de  l’Armée. 

16 

G 7 

Jardins  Botaniques. 

U 

E 7 

Bureau  de  Gravure  et  d’impression. 

18 

G 7 

Capitole. 

85 

E 5 

Bibliotèque  Carnegie. 

95 

Hi 

Université  Catholique. 

19 

F 6 

Halles  Centrales. 

20 

G 6 

Maison  de  Ville. 

21 

E 5 

Université  Columbia. 

22 

H7 

Bibliothèque  Congressionnelle. 

86 

D 6 

Salle  Continentale. 

23 

A 4 

Couvent  de  Visitation. 

24 

D 6 

Galerie  des  Arts  Corcoran. 

73 

F 6 

Bâtiment  d ’Arrondissement. 

— 

E 7 

Exhibition  des  Apparats  de  Chemin  de 
Fer. 

26 

E 5 

Maison  Exécutive  (Maison  Blanche). 

27 

F 7 

Bureau  de  Pisciculture. 

87 

F 6 

Bureau  du  Cadastre. 

28 

A4 

Collège  Georgetown. 

88 

D 6 

Université  George  Washington. 

35 

19 

Fonderie  de  Canons  (E.-U.). 

89 

E 5 

Salle  des  Anciens. 

29 

F 2 

Université  Howard. 

30 

D 8 

Long  Bridge. 

3i 

e4 

L’Asile  Louise. 

32 

18 

Caserne  de  Marine. 

33 

E 5 

Temple  Maçonnique. 

34 

F 7 

Musée  National. 

48 

A 2 

Observatoire  Naval  (E.-U.). 

streets,  for  which  work  the  estimates  amount  to  upwards 
of  $1,600,000.  The  architect  for  the  new  building  is  D.  H. 
Burnham  and  the  contract  for  building  the  station  has  been 
let  to  the  Thompson-Starrett  Construction  Co. 


The  Pennsylvania  Railroad  has  just  completed  a mod- 
ern freight  yard  at  Alexandria,  Va.  It  is  a gravity  yard 
and  was  installed  under  the  supervision  of  Joseph  T.  Rich- 
ards, Chief  Eng.  M.  of  W.,  P .R.  R. 

Another  interesting  piece  of  work  that  the  Pennsylvania 
have  just  completed  is  its  new  double-track  bridge  over 
the  Potomac  river.  It  is  of  the  lattice-riveted  truss  type. 


PLACES  OF  INTEREST 


Reference  number 

on  map  Location 

25  E7 

Agricultural  Department. 

— - 

E 7 

American  Railway  Appliance  Exhibi- 



A 7 

tion. 

Arlington  National  Cemetery. 

15 

F 7 

Army  Medical  Museum. 

l6 

G 7 

Botanical  Gardens. 

U 

E 7 

Bureau  of  Engraving  and  Printing. 

l8 

G 7 

Capitol. 

85 

E 5 

Carnegie  Library. 

95 

Hi 

Catholic  University. 

W 

F 6 

Centre  Market. 

20 

G 6 

City  Hall. 

21 

E 5 

Columbia  University. 

22 

H7 

Congressional  Library. 

86 

D 6 

Continental  Hall. 

23 

A 4 

Convent  of  Visitation. 

24 

D 6 

Corcoran  Art  Gallery. 

73 

F 6 

District  Building. 

— 

E 7 

Exhibition  of  Railroad  Appliances. 

26 

E 5 

Executive  Mansion  (White  House). 

27 

F 7 

Fish  Commission. 

87 

F 6 

General  Land  Office. 

28 

A4 

Georgetown  College. 

88 

D 6 

George  Washington  University. 

35 

19 

Gun  Foundry  (U.  S.). 

89 

E 5 

Hall  of  Ancients. 

29 

F 2 

Howard  University. 

30 

D 8 

Long  Bridge. 

3i 

E 4 

Louise  Home. 

32 

18 

Marine  Barracks. 

33 

F 5 

Masonic  Temple. 

34 

E 7 

National  Museum. 

48 

A 2 

Naval  Observatory  (U.  S.). 
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WASHINGTON,  ■? 
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mm  il 

Farragut  Sq.  ...D5  Fourteenth,  S.  ,.E7 
Fenton  Place  ...H  5 Fourth,  East  ...H  7 

Fenwick  J 3 Fourth,  North... G 6 

Fifteenth,  East.. I 7 Fourth.  South  ,.G9 

Fifteenth,  North. E 4 Frankfort  G 2 

Fifteenth,  South. E 7 Franklin  G 4 

Fifth,  East  I 7 Franklin  Square. E 5 

Fifth,  North  ,...F5  French  F 3 

First,  East  H7 

First,  North  — G G G Street,  East  ,.H5 

First,  South  G 9 G Street,  North. .C  3 

Florida  Ave D 3 G Street,  South.. F 8 

Florida  Ave G 3 Gales  J 5 

Folger  Square  ,.H7  Galiaudet  J 3 

Forest  J 3 Georgia  Ave.  ...G  9 

Fourteenth,  E.  ..J  7 Georgia  Ave I 8 

Fourteenth,  N...E  5 Grant  F 2 


INDEX  OF  STREET  NAMES. 
INDICATEUR  DES  NAMS  DES  RUES. 

A Street.  East  ..I  G 
A Street.  South.. I 7 

Acker  1 6 

Adams  Mill  Rd..D  2 

Albany  G 2 

Arthur  Place  ...G  G 


California  C 

California  Ave...H 

Cnllan  1 

Cambridge  Place. B 

Canal  G 

Capitol  T 

Caroline  E 

Carroll  H 

Cedar D 

Central  J 

Central  Ave D 

Central  Ave I 

Champlain  D 

Chapin  E 

Charles  K 

Chicago  H 

Cincinnati  D 


Cincinnati  G 2 

Ciagctt  . ICG 

Cleveland  Ave... F 2 

Clifton  E 2 

Colfax  H b 

College  F 2 

Columbia  F I 

Columbia  Ave.  ..E  2 
Columbia  Road..D  3 
Connecticut  Ave..C  2 
Connecticut  Ave.D  3 

Corcoran  E 1 

Corcoran  J 3 

Crescent  D 2 


Decatur  C 3 

Decatur  H 4 

Defrees  G 5 

Delaware  Ave.  ..G  8 

De  Sales  D 4 

D Street,  South.. F 7 

Detroit  G 2 

Dumbarton  Ave..B  4 

Duncan  J G 

Dupont  Circle  ,.D  I 

E Street,  East  ..EG 
E Street,  North. .D  6 
E Street,  South.. F 8 

East  Capitol  I 7 

Edwin  K 2 

Eighteenth,  N.  ..D  5 


Eighteenth,  S.  .. 
Eighth.  East  .... 
Eighth,  North  .. 
Eighth,  South  . . . 
Eleventh,  East  .. 
Eleventh.  North. 
Eleventh.  South. 

Elm  

Emerson  

Emporia  
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Huron  E 2 


Belmont  C 3 

Belmont  D 2 

Benning  Road  . .K  5 
Bludensburg  Rd..IC  4 

Blake  E 3 

Bohrer  F 3 

Brentwood  Rd.  ..I  3 
Brlghtwood  Ave. F 3 

C Street,  East  ..I  G 
C Street.  North.. E 6 
C Street,  South.. F 7 


Street.  East... I G 
Street,  North. E 6 


F Street.  East 
F Street,  North. 
F Street.  South. 
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I Street,  North.. D 5 
I Street,  South  ..FS 
Indiana  Ave.  . . .0  G 
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Baltimore 
Baltimore 
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PLACES  D’INTÉRÊT  {suite) 

PLACES  OF  INTEREST  {continued) 

Numéro  de  renvoi 

Reference  number 

sur  la  carte  Placement 

on  map  Location 

43  D 5 Département  de  la  Marine  (y  compris 

43  D 5 Navy  Department  (also  State  and 

d’Etat  et  de  Guerre). 

War). 

37  F 5 Bureau  des  Brevets. 

37  F 5 Patent  Office. 

38  G 5 Bâtiment  du  Bureau  des  Pensions. 

38  G 5 Pension  Building. 

39  E 6 Bureau  de  Poste. 

39  E 6 Post  Office. 

40  E 6 Département  de  la  Poste. 

40  E 6 Post  Office  Department. 

41  F 7 Institut  Smithsonien. 

41  F 7 Smithsonian  Institution. 

42  Gi  Asile  Militaire  (terrains). 

42  G 1 Soldiers’  Home  (grounds). 

43  D 5 Départements  de  l’Etat,  de  la  Guerre 

43  D 5 State,  War  and  Navy  Departments. 

et  de  la  Marine. 

49  E 5 Trésorerie  des  Etats-Unis. 

49  E5  Treasury  of  the  U.  S. 

43  D 5 Département  de  la  Guerre  (y  compris 

43  D 5 War  (also  State  and  Navy)  Depart- 

d’Etat  et  de  la  Marine). 

ment. 

47  G 9 Caserne  de  Washington. 

47  G 9 Washington  Barracks. 

50  E 7 Monument  Washington. 

50  E 7 Washington  Monument. 

HÔTELS  PRINCIPAUX 

PRINCIPAL  HOTELS 

2 F 6 Arlington. 

2 F 6 Arlington. 

51  E5  Cochran. 

51  E 5 Cochran. 

4 E 5 Maison  d’Ebbitt. 

4 E 5 Ebbitt  House. 

7 F 6 Métropolitain. 

7 F 6 Metropolitan. 

8 F 6 National. 

8 F 6 National. 

3 E 5 Normandie. 

71  E 5 New  Willard. 

71  E5  Nouveau  Willard. 

3 E 5 Normandie. 

75  E 6 Raleigh. 

75  E 6 Raleigh. 

10  E 5 Maison  de  Riggs. 

10  E 5 Riggs  House. 

11  F 6 St.  James. 

11  F 6 St.  James. 

12  E 5 Shoreham. 

12  E 5 Shoreham. 

GARES 

RAILROAD  STATIONS 

Placement 

Location 

sur  la  carte 

on  map 

G 6 Baltimore  et  Ohio. 

G 6 Baltimore  & Ohio. 

F 6 Chesapeake  et  Ohio. 

F 6 Chesapeake  & Ohio. 

F 6 Pennsylvania. 

F 6 Pennsylvania. 

F 6 Southern. 

F 6 Southern. 

F 6 Washington  Southern. 

F 6 Washington  Southern. 
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C.  W.  BASSETT 
General  Passenger  Agent 
(Agent  Général  de  Transport) 
Baltimore  & Ohio  R.  R. 


F.  M.  HOWELL 
General  Passenger  Agent 
(Agent  Général  de  Transport) 
Western  Maryland  R.  R. 


THOMAS  FITZGERALD 
General  Manager  (Directeur  Général) 
Baltimore  & Ohio  R.  R. 


D.  B.  MARTIN 
Manager  Passenger  Traffic 
(Directeur  de  Transport  de  Voyageurs) 
Baltimore  & Ohio  R.  R. 


B.  N.  AUSTIN 
General  Passenger  Agent 
(Agent  Général  de  Transport) 
Baltimore  & Ohio  R.  R. 
(Lines  West  Ohio  River) 


A Group  of  Officials  of  Railroads  with  Headquarters  in  Baltimore 


Groupe  d’Officiers  de  Chemins  de  Fer  dont  les  Sièges  se  Trouvent  à Baltimore 
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BALTIMORE,  MD. 

Baltimore  (qui  reçut  ce  nom  en  honneur  de  Lord  Bal- 
timore) est  la  ville  la  plus  importante  de  l’état  de  Maryland. 
C’est  un  port  d’entrée  et  la  sixième  ville  comme  population 
des  Etats-Unis.  Elle  est  à la  tète  de  la  navigation  sur  le 
fleuve  Patapsco,  qui  est  un  bras  large  de  la  Baie  Chesa- 
peake, à 14  milles  de  la  ville.  Sa  population  en  1900  était 
de  508,957.  La  ville  occupe  une  étendue  accidentée  d’à 
peu  près  32  milles  carrés  (8.416  hect.). 

Elle  est  arrangée  d’une  façon  assez  régulière,  les  rues 
ayant  une  largeur  moyenne  de  60  ft.  (18  m.).  La  lon- 
gueur totale  des  rues  est  d’à  peu  près  4,000  milles  (6,440 
km.).  Les  maisons  d’habitation  sont  arrangées  en  files 
solides  dont  la  hauteur  excède  rarement  trois  étages.  Elles 
sont  construites  en  grande  partie  de  brique  rouge,  les  plus 
belles  ayant  les  marches  d’entrée  et  les  revêtements  en  mar- 
bre blanc.  Pendant  les  dernières  vingt  années  de  grands 
changements  se  sont  faits  sentir  dans  l’architecture  inté- 
rieure, plusieurs  quartiers  nouveaux  présentant  une  grande 
variété  de  dessins  comme  de  matériel.  Baltimore,  Charles, 
Lexington,  Howard  et  Eutaw  sont  les  principales  rues  com- 
merciales. Rue  North  Charles  et  Place  Eutaw  contiennent 
les  plus  belles  résidences.  Les  rues  se  traversent  générale- 
ment à l’angle  droit  et  sont  numérotées  en  commençant  de 
la  rue  Baltimore  nord  et  sud,  et  de  la  rue  Charles  Est  et 
Ouest.  Chaque  pâté  commence  une  nouvelle  centaine. 
La  rue  Baltimore  est  la  principale  avenue  commerciale  et 
les  environs  du  Square  Monument  sont  le  centre  de  la  mer- 
cerie en  gros.  Baltimore  est  le  siège  d’un  evêque  protestant 
épiscopal,  et  d’un  archevêque  catholique  romain,  qui  est  en 
même  temps  cardinal  et  primat  d’Amérique.  Le  siège  ca- 
tholique romain  de  Baltimore  est  le  plus  ancien  des  Etats- 
Unis,  et  la  ville  depuis  des  temps  reculés  a été  un  centre 
importante  d’influence  catholique  romaine.  Une  grande 
partie  du  quartier  des  affaires  y comprises  les  grandes  mai- 
sons de  bureaux  furent  détruites  par  un  incendie  le  7 et  8 
février  1904.  Après  l’incendie  de  Chicago  en  1871,  ce  der- 
nier est  probablement  l’incendie  le  plus  désastreux  qui  ait  ja- 
mais visité  une  ville  américaine.  Il  couvrit  une  étendue  d’en- 
viron une  mille  carré  (263  hectares)  et  détruisit  plus  de 
la  valeur  de  $125,000,000  (fr.  630,000,000)  de  propriété. 
Des  maisons  de  bureaux  grandes  et  modernes  ont  remplacé 
les  structures  détruites,  et  les  travaux  de  rebâtir  le  quartier 
des  affaires  sont  maintenant  (Mai  1905)  pour  ainsi  dire  ter- 
minés. Baltimore  est  connu  populairement  comme  la  « Ville 
Monumentale,»  nom  justifié  par  le  nombre  et  l’intérêt  de 
ses  monuments,  bien  que  le  110m  lui  ait  été  donné  à cause  du 
monument  Washington  sur  la  Place  Mount  Vernon  et  du 
monument  Battle  sur  le  Square  Battle.  Le  premier  est 
haut  de  180  pieds  (55  m.)  et  fut  terminé  en  1830;  sa  co- 
lonne en  marbre  blanc  est  de  130  pieds  (40  m.)  et  soutient 
une  statue  colossale  de  Washington.  On  a une  belle  vue  de 
son  sommet.  Une  des  places  d’intérêt  de  la  ville  est  le  mar- 
ché public,  le  marché  de  Lexington  étant  le  plus  grand.  Les 
chemins  de  fer  principaux  traversent  la  ville  par  un  système 
de  tunnels  dont  la  longueur  varie  de  deux  tiers  d’un  mille 
(1,140  m.)  jusqu’à  un  mille  et  deux  tiers  (2,750  m.).  Dans 
le  tunnel  du  chemin  de  fer  Baltimore  et  Ohio,  les  trains 
sont  opérés  par  l’électricité,  les  locomotives  motrices  pe- 
sant chacune  environ  100  tonnes,  Le  système  de  parcs  pu- 
blics s’étendant  sur  500  hectares  comprend  plusieurs  belles 


BALTIMORE,  MD. 

Baltimore  (named  after  Lord  Baltimore)  is  the  most 
important  city  of  the  State  of  Maryland.  It  is  a port  of  entry 
and  the  sixth  city  in  population  in  the  United  States.  It  is 
at  the  head  of  navigation  on  the  Patapsco  River,  a broad 
arm  of  the  Chesapeake  Bay  14  miles  from  the  city.  Its 
population  in  1900  was  508,957.  The  city  occupies  a hilly 
tract  of  about  32  square  miles.  It  is  laid  with  a generally 
regular  plan,  with  the  streets  having  an  average  width  of  60 
feet.  The  total  street  mileage  is  about  400  miles.  The 
dwelling  houses  are  in  solid  rows  and  seldom  exceed  three 
stories  in  height.  They  are  mostly  built  of  red  brick,  the 
better  ones  having  front  steps  and  facing  of  white  marble. 
During  the  last  two  decades  great  changes  have  been  intro- 
duced in  domestic  architecture,  many  new  quarters  display- 
ing a great  variety  of  designs  as  well  as  of  material.  Balti- 
more, Charles,  Lexington,  Howard  and  Eutaw  are  the  prin- 
cipal business  streets.  North  Charles  street  and  Eutaw 
place  contain  the  finest  residences.  The  streets  generally 
run  at  right  angles  and  are  numbered  from  Baltimore 
street  north  and  south  and  from  Charles  street  east  and 
west.  Each  square  commences  with  a new  100.  Baltimore 
street  is  the  leading  business  avenue,  and  the  vicinity  of 
Monument  Square  is  the  center  of  the  wholesale  drygoods 
trade.  Baltimore  is  the  seat  of  a Protestant  Episcopal 
Bishop  and  of  a Roman  Catholic  Archbishop,  who  is  also 
cardinal  and  primate  of  America.  The  Roman  Catholic 
See  of  Baltimore  is  the  oldest  in  the  United  States  ; and  the 
city,  from  early  times,  has  been  a prominent  center  of 
Roman  Catholic  influence.  A large  part  of  the  business 
district  including  all  of  the  large  office  buildings  was 
destroyed  by  fire  on  February  7th  and  8th,  1904.  Next  to 
the  Chicago  fire  of  1871  this  was  probably  the  most  dis- 
astrous fire  that  has  ever  visited  an  American  city.  It 
covered  an  area  of  about  one  square  mile  and  destroyed 
upwards  of  $125,000,000  worth  of  property.  Large  modern 
office  buildings  have  replaced  the  structures  destroyed  and 
the  work  of  rebuilding  the  business  district  is  now  (May, 
I9°5  ) practically  finished.  Baltimore  is  popularly  known  as 
the  “ Monumental  City” — a name  justified  in  the  number 
and  interest  of  its  monuments,  though  originally  given  it 
because  of  the  Washington  Monument  in  Mt.  Vernon  Place, 
and  the  Battle  Monument  in  Battle  Square.  The  former 
is  180  ft.  high  and  was  completed  in  1830;  its  white 
marble  column  is  130  ft.  high  and  supports  a colossal  figure 
of  Washington.  A fine  view  is  obtained  from  its  top.  One 
of  the  interesting  sights  of  the  city  are  the  public  markets, 
and  of  these  Lexington  market  is  the  largest.  The  principal 
railroads  pass  through  the  city  by  a system  of  tunnels,  which 
vary  in  length  from  two-thirds  to  one  and  two-thirds  miles. 
Through  the  Baltimore  & Ohio  railroad  tunnel  the  trains 
are  operated  by  electricity,  the  motor  engines  weighing 
about  100  tons  apiece.  The  public  park  system  of  1,250 
acres  includes  several  fine  public  squares  in  various  parts  of 
the  city.  The  development  of  Baltimore  as  an  industrial 
center  is  largely  due  to  its  superior  commercial  advantages. 
An  excellent  port  offers  facilities  of  water  communication 
with  the  rest  of  the  world,  and  it  is  nearer  to  the  Southern 
and  Ohio  Valley  region  than  are  the  other  great  Atlantic 
ports  farther  north.  The  city  is  therefore  the  metropolis 
for  a large  district  and  has  well  been  called  the  New  York 


15 


places  dans  différentes  parties  de  la  ville.  Le  développe- 
ment de  Baltimore  comme  centre  industriel  est  dû  en  grande 
partie  à ses  avantages  commerciaux  supérieurs. 

LTn  port  excellent  offre  des  facilités  de  communication 
par  eau  avec  les  autres  parties  du  monde,  et  la  ville  se  trouve 
plus  près  de  la  région  Southern  et  Ohio  Valley  que  les  au- 
tres grands  ports  nords  de  l’Atlantique.  La  ville  est  donc 
le  métropole  pour  une  grande  région  et  a été  appelé  à rai- 
son la  New-York  du  Sud.  La  commodité  de  distance  aux 
sources  de  bois,  de  charbon  et  de  fer  a contribué  au  dévelop- 
pement de  ses  industries  manufacturières.  Dès  les  pre- 
miers temps  coloniaux,.  Baltimore  a pris  rang  comme  un 
des  premiers  centres  commerciaux.  Il  a reçu  une  place  j 
prééminente  pendant  la  première  moitié  du  dix-neuvième  siè- 
cle, à cause  de  la  supériorité  de  sa  marine  marchande  les 
« Voiliers  de  Baltimore,»  n’ayant  point  d’égaux  comme  vais- 
seaux marchands  et  ayant  beaucoup  aidé  à étendre  le  com- 
merce de  la  ville.  Dans  l'année  1900  Baltimore  prit  le 
second  rang  dans  la  quantité  de  marchandises  exportées  et 
le  cinquième  en  importation.  Les  denrées,  aussi  bien  le 
grain  que  les  viandes,  forment  le  majeure  partie  de  son  ex- 
portation, le  blé  et  la  farine  occupant  une  place  importante. 
Trois  des  grandes  lignes  transatlantiques,  le  Norddeutscher- 
Lloyd,  le  paquebot  Hambourg-Américain  et  l’Etoile  Rouge 
d’Antwerp  maintiennent  un  service  régulier  entre  Baltimore 
et  l’Europe.  Le  canal  à bateau  traversant  le  Péninsule  De- 
laware offre  une  route  directe  à Philadelphie.  Le  trans- 
port par  terre  est  suffisamment  fourni  par  les  chemins  de 
fer,  entre  autres  par  le  Baltimore  et  Ohio,  le  Northern  Cen- 
tral de  Pennsylvania,  le  Baltimore  et  Potomac,  le  Mary- 
land Central,  et  le  Philadelphie  et  Wilmington. 

Les  tramways  du  Baltimore  interurbains  communiquent 
aussi  avec  les  villes  environnantes.  Baltimore  est  un  cen- 
tre manufacturier  de  tissus  et  surtout  de  coutil  de  coton, 
dont  il  fabrique  plus  que  n'importe  quelle  autre  ville  des 
Etats-Unis.  La  ville  est  aussi  très  connue  pour  ses  indus- 
tries de  conserves  de  fruits  et  de  légumes,  la  valeur  desquelles 
monta  à plus  de  $8,000,000  (fr. 40, 000, 000)  en  1900.  L’indus- 
trie de  conserves  d’huîtres  y est  aussi  très  importante.  Les  au- 
tres industries  importantes  sont  les  vêtements  d’hommes  faits 
en  fabrique,  les  produits  des  fonderies  et  des  ateliers  de 
machines,  et  les  produits  du  bois  de  construction  et  des  ate- 
liers de  rabotage.  Le  nombre  total  d’établissements  en 
1900  était  de  6,360,  le  nombre  total  d’employés  de  79,000  et 
la  valeur  totale  du  produit  manufacturé  de  $169,900,000 
(fr.  850,000,000).  Jusqu’à  l'introduction  du  fer  dans  la 
construction  de  vaisseaux,  Baltimore  était  un  centre  impor- 
tant pour  cette  grande  industrie,  mais  avec  la  disparition  du 
vaisseau  de  bois,  l’industrie  déclina;  néanmoins  depuis  1885 
il  y a eu  un  renouvellement  dans  la  construction  des  vais- 
seaux, et  parmi  les  vaisseaux  récemment  construits  plusieurs 
sont  pour  la  marine  des  Etats-Unis. 

VIRGINIE 

L’Etat  de  Virginie  reçut  son  nom  en  l’honneur  de  la 
reine  Elizabeth  d’Angleterre,  appelée  la  « Reine  Vierge.» 
C’est  un  des  états  de  la  section  Sud-Atlantique  du  pays, 
populairement  connu  sous  le  nom  de  « Old  Dominion  » 
(c’est-à-dire,  vieille  puissance).  Il  est  borné  au  nord  par 
la  Virginie  Occidentale,  et  le  Maryland,  à l’est  par  l’Océan 
Atlantique,  au  sud  par  la  Caroline  du  Nord  et  le  Tennessee, 


of  the  South.  Convenience  to  sources  of  lumber,  coal  and 
iron  has  contributed  in  developing  its  manufacturing  in- 
dustries. From  the  early  Colonial  times,  Baltimore  has 
ranked  as  one  of  the  foremost  commercial  centers.  It  was 
brought  into  particular  prominence  during  the  first  half  of 
the  Nineteenth  Century  through  the  superiority  of  its  mer- 
chant marine,  the  “ Baltimore  Clippers  ” being  unexcelled  as 
merchant  vessels  and  aiding  greatly  to  extend  the  trade  of 
the  city.  In  the  year  1900  Baltimore  was  second  in  the 
amount  of  exports  and  fifth  in  imports.  Food  provisions, 
both  grain  and  meats,  constitute  the  larger  portion  of  its  ex- 
ports, corn  and  flour  being  particularly  prominent.  Three 
of  the  great  transatlantic  steamship  lines,  the  Nord- 
deutscher-Lloyd,  the  Hamburg-American  Packet  and  the 
Red  Star  of  Antwerp  maintain  a regular  service  between 
Baltimore  and  Europe.  The  ship  canal  across  the  Delaware 
Peninsula  affords  a direct  water  route  to  Philadelphia. 
Transportation  by  land  is  adequately  provided  for  by  rail- 
roads, including,  among  others,  the  Baltimore  & Ohio,  the 
Northern  Central,  the  Pennsylvania,  the  Baltimore  & Poto- 
mac, the  Maryland  Central  and  the  Philadelphia  & Wilming- 
ton ; and  Baltimore  Interurban  street  railways  also  connect 
with  the  surrounding  towns.  Baltimore  is  a textile  manu- 
facturing center,  especially  of  cotton  duck,  of  which  it 
manufactures  more  than  any  other  city  in  the  United 
States.  The  city  has  also  become  very  prominent  for  its 
canning  of  fruits  and  vegetables,  the  value  of  which  ex- 
ceeded $8,000,000  in  1900.  Oyster  canning  is  also  an  im- 
portant industry.  Other  important  manufactures  are  men’s 
factory-made  clothing,  foundry  and  machine-shop  products 
and  lumber  and  planing  mill  products.  The  total  number  of 
establishments  in  1900  was  6,360,  the  total  number  of  men 
employed  was  79,000  and  the  total  value  of  the  manu- 
factured product  was  $169,900,000.  Until  the  introduction 
of  iron  in  the  construction  of  vessels  Baltimore  was  an  im- 
portant center  of  ship-building’,  but  with  the  passing  of  the 
wooden  vessel  the  industry  declined  ; but  since  1885  there 
has  been  a revival  in  shipbuilding,  and  the  ships  recently 
constructed  include  some  for  the  United  States  Navy. 


VIRGINIA 

The  State  of  Virginia  was  named  in  honor  of  Queen 
Elizabeth,  the  “ Virgin  Queen.”  It  is  a South  Atlantic  state 
and  is  popularly  known  as  the  “ Old  Dominion.”  It  is 
bounded  on  the  north  by  West  Virginia  and  Maryland,  on 
the  east  by  the  Atlantic  Ocean,  on  the  south  by  North  Caro- 
lina and  Tennessee,  and  on  the  west  by  Kentucky.  The 
total  area  of  the  state  is  42,450  square  miles,  including  2,325 
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INDEX  OF  STREET  NAMES. 
INDICATEUR  DES  NAMS  DES  RUES. 


Aisquith  K 7 

Albemarle  K 8 

Aliceaima  K 8 

Allen  K10 

Andre  .Kll 

Ann,  North  L 7 

Ann,  South  L 8 

Argyle  Ave F 6 

Arlington  Ave., 

North  F 7 

Arlington  Ave., 

South  F 8 

Ashland  Ave KG 

Augusta  Ave.  . . .A  8 

Baker  E 5 

Baltimore,  East..M  7 

Baltimore,  West.D  7 

Bank  K 8 

Barclay  J 4 

Barney  H10 

Barre  H 8 

Bath  (now  Foun- 
dry)   J 7 

Battery  Ave J10 

Bayard  F 9 

Beason  K10 

Beech  Ave B 4 


Belvidere  J 5 

Bentalou  D 7 

Bethel,  North  ..K  7 
Bethel,  South  ...K  8 
Biddle,  East  ....H  6 
Biddle,  West  . . .G  6 

Block  K 9 

Bloom  F 5 

Bloomingdale 

Road  C 5 

Bolton  G 5 

Bond,  North  K 7 

Bond,  South  K 8 

Bouldin  F 5 

Boyd  F 8 

Boyle  J10 

Bradford  L 7 

Broadway  K 8 

Bruce  E 7 

Brune  G 7 

Brunswick  C 8 

Buckler  Lane  ,.D4 

Buren  J 6 

Bush  F 9 

Byrd  Hll 

Calhoun,  North.. F 7 

Calhoun,  South.. F 8 


Callow  .... 
Calvert,  Noi 
Calvert,  Soc 
Calverton  R 
Cambridge 
Camden  . . . 
Cannon,  Soi 
Canton,  Noi 
Canton,  Sou 
Canton  Ave 
Canton  Sqm 
Carey,  Nor 
Carey,  Soutl 
Carlton  .... 
Caroline,  N 
Caroline,  So 

Carroll  

Carroll  

Carrollton  . 
Castle,  Sout 
Cathedral  . 
Cedar  Ave. 
Central  Ave 
North  .... 
Central  Ave 
South  .... 

Centre  

Centre  Marl 
Chapel,  Nor 
Chapel,  Sou 
Charles,  Noi 
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places  dans  différentes  parties  de  la  ville.  Le  développe- 
ment de  Baltimore  comme  centre  industriel  est  dû  en  grande 
partie  à ses  avantages  commerciaux  supérieurs. 

Un  port  excellent  offre  des  facilités  de  communication 
par  eau  avec  les  autres  parties  du  monde,  et  la  ville  se  trouve 
plus  près  de  la  région  Southern  et  Ohio  Valley  que  les  au- 
tres grands  ports  nords  de  l’Atlantique.  La  ville  est  donc 
le  métropole  pour  une  grande  région  et  a été  appelé  à rai- 
son la  New-York  du  Sud.  La  commodité  de  distance  aux 
sources  de  bois,  de  charbon  et  de  fer  a contribué  au  dévelop- 
pement de  ses  industries  manufacturières.  Dès  les  pre- 
miers temps  coloniaux,.  Baltimore  a pris  rang  comme  un 
des  premiers  centres  commerciaux.  Il  a reçu  une  place 
prééminente  pendant  la  première  moitié  du  dix-neuvième  siè- 
cle, à cause  de  la  supériorité  de  sa  marine  marchande  les 
« Voiliers  de  Baltimore,»  n’ayant  point  d’égaux  comme  vais- 
seaux marchands  et  ayant  beaucoup  aidé  à étendre  le  com- 
merce de  la  ville.  Dans  l’année  1900  Baltimore  prit  le 
second  rang  dans  la  quantité  de  marchandises  exportées  et 
le  cinquième  en  importation.  Les  denrées,  aussi  bien  le 
grain  que  les  viandes,  forment  le  majeure  partie  de  son  ex- 
portation, le  blé  et  la  farine  occupant  une  place  importante. 
Trois  des  grandes  lignes  transatlantiques,  le  Norddeutscher- 
Lloyd,  le  paquebot  Hambourg-Américain  et  l’Etoile  Rouge 
d 'Antwerp  maintiennent  un  service  régulier  entre  Baltimore 
et  l’Europe.  Le  canal  à bateau  traversant  le  Péninsule  De- 
laware offre  une  route  directe  à Philadelphie.  Le  trans- 
port par  terre  est  suffisamment  fourni  par  les  chemins  de 
fer,  entre  autres  par  le  Baltimore  et  Ohio,  le  Northern  Cen- 
tral de  Pennsylvania,  le  Baltimore  et  Potomac,  le  Mary- 
land Central,  et  le  Philadelphie  et  Wilmington. 

Les  tramways  du  Baltimore  interurbains  communiquent 
aussi  avec  les  villes  environnantes.  Baltimore  est  un  cen- 
tre manufacturier  de  tissus  et  surtout  de  coutil  de  coton, 
dont  il  fabrique  plus  que  n’importe  quelle  autre  ville  des 
Etats-Unis.  La  ville  est  aussi  très  connue  pour  ses  indus- 
tries de  conserves  de  fruits  et  de  légumes,  la  valeur  desquelles 
monta  à plus  de  $8,000,000  (fr. 40, 000, 000)  en  1900.  L’indus- 
trie de  conserves  d’huîtres  y est  aussi  très  importante.  Les  au- 
tres industries  importantes  sont  les  vêtements  d’hommes  faits 
en  fabrique,  les  produits  des  fonderies  et  des  ateliers  de 
machines,  et  les  produits  du  bois  de  construction  et  des  ate- 
liers de  rabotage.  Le  nombre  total  d’établissements  en 
1900  était  de  6,360,  le  nombre  total  d’employés  de  79,000  et 
la  valeur  totale  du  produit  manufacturé  de  $169,900,000 
(fr.  850,000,000).  Jusqu’à  l’introduction  du  fer  dans  la 
construction  de  vaisseaux,  Baltimore  était  un  centre  impor- 
tant pour  cette  grande  industrie,  mais  avec  la  disparition  du 
vaisseau  de  bois,  l'industrie  déclina;  néanmoins  depuis  1885 
il  y a eu  mi  renouvellement  dans  la  construction  des  vais- 
seaux, et  parmi  les  vaisseaux  récemment  construits  plusieurs 
sont  pour  la  marine  des  Etats-Unis. 

VIRGINIE 

L’Etat  de  Virginie  reçut  son  nom  en  l’honneur  de  la 
reine  Elizabeth  d’Angleterre,  appelée  la  « Reine  Vierge.» 
C’est  un  des  états  de  la  section  Sud-Atlantique  du  pays, 
populairement  connu  sous  le  nom  de  « Old  Dominion  » 
(c’est-à-dire,  vieille  puissance).  Il  est  borné  au  nord  par 
la  Virginie  Occidentale,  et  le  Maryland,  à l’est  par  l’Océan 
Atlantique,  au  sud  par  la  Caroline  du  Nord  et  le  Tennessee, 


of  the  South.  Convenience  to  sources  of  lumber,  coal  and 
iron  has  contributed  in  developing  its  manufacturing  in- 
dustries. From  the  early  Colonial  times,  Baltimore  has 
ranked  as  one  of  the  foremost  commercial  centers.  It  was 
brought  into  particular  prominence  during  the  first  half  of 
the  Nineteenth  Century  through  the  superiority  of  its  mer- 
chant marine,  the  “ Baltimore  Clippers  ” being  unexcelled  as 
merchant  vessels  and  aiding  greatly  to  extend  the  trade  of 
the  city.  In  the  year  1900  Baltimore  was  second  in  the 
amount  of  exports  and  fifth  in  imports.  Food  provisions, 
both  grain  and  meats,  constitute  the  larger  portion  of  its  ex- 
ports, corn  and  flour  being  particularly  prominent.  Three 
of  the  great  transatlantic  steamship  lines,  the  Nord- 
deutscher-Lloyd,  the  Hamburg-American  Packet  and  the 
Red  Star  of  Antwerp  maintain  a regular  service  between 
Baltimore  and  Europe.  The  ship  canal  across  the  Delaware 
Peninsula  affords  a direct  water  route  to  Philadelphia. 
Transportation  by  land  is  adequately  provided  for  by  rail- 
roads, including,  among  others,  the  Baltimore  & Ohio,  the 
Northern  Central,  the  Pennsylvania,  the  Baltimore  & Poto- 
mac, the  Maryland  Central  and  the  Philadelphia  & Wilming- 
ton ; and  Baltimore  Interurban  street  railways  also  connect 
with  the  surrounding  towns.  Baltimore  is  a textile  manu- 
facturing center,  especially  of  cotton  duck,  of  which  it 
manufactures  more  than  any  other  city  in  the  United 
States.  The  city  has  also  become  very  prominent  for  its 
canning  of  fruits  and  vegetables,  the  value  of  which  ex- 
ceeded $8,000,000  in  1900.  Oyster  canning  is  also  an  im- 
portant industry.  Other  important  manufactures  are  men’s 
factory-made  clothing,  foundry  and  machine-shop  products 
and  lumber  and  planing  mill  products.  The  total  number  of 
establishments  in  1900  was  6,360,  the  total  number  of  men 
employed  was  79,000  and  the  total  value  of  the  manu- 
factured product  was  $169,900,000.  Until  the  introduction 
of  iron  in  the  construction  of  vessels  Baltimore  was  an  im- 
portant center  of  ship-building",  but  with  the  passing  of  the 
wooden  vessel  the  industry  declined;  but  since  1885  there 
has  been  a revival  in  shipbuilding,  and  the  ships  recently 
constructed  include  some  for  the  United  States  Navy. 


VIRGINIA 

Ti-ie  State  of  Virginia  was  named  in  honor  of  Queen 
Elizabeth,  the  “ Virgin  Queen.”  It  is  a South  Atlantic  state 
and  is  popularly  known  as  the  “ Old  Dominion.”  It  is 
bounded  on  the  north  by  West  Virginia  and  Maryland,  on 
the  east  by  the  Atlantic  Ocean,  on  the  south  by  North  Caro- 
lina and  Tennessee,  and  on  the  west  bv  Kentucky.  The 
total  area  of  the  state  is  42,450  square  miles,  including  2,325 
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Canton,  South  . ,N8  Chester.  South  . .L  8 

Canton  Ave L 8 Chestnut  J 7 

Canton  Square  ,.M8  Chestnut  Ave.  ..G  2 

Carey.  North.  . . F 7 C^lstian  D8 

Carey,  South  . ..F  8 gMer  A1 G 8 

»jab£j  clISm  . :.k1: 

rnïîiü  ■ South--{5  5 Clifton  J 6 

£arro  ° Clifton  Ave A 4 

Carroll  E10  Cole  E 8 

Carrollton  Ave... F 7 Colllngton  Ave. 

Castle.  South  ...L8  North  LG 

Cathedra!  H 6 Colllngton  Ave., 

Cedar  Ave G 3 South  L 8 

Central  Ave  . Colllngton  Sq.  ..MG 

North  K 7 Columbia  Ave..  .G  8 

Central  Ave.,  Concord  J 8 

South  K 8 Constitution  I 8 

Contre  H7  Conway  118 

Centre  Market  . J 8 Cooksie  K10 

Chapel.  North  ..LG  Courtland  H7 

Chapel.  South  .1,8  Covington  J10 

Charles.  North  . H 4 Cromwell  HU 


Cross,  East  H 9 

Cross.  West  ,...G9 

Cuba  L10 

Culver  A 8 

Cumberland  E 5 

Dallas,  North  ..K7 
Dallns,  South  ...K  8 

Davis  J 7 

Decatur  Kll 

Diamond  G 7 

Ulllou  M 9 

Division  F 5 

Dock  K 9 

Dolphin  G G 

Donaldson  Hll 

Dorsey  H12 

Dorsey  Lane  13  8 

Dover  G 8 

Druid  Hill  Ave.. F G 
Duncan  Al., 

North  L 7 

Duncan  Al., 

South  L 8 

Durham,  North. .LG 
Durham,  South.. LS 

Eager,  East  H fi 

Eagle  D 9 

East  J 7 

East  Ave N 8 

Eastern  Avo.  ...K8 


Jackson  Square..  L 7 
1 James  E 9 

Jeffersou  K 3 

Jefferson  K7 

Jenkins  Lane  . . . J 4 

' Jcphson  HU 

1 John  G 6 

Johnson  JU 

Jones  K10 

KcIro Hll 

Kennedy  Lane  ..J  4 

Kent  D 9 

King  G 8 

Kossuth  A 8 

Lafayette  Ave., 

East  H j 

Lafayette  Ave., 

West  D G 

Lafayette  Sq  ...  1'  G 

Lancaster  K9 

Lanvale,  East  . J 5 
Lanvale.  West  ,.D  6 

Laurens  F 5 

l.-'.wlcnball  Hll 

Leo  H 8 

Lehman  C 8 

Lemmon  E 8 

Lexington.  East.J  7 


Lexington,  WesLE  7 

Liberty  H 7 

Liberty  Road,  Old 

C 3 

Liberty  Road,  New 

C 6 

Light  H10 

Linden  Ave G 5 

Lombard  E 8 

Loney  Lane  N 7 

Lorinan  E 6 

Low  J 7 

bowman  K10 

Ludlow  K10 

Luzerne,  North. ,M  7 
Luzerne,  South. .M  8 

McComas  Hll 

McCulloh  F 5 

McDonogh  L 6 

McElderry  L 7 

McHenry  D 8 

McMechen  F 6 

Madeira  L 8 

Madison  K 3 

Madison  Ave.  ...F5 
Madison,  EaBt  . .1-1  G 
Madison,  West  ,.H6 
Madison  Square.. K 6 

Manokin  D 9 

Marriott  K10 

Marshall  Hll 
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et  à l’ouest  par  le  Kentucky.  La  superficie  totale  de  l’état 
est  de  109,945  km.  carrés,  y compris  6,122  km.  carrés  d’eau. 
De  tous  les  états  il  vient  en  treizième  rang  par  sa  superficie 
totale  et  trente-deuxième  en  superficie  de  la  terre.  Par  sa 
population,  qui  était  en  1900  de  1,854,180  habitants,  il  oc- 
cupe le  dix-septième  rang  parmi  les  états  de  l’Union.  Dans 
certaines  parties  de  la  Virginie,  le  paysage  est  très  beau,  la 
chaîne  des  Montagnes  Bleues  étant  la  partie  topographique 
la  plus  saillante  de  l’état.  Elle  s’élève  soudainement  de  la 
Piedmont  Plain  à une  hauteur  de  457.5  m.  au-dessus  de  la 
plaine,  ou  de  762.5  m.  à 915  m.  au-dessus  du  niveau  de  la 
mer.  Cette  chaîne  est  interrompue  en  plusieurs  endroits, 
particulièrement  par  1a-  rivière  Potomac  à la  frontière  nord 
de  l’état  et  la  rivière  James  plus  au  sud. 

Le  Mont  Rogers  a une  hauteur  de  1,744  m.  et  le  White 
Top  de  1,686  m.  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Au  nord 
du  plateau  la  chaîne  est  plutôt  étroite  et  s'abaisse  rapidement 
à l’Ouest  dans  la  magnifique  Great  Valley,  appelée  au  nord 
la  vallée  de  Shenandoah,  et  plus  au  nord,  dans  la  Pennsyl- 
vanie, la  vallée  du  Cumberland.  Cette  vallée  a une  largeur 
d’environ  32  km.  et  est  située  à une  élévation  de  366  m. 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Les  eaux  de  la  plus  grande 
partie  de  l'état  se  déversent  dans  l’Océan  Atlantique  et  la 
baie  Chesapeake. 

La  plus  grande  rivière  dans  l’état  est  la  rivière  James. 
Le  seul  lac  existant  en  Virginie  est  le  lac  Drummond  ; il 
est  situé  au  centre  de  la  Dismal  Swamp  (terrains  maréca- 
geux) dans  la  partie  sud-est  de  l’état.  Le  climat  est  doux, 
avec  une  température  moyenne  de  37  degrés  F.  en  Janvier 
et  77  degrés  F.  en  Juillet.  Dans  la  partie  élevée  de  l’état, 
le  climat  est  sec  et  sain,  mais  le  malaria  sévit  à l’état  d’épi- 
démie dans  les  terrains  avoisinants  les  eaux.  La  Virginie 
a des  richesses  minérales  très  grandes  et  très  variées.  On 
trouve  du  fer  en  grandes  quantités,  ainsi  que  la  limonite 
et  de  l’hématine.  Dans  les  régions  montagneuses  on  trouve 
d’autres  métaux  tels  que  du  zinc,  du  plomb,  du  fer  blanc, 
du  cuivre  et  du  manganèse.  Dans  la  Virginie  centrale  on 
trouve  aussi  de  l’argent  en  petite  quantité.  L'état  possède 
aussi  des  carrières  inépuisables  des  pierres  de  construction, 
de  granit,  des  pierres  de  taille  et  du  grès  argileux  de  grande 
beauté  et  variété.  Dans  la  partie  sud-ouest  de  l’état  on 
trouve  également  de  grandes  quantités  de  gypse  et  de  sel. 
Vu  les  hivers  doux  et  courts  et  les  étés  longs,  avec  d'abon- 
dantes pluies,  l’état  se  prête  très  bien  à l’agriculture.  Ce 
qu’on  récolte  le  plus  est  le  maïs,  qui  se  vend  cher,  et  vient 
ensuite  le  blé.  On  récolte  beaucoup  de  fraises  et  autres  pe- 
tits fruits.  L’état  occupe  le  premier  rang  pour  la  production 
des  pistaches  ; on  récolte  aussi  du  coton  dans  certains  des 
comtés  de  la  partie  sud.  On  cultive  le  tabac  sur  une  vaste 
échelle.  De  nombreuses  variétés  de  végétaux  sont  produits 
dans  l’intérieur  de  l’état  ; parmi  ces  derniers  nous  citerons 
des  choux,  des  tomates  et  des  pastèques.  Des  produits  im- 
portants également  sont  les  topinambours  et  des  pommes  de 
terre  irlandaises.  L’élevage  de  bestiaux  augmente  de  jour 
en  jour  dans  les  parties  centrales,  nord  et  ouest,  où  il  y a 
beaucoup  d'herbe.  Les  forêts  couvrent  une  superficie  d’en- 
viron 61,600  km.  carrés  contenant  du  pin  jaune,  du  chêne 
et  d’autres  bois  durs.  La  valeur  des  produits  manufactu- 
rés en  1900  s’élevait  à fr.  680,680,486. 

La  culture  et  la  manufacture  du  tabac  sont  depuis  long- 
temps un  facteur  très  important  de  la  vie  économique  de 
l’état  ; vient  ensuite  en  importance  la  farine  et  autres  pro- 
duits de  mouture.  Vu  la  grande  production  de  minerai  de 


square  miles  of  water.  It  ranks  thirteenth  in  size  among 
the  states  in  total  area  and  thirty-second  in  land  area.  In 
population,  which  in  1900  was  1,854,180,  it  ranks  seven- 
teenth among  the  states  of  the  Union.  In  parts  of  Virginia 
the  scenery  is  very  fine,  the  Blue  Ridge  being  the  most  prom- 
inent topographical  feature  of  the  state.  It  rises  abruptly 
from  the  Piedmont  Plain  to  a height  of  1,500  feet  above  it, 
or  2,500  to  3,000  feet  above  sea  level.  This  ridge  is  broken 
in  places,  notably  by  the  Potomac  River  in  the  northern 
state  boundary  and  by  the  James  River  farther  south.  In 
the  southeast  it  widens  out  into  a triangular  plateau,  which 
on  its  western  border  bears  the  highest  elevations  in  the  state 
- — Rogers  Mountain,  5,719  feet,  and  White  Top,  5,530  feet 
above  sea  level.  North  of  the  plateau  the  ridge  is  rather 
narrow  and  falls  steeply  on  the  west  into  the  magnificent 
Great  Valley,  known  in  the  north  as  the  Shenandoah, 
and  farther  north,  in  Pennsylvania,  as  the  Cumberland 
Valley.  This  valley  is  about  20  miles  wide  and  its  floor  is 
at  an  elevation  of  about  1,200  ft.  above  the  sea.  The  greater 
part  of  the  state’s  surface  is  drained  directly  into  the  Atlantic 
Ocean  and  the  Chesapeake  Bay.  The  largest  river  within 
the  state  is  the  James.  The  only  lake  in  Virginia  is  Drum- 
mond Lake.  This  is  situated  in  the  center  of  the  Dismal 
Swamp,  in  the  southeastern  part  of  the  state.  The  climate  is 
mild,  with  a mean  temperature  of  37  degrees  for  January 
and  77  degrees  for  July.  In  the  uplands  the  climate  is  dry 
and  healthful,  but  malarial  diseases  are  epidemic  in  the  tide- 
water sections.  Virginia  has  a great  and  varied  mineral 
wealth.  Iron  is  found  in  large  quantities,  as  are  also 
limonite  and  hematite.  Other  metals  found  in  the  moun- 
tain regions  are  zinc,  lead,  tin,  copper  and  manganese. 
Through  middle  Virginia  silver  is  also  found  in  small  quan- 
tities. Building  stones,  granite,  limestone  and  sandstone,  are 
found  of  great  beauty  and  variety  and  in  inexhaustible 
quantities.  Larg'e  quantities  of  gypsum  and  rock  salt  are 
also  found  in  the  southwestern  part  of  the  state.  Owing  to 
the  short,  mild  winters  and  long  summers,  with  plentiful 
rain,  the  state  is  favorable  to  agricultural  pursuits.  Corn  is 
by  far  the  most  common  and  most  valuable  crop  and  wheat 
comes  next.  Strawberries  and  other  small  fruits  are  exten- 
sively grown.  The  state  ranks  first  in  the  production  of 
peanuts,  and  cotton  is  also  raised  in  some  of  its  southern 
counties.  Tobacco  is  also  extensively  grown.  A great 
variety  of  vegetables  are  also  raised  in  the  tide-water  and 
middle  sections  of  the  state.  These  include  cabbages,  toma- 
toes and  watermelons.  Both  Irish  and  sweet  potatoes  are 
also  important  products.  Stock  raising  is  growing  in  im- 
portance in  the  north  central  and  western  parts,  where  the 
blue  grass  flourishes.  The  woodland  covers  about  23,400 
square  miles  and  includes  yellow  pine,  oak  and  other  hard 
woods.  The  value  of  the  manufactured  products  of  the 
state  in  1900  amounted  to  $132,172,910.  The  culture  and 
manufacture  of  tobacco  has  long  played  a leading  part  in 
the  economic  life  of  the  state.  The  second  most  important 
is  that  of  flour  and  grist  milling.  Owing  to  the  state’s  large 
production  of  iron  ore  and  coal  the  manufacture  of  iron  is 
one  of  the  leading  industries.  This  industry  is  carried  on 
chiefly  in  the  western  part  of  the  state.  The  foundry  and 
machine  shop  industry  is  making  rapid  strides.  Among  its 
principal  products  are  tobacconist’s  tools  and  machinery. 
One  of  the  most  rapidly  developing  industries  is  tanning, 
which  has  the  special  advantage  of  the  oak  bark  which  the 
timber  of  the  state  affords.  The  manufacture  of  cotton, 
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fer  et  de  charbon,  la  métallurgie  est  une  des  industries  les 
plus  importantes,  surtout  dans  la  partie  ouest  de  l’état.  La 
production  de  machines  a fait  de  grands  progrès,  parmi 
celles-ci  des  machines  et  l’outillage  utilisés  pour  la  prépa- 
ration du  tabac. 

Une  des  industries  qui  se  développe  très  rapidement  est 
celle  de  la  tannerie  qui  possède  l’avantage  d’avoir  à sa  dis- 
position de  grandes  quantités  d’écorce  de  chêne.  On  pré- 
pare aussi,  de  grandes  quantités  d’engrais  chimiques. 

Richmond  est  le  principal  centre  manufacturier,  quoi- 
que Norfolk  est  le  centre  qui  croît  plus  rapidement.  Les 
nombreuses  baies  et  les  bras  de  mer  offrent  d’excellents 
abris,  et  avec  les  rivières  forment  un  système  important 
d’eau  navigable.  La  rivière  James  est  navigable  pour  les 
petits  bateaux  jusqu’à  Richmond,  tandis  que  Norfolk  et  les 
ports  des  côtes  fournissent  d’excellents  abris  pour  les  ba- 
teaux à grand  tirant  d’eau.  La  Virginie  fut  un  des  pre- 
miers états  à s’occuper  activement  de  la  construction  des 
chemins  de  fer;  il  y avait  en  1840  plus  de  2,352  km.  de  voies. 
En  1900  la  longueur  totale  kilométrique  dans  l’état  était 
d’environ  6,400  km.  Les  principaux  réseaux  actuels  sont 
l’Atlantic  Coast  Line  (qui  est  une  combinaison  de  diverses 
lignes  connectantes,  permettant  de  voyager  tout  le  long  de 
l’Atlantique  sans  avoir  à changer  de  wagons),  le  Norfolk 
et  Western,  le  Southern  Railway,  et  le  Chesapeake  et  Ohio. 

LE  SUD 

Par  M.  V.  Richards 

Les  huit  états  de  Virginie,  Caroline  Septentrionale  et 
Méridionale,  Géorgie,  Alabama,  Mississippi,  Tennessee  et 
Kentucky  sont  maintenant  considérés  comme  représentant 
une  section  distincte  du  Sud,  à cause  de  leur  similarité  en 
plusieurs  points,  mais  particulièrement  à cause  du  caractère 
des  exploitations  et  du  développement  qu’on  y trouve  depuis 
quelques  années.  Cette  section,  couvrant  une  superficie  de 
694,320  kilomètres  carrés,  c’est-à-dire  12%  des  Etats-Unis, 
avec  les  états  de  West  Virginie  et  de  Floride,  forme  cette 
division  géographique  du  pays  appelée  populairement  le 
« Sud-Est.»  Les  huit  états  mentionnés  constituent,  prati- 
quement parlant,  le  centre  de  manufacture  de  la  région  où 
opèrent  les  cotonneries  du  Sud.  Il  existait  au  3 Juin  1904, 
7,400,000  navettes  dont  moins  de  12%  avaient  été  placés  en 
dehors  de  cette  région.  En  1894,  il  y avait  dans  les  états  du 
nord,  13,500,000  navettes  pour  coton  en  opération  et  le  Sud 
qui  n’en  avait  que  2,200,000  n’était  pas  considéré  sérieuse- 
ment comme  pouvant  entrer  en  compétition  pour  la  produc- 
tion de  cotonnades  ; mais  nn  1904  le  nombre  de  navettes  en 
opération  dans  le  Sud,. tel  qu’indiqué  précédemment,  avait 
atteint  un  total  de  7,400,000,  ce  qui  représente  pour  la  pé- 
riode de  10  ans  une  augmentation  de  5,200,000  navettes  ou 
de  236%,  tandis  que  l’augmentation  durant  la  même  période 
dans  les  états  du  Nord  avait  été  de  520,000  ou  de  11.8% 
seulement. 

Le  développement  extraordinaire  qu’on  trouve  dans 
l’industrie  cotonnière  du  Sud  se  retrouve  dans  d’autres 
branches  du  commerce.  Il  est  un  fait  prouvé  que  cette  partie 
du  pays  fournit  pas  moins  de  25%  du  surplus  de  produits 
agricoles  qui  sont  exportés  à l’étranger  ; et  quoique  la  ma- 
jeure partie  de  ceci  consiste  principalement  en  coton,  ses 
sous-produits  et  tabac,  l’activité  avec  laquelle  elle  augmente 
sa  production  de  céréales,  de  fruits  et  de  végétaux  surpas- 
sant déjà  les  autres  régions  par  ses  récoltes  de  maïs  et  d’au- 


although  still  small,  is  a growing  industry.  Fertilizers  are 
also  manufactured  in  large  quantities.  Richmond  is  the 
principal  manufacturing  center,  although  Norfolk  is  the 
most  rapidly  growing  center.  The  numerous  bays  and 
arms  of  the  sea  afford  a number  of  excellent  harbors,  and 
together  with  the  rivers  form  an  extensive  system  of  navi- 
gable waterways.  The  James  River  is  navigable  for  small 
ocean  steamers  as  far  as  Richmond,  while  Norfolk  and  the 
coast  ports  afford  excellent  harbors  for  larger  vessels.  Vir- 
ginia took  an  early  interest  in  the  construction  of  railroads, 
having  in  1840  upwards  of  147  miles  of  track.  In  1900  the 
total  railroad  mileage  in  the  state  was  about  4,000  miles. 
The  principal  railroad  systems  are  the  Atlantic  Coast 
Line  (which  is  the  combination  of  routes  on  various  con- 
necting lines,  by  which  travel  is  possible  the  entire  length 
of  the  Atlantic  coast  without  change  of  cars),  the  Norfolk 
& Western,  the  Southern  and  the  Chesapeake  & Ohio. 


THE  SOUTH 

By  M.  V.  Richards 

Because  of  many  points  in  common,  but  owing  more 
particularly  to  the  character  of  their  exploitation  and  de- 
velopment in  recent  years,  the  eight  states  of  Virginia, 
North  and  South  Carolina,  Georgia,  Alabama,  Mississippi, 
Tennessee  and  Kentucky  have  come  to  be  regarded  as  a 
distinct  section  of  the  South.  This  section,  comprising 
268,000  square  miles,  or  about  12  per  cent  of  the  area  of 
Continental  United  States,  together  with  the  States  of  West 
Virginia  and  Florida,  comprehend  the  geographical  division 
of  the  country  popularly  denominated  the  “ South  East." 
The  eight  states  referred  to  constitute,  practically,  the  cen- 
ter and  circumference  of  the  textile  manufacturing  business 
of  the  South.  LTp  to  June  30,  1904,  there  had  been  in- 
stalled in  the  South  some  7,400,000  spindles  of  which  less 
than  12  per  cent  were  placed  outside  of  this  section.  In 
1894  there  were  in  the  Northern  States  13,500,000  cotton 
spindles,  and  the  South,  which  had  only  2,200,000  spindles, 
was  not  seriously  considered  a competing  force  in  the  pro- 
duction of  cotton  goods;  but  in  1904  the  spindles  of  the 
South,  as  stated,  had  increased  to  a total  of  7,400,000,  rep- 
resenting an  increase  for  the  period  of  5-200, 000  spindles, 
or  236  per  cent,  compared  with  an  increase  of  1,600,000 
spindles,  or  only  11.8  per  cent  for  the  same  period  in  North- 
ern States. 

The  extraordinary  development  of  the  cotton  textile 
interests  of  the  South  are  being  paralleled  in  other  lines 
of  activity.  It  has  been  asserted  that  this  section  is  fur- 
nishing not  less  than  25  per  cent  of  the  Nation  s farm  sur- 
plus exported  to  foreign  countries;  and  while  the  bulk  of 
this  movement  is  largely  made  up  of  cotton  and  cotton  by- 
products, and  tobacco,  the  rate  at  which  it  is  increasing  its 
production  of  all  the  great  cereal,  fruit  and  vegetable  crops 
— outranking  the  country  at  large  in  corn  and  other  im- 
portant crops  and  making  distinct  advances  in  beef  and 


18 


OSCAR  G.  MURRAY 
President  (Président) 
Baltimore  & Ohio  R.  R. 


L.  E.  JOHNSON 
President  (Président) 
Norfolk  & Western  Ry. 


SAMUEL  SPENCER 
President  (Président) 
Southern  Ry. 


GEORGE  W.  STEVENS 
President  (Président) 
Chesapeake  & Ohio  R.  R. 


C.  H.  ACKERT 
Fourth  Vice-President 
( Quatrième  Vice-Président) 

Southern  Ry. 

Officials  of  Six  Southern  Railroads 
Présidents  de  Six  Chemins  de  Fer  du  Sud 


j.  M.  BARR 

President  & General  Manager 
(Président  et  Directeur  Général) 
Seaboard  Air  Line  Ry. 


WILLIAM  A.  PATTON 
President  (Président) 

New  York,  Philadelphia  & Norfolk  R.  R. 


19 


très  industries  ; l’élevage  de  bestiaux  se  pratiquant  aussi  sur 
une  vaste  échelle  et  d’une  façon  très  rémunérative  ; tous  ces 
faits  démontrent  d’une  façon  claire  le  développement  actuel 
de  cette  région.  Toutes  les  formes  de  culture  connues  dans 
le  pays  sont  pratiquées  dans  chaque  partie  du  Sud-Est  avec 
succès  ; mais  l’industrie  la  plus  importante  et  qui  se  pratique 
très  avantageusement,  est  la  culture  de  petits  fruits  qui  de- 
vient d’année  en  année  plus  importante  dans  la  région  lé- 
gèrement sablonneuse  qui  s’étend  le  long  de  la  côte  de  l’At- 
lantique, sur  une  distance  de  plus  de  1600  kilom.  dans  la  di- 
rection Sud-Est  et  Sud-Ouest.  La  saison  de  la  moisson 
s’avance  vers  le  nord,  le  long  de  la  côte,  en  moyenne  de  20 
kilom.  par  jour. 

Le  nombre  de  fermes  dans  ces  huit  états  est  de  1,675,889 
réparties  de  la  manière  suivante:  dans  l’Alabama,  223,220; 
dans  le  Kentucky,  234,607;  dans  le  Tennessee,  224,623  ; 
dans  la  Caroline  du  Sud,  155,355  > flans  la  Caroline  du  Nord 
224,637;  dans  la  Géorgie,  224,691  ; dans  le  Mississippi,  220,- 
803  ; dans  la  Virginie,  167,886.  Durant  les  dix  dernières 
années,  la  grandeur  moyenne  par  ferme  dans  1’ Alabama  a 
varié  de  50  hectares  32  à 37  hectares  08  ; dans  le  Kentucky 
de  47  hectares  76  à 37  hectares  48;  dans  le  Tennessee,  de  46 
hectares  24  à 36  hectares  24;  dans  la  Caroline  du  Sud,  de 
45  hectares  84  à 36  hectares  ; dans  la  Géorgie  de  58  hectares 
92  à 47  hectares  ; dans  la  Caroline  du  Nord  de  50  hectares  8 
à 40  hectares  52  ; dans  le  Mississippi  de  48  hectares  72  à 33 
hectares  04  et  dans  la  Virginie  de  57  hectares  88  à 47  hecta- 
res 44  ; une  réduction  dans  la  grandeur  des  fermes  dans  ce 
territoire  de  13  hectares  2,  ou  de  22.3%.  Pendant  la  même 
période,  la  grandeur  moyenne  par  ferme  pour  tous  les  Etats- 
Unis  avait  augmenté  de  7%  ; ce  qui  dénote  clairement  que 
le  Sud  progresse  d’une  façon  sûre  et  non  pas  d’une  façon 
spasmodique,  dans  une  direction  qui  comprend  une  popula- 
tion relativement  dense  et  où  une  activité  sans  cesse  crois- 
sante donne  une  importance  croissante.  Pendant  cette  mê- 
me période,  le  nombre  des  fermes  dans  ces  états  a augmenté 
de  428,078,  c’est-à-dire  de  34%,  le  nombre  de  fermes  dans 
le  pays  entier  n’a  augmenté  que  de  25.60%,  quoique  le  mou- 
vement des  immigrants  qui  y sont  arrivés  pour  s’occuper  de 
fermage  n'ait  pas  changé  sa  direction  habituelle  allant  tou- 
jours vers  l'Ouest.  Les  nouvelles  fermes  du  Sud  sont  en 
majeure  partie  cultivées  par  des  fermiers  de  l’Ouest  qui 
sont  venus  dans  le  Sud,  après  avoir  vendu  leurs  fermes  gé- 
néralement à des  immigrants. 

Mais  pendant  que  les  fermes  de  ces  états  produisent  des 
récoltes  rivalisant  en  importance  avec  celles  des  sections  les 
plus  productives  ; le  coût  moyen  du  travail  par  ferme  est  de 
Er.  151.25,  prix  qui  est  considéré  le  plus  bas  dans  tous  les 
Etats-Unis.  Le  montant  maximum  dépensé  est  de  Fr.  236.- 
90  sur  les  fermes  de  la  Virginie  et  de  Fr.  92.70  sur  les 
fermes  du  Mississippi.  Dans  le  groupe  formé  par  les  Etats 
de  l’Ohio,  de  Pennsylvanie,  de  l’Illinois,  de  Michigan,  d’In- 
diana,  d’Iowa,  de  Nebraska  et  du  Minnesota,  des  états  agri- 
coles où  la  grandeur  des  fermes  est  relativement  la  même, 
le  coût  moyen  par  ferme  est  de  Fr.  365.65,  variant  ainsi 
entre  Fr.  267.80  et  Fr.  556.20.  Dans  les  états  de  la  Nou- 
velle Angleterre,  c’est-à-dire  le  Maine,  le  New  Hampshire, 
le  Massachussets,  le  Vermont,  le  Rhode  Island,  le  Connecti- 
cut, la  dépense  moyenne  est  de  Fr.  650.85,  c’est-à-dire,  quatre 
fois  plus  que  la  somme  dépensée  sur  les  fermes  du  Sud, 
tandis  que  dans  l’Ouest,  dans  les  états  de  Californie,  de 
Washington,  de  Wyoming,  de  l’Utah,  du  Dakota  du  Nord 
et  dans  le  territoire  du  Nouveau  Mexique,  la  moyenne  at- 


dairy  cattle  — is  the  most  marked  feature  of  the  country’s 
development  at  the  present  time.  Every  branch  of  hus- 
bandry peculiar  to  the  country  at  large  is  being  followed 
with  success  in  every  part  of  the  Southeast;  but  the  special 
industry  of  truck  farming,  associated  with  the  growing  of 
small  fruits,  is  yearly  becoming  more  important  through- 
out the  great  range  of  light  sandy  truck  soil  extending 
along  the  Atlantic  Coast  a distance  of  more  than  a thousand 
miles  in  a Southeasterly  and  Southwesterly  direction.  The 
season  advances  Northward  along  the  coast  at  the  average 
rate  of  about  13  miles  per  day. 

These  eight  states  contain  an  aggregate  of  1,675,889 
farms,  apportioned  as  follows:  Alabama,  223,220;  Ken- 
tucky, 234,667;  Tennessee,  224,623;  South  Carolina,  155,- 
355;  North  Carolina,  224,637;  Georgia,  224,691;  Missis- 
sippi, 220,803  ; Virginia,  167,886.  In  ten  years  the  Alabama 
farm  has  been  curtailed  from  125.8  acres  to  92.7;  the 
Kentucky  farm  from  119.4  acres  to  93.7;  the  Tennessee 
farm  from  115.6  acres  to  90.6;  the  South  Carolina  farm 
from  114.6  acres  to  90;  the  Georgia  farm  from  147.3  acres 
to  1 17-5  J the  North  Carolina  farm  from  127.0  acres  to 
iox.3;  the  Mississippi  farm  from  121.8  acres  to  82.6;  and 
the  Virginia  farm  from  149.7  acres  to  118.6  acres,  an  aver- 
age reduction  in  size  of  the  farms  in  this  territory  of  33 
acres,  or  22.30  per  cent.  During  the  same  period  the  farm 
of  the  United  States  was  increased  in  size  7 per  cent;  so 
the  conclusion  is  forced  that  the  South  is  progressing 
steadily,  not  erratically,  along  lines  which  promise  a rela- 
tively dense  rural  population  and  varied  activities  in  the 
cities  and  towns.  During  the  same  period  the  farms 
in  these  States  increased  in  number  428,078,  or  34  per 
cent,  as  compared  with  an  increase  of  25.60  per  cent 
for  the  entire  country,  notwithstanding  the  fact  that  the 
movement  of  immigrants  having  for  their  object  the  taking 
up  of  farms,  has  not  been  diverted  from  the  accustomed 
paths  leading  westward.  The  new  farms  in  the  South  are 
largely  manned  bv  Western  farmers  who  have  sold  their 
farms,  generally  to  foreign  immigrants,  and  moved  South. 

But  while  in  these  states  farm  crops  are  being  produced 
which  invite  comparison  with  the  best-producing  sections 
of  the  country,  the  average  amount  expended  annually  on 
their  farms  for  labor,  it  has  been  ascertained,  is  $29.37  — 
the  lowest  in  the  entire  range  of  states.  The  maximum  — 
$46  — was  expended  on  the  Virginia  farm  and  the  mini- 
mum— $18  — on  the  farm  in  Mississippi.  Grouping  Ohio, 
Pennsylvania,  Illinois,  Michigan,  Indiana,  Iowa,  Nebraska 
and  Minnesota,  general  farming  states  in  which  the  size  of 
farms  is  relatively  about  the  same,  the  average  per  farm  is 
$71,  ranging  from  $52  to  $108.  In  the  New  England 
States  of  Maine,  New  Hampshire,  Massachusetts,  Vermont, 
Rhode  Island  and  Connecticut,  the  average  is  $126.38,  more 
than  four  times  the  amount  expended  on  the  Southern  farm, 
while  in  the  far  West,  the  States  of  California,  Washington, 
Wyoming,  Utah,  North  Dakota  and  New  Mexico,  the  aver- 
age reaches  $215,  or  more  than  seven  times  the  amount 
expended  on  the  farm  in  the  Southern  country. 

But  while  these  states  suffer  by  comparison  with  every 
other  section  of  the  Lbuted  States  in  the  matter  of  money 
expended  for  labor  on  their  farms  — and,  of  course,  this 
bears  a distinct  relation  to  the  problem  of  clearing  up  new 
farm  areas  — the  fact  remains  that  while  for  the  country 
at  large,  during  the  period  covered  by  the  last  Federal 
census,  there  was  a reversion  to  an  unimproved  state  of 
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très  industries;  l’élevage  de  bestiaux  se  pratiquant  aussi  sur 
une  vaste  échelle  et  d'une  façon  très  rémunérative  ; tous  ces 
faits  démontrent  d'une  façon  claire  le  développement  actuel 
de  cette  région.  Toutes  les  formes  de  culture  connues  dans 
le  pays  sont  pratiquées  dans  chaque  partie  du  Sud-Est  avec 
succès  ; mais  l’industrie  la  plus  importante  et  qui  se  pratique 
très  avantageusement,  est  la  culture  de  petits  fruits  qui  de- 
vient d’année  en  année  plus  importante  dans  la  région  lé- 
gèrement sablonneuse  qui  s’étend  le  long  de  la  côte  de  l’At- 
lantique, sur  une  distance  de  plus  de  1600  kilom.  dans  la  di- 
rection Sud-Est  et  Sud-Ouest.  La  saison  de  la  moisson 
s’avance  vers  le  nord,  le  long  de  la  côte,  en  moyenne  de  20 
kilom.  par  jour. 

Le  nombre  de  fermes  dans  ces  huit  états  est  de  1,675,889 
réparties  de  la  manière  suivante  : dans  l’Alabama,  223,220  ; 
dans  le  Kentucky,  234,607  ; dans  le  Tennessee,  224,623  ; 
dans  la  Caroline  du  Sud,  155.355  ! dans  la  Caroline  du  Nord 
224,637;  dans  la  Géorgie,  224,691  ; dans  le  Mississippi,  220,- 
803;  dans  la  Virginie,  167,886.  Durant  les  dix  dernières 
années,  la  grandeur  moyenne  par  ferme  dans  l’Alabama  a 
varié  de  50  hectares  32  à 3 7 hectares  08  ; dans  le  Kentucky 
de  47  hectares  76  à 37  hectares  48  ; dans  le  Tennessee,  de  46 
hectares  24  à 36  hectares  24;  dans  la  Caroline  du  Sud,  de 
45  hectares  84  à 36  hectares  ; dans  la  Géorgie  de  58  hectares 
92  à 47  hectares  ; dans  la  Caroline  du  Nord  de  50  hectares  8 
à 40  hectares  52  ; dans  le  Mississippi  de  48  hectares  72  à 33 
hectares  04  et  dans  la  Virginie  de  57  hectares  88  à 47  hecta- 
res 44  ; une  réduction  dans  la  grandeur  des  fermes  dans  ce 
territoire  de  13  hectares  2,  ou  de  22.3%.  Pendant  la  même 
période,  la  grandeur  moyenne  par  ferme  pour  tous  les  Etats- 
LTnis  avait  augmenté  de  7%  ; ce  qui  dénote  clairement  que 
le  Sud  progresse  d’une  façon  sfire  et  non  pas  d’une  façon 
spasmodique,  dans  une  direction  qui  comprend  une  popula- 
tion relativement  dense  et  où  une  activité  sans  cesse  crois- 
sante donne  une  importance  croissante.  Pendant  cette  mê- 
me période,  le  nombre  des  fermes  dans  ces  états  a augmenté 
de  428,078,  c’est-à-dire  de  34%,  le  nombre  de  fermes  dans 
le  pays  entier  n’a  augmenté  que  de  25.60%,  quoique  le  mou- 
vement des  immigrants  qui  y sont  arrivés  pour  s’occuper  de 
fermage  n'ait  pas  changé  sa  direction  habituelle  allant  tou- 
jours vers  l’Ouest.  Les  nouvelles  fermes  du  Sud  sont  en 
majeure  partie  cultivées  par  des  fermiers  de  l'Ouest  qui 
sont  venus  dans  le  Sud,  après  avoir  vendu  leurs  fermes  gé- 
néralement à des  immigrants. 

Mais  pendant  que  les  fermes  de  ces  états  produisent  des 
récoltes  rivalisant  en  importance  avec  celles  des  sections  les 
plus  productives  ; le  coût  moyen  du  travail  par  ferme  est  de 
Fr.  151.25,  prix  qui  est  considéré  le  plus  bas  dans  tous  les 
Etats-Unis.  Le  montant  maximum  dépensé  est  de  Fr.  236.- 
90  sur  les  fermes  de  la  Virginie  et  de  Fr.  92.70  sur  les 
fermes  du  Mississippi.  Dans  le  groupe  formé  par  les  Etats 
de  l’Obio,  de  Pennsylvanie,  de  l'Illinois,  de  Michigan,  d'In- 
diana,  d’Iowa,  de  Nebraska  et  du  Minnesota,  des  états  agri- 
coles où  la  grandeur  des  fermes  est  relativement  la  même, 
le  coût  moyen  par  ferme  est  de  Fr.  365.65 , variant  ainsi 
entre  Fr.  267.80  et  Fr.  556.20.  Dans  les  états  de  la  Nou- 
velle Angleterre,  c’est-à-dire  le  Maine,  le  New  Hampshire, 
le  Massachussets,  le  Vermont,  le  Rhode  Island,  le  Connecti- 
cut, la  dépense  moyenne  est  de  Fr.  650.85,  c’est-à-dire,  quatre 
fois  plus  que  la  somme  dépensée  sur  les  fermes  du  Sud, 
tandis  que  dans  l’Ouest,  dans  les  états  de  Californie,  de 
Washington,  de  Wyoming,  de  l’Utah,  du  Dakota  du  Nord 
et  dans  le  territoire  du  Nouveau  Mexique,  la  moyenne  at- 


dairy  cattle  — is  the  most  marked  feature  of  the  country’s 
development  at  the  present  time.  Every  branch  of  hus- 
bandry peculiar  to  the  country  at  large  is  being  followed 
with  success  in  every  part  of  the  Southeast;  but  the  special 
industry  of  truck  farming,  associated  with  the  growing  of 
small  fruits,  is  yearly  becoming  more  important  through- 
out the  great  range  of  light  sandy  truck  soil  extending 
along  the  Atlantic  Coast  a distance  of  more  than  a thousand 
miles  in  a Southeasterly  and  Southwesterly  direction.  The 
season  advances  Northward  along  the  coast  at  the  average 
rate  of  about  13  miles  per  day. 

These  eight  states  contain  an  aggregate  of  1,675,889 
farms,  apportioned  as  follows:  Alabama,  223,220;  Ken- 
tucky, 234,667;  Tennessee,  224,623;  South  Carolina,  155,- 
355;  North  Carolina,  224,637;  Georgia,  224,691;  Missis- 
sippi, 220,803  ; Virginia,  167,886.  In  ten  years  the  Alabama 
farm  has  been  curtailed  from  125.8  acres  to  92.7;  the 
Kentucky  farm  from  119.4  acres  to  93.7;  the  Tennessee 
farm  from  115-6  acres  to  90.6;  the  South  Carolina  farm 
from  114.6  acres  to  90;  the  Georgia  farm  from  147.3  acres 
to  II7-5>  the  North  Carolina  farm  from  127.0  acres  to 
101.3;  the  Mississippi  farm  from  121.8  acres  to  82.6;  and 
the  Virginia  farm  from  149.7  acres  to  118.6  acres,  an  aver- 
age reduction  in  size  of  the  farms  in  this  territory  of  33 
acres,  or  22.30  per  cent.  During  the  same  period  the  farm 
of  the  United  States  was  increased  in  size  7 per  cent;  so 
the  conclusion  is  forced  that  the  South  is  progressing 
steadily,  not  erratically,  along  lines  which  promise  a rela- 
tively dense  rural  population  and  varied  activities  in  the 
cities  and  towns.  During  the  same  period  the  farms 
in  these  States  increased  in  number  428,078,  or  34  per 
cent,  as  compared  with  an  increase  of  25.60  per  cent 
for  the  entire  country,  notwithstanding  the  fact  that  the 
movement  of  immigrants  having  for  their  object  the  taking 
up  of  farms,  has  not  been  diverted  from  the  accustomed 
paths  leading  westward.  The  new  farms  in  the  South  are 
largely  manned  bv  Western  farmers  who  have  sold  their 
farms,  generally  to  foreign  immigrants,  and  moved  South. 

But  while  in  these  states  farm  crops  are  being  produced 
which  invite  comparison  with  the  best-producing  sections 
of  the  country,  the  average  amount  expended  annually  on 
their  farms  for  labor,  it  has  been  ascertained,  is  $29.37  — 
the  lowest  in  the  entire  range  of  states.  The  maximum  — 
$46  — was  expended  on  the  Virginia  farm  and  the  mini- 
mum— $18  — on  the  farm  in  Mississippi.  Grouping  Ohio, 
Pennsylvania,  Illinois,  Michigan,  Indiana,  Iowa,  Nebraska 
and  Minnesota,  general  farming  states  in  which  the  size  of 
farms  is  relatively  about  the  same,  the  average  per  farm  is 
$71,  ranging  from  $52  to  $108.  In  the  New  England 
States  of  Maine,  New  Hampshire,  Massachusetts,  Vermont, 
Rhode  Island  and  Connecticut,  the  average  is  $126.38,  more 
than  four  times  the  amount  expended  on  the  Southern  farm, 
while  in  the  far  West,  the  States  of  California,  Washington, 
Wyoming,  Utah,  North  Dakota  and  New  Mexico,  the  aver- 
age reaches  $215,  or  more  than  seven  times  the  amount 
expended  on  the  farm  in  the  Southern  country. 

But  while  these  states  suffer  by  comparison  with  every 
other  section  of  the  United  States  in  the  matter  of  money 
expended  for  labor  on  their  farms  — and,  of  course,  this 
bears  a distinct  relation  to  the  problem  of  clearing  up  new 
farm  areas  - — the  fact  remains  that  while  for  the  country 
at  large,  during  the  period  covered  by  the  last  Federal 
census,  there  was  a reversion  to  an  unimproved  state  of 
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teint  Fr.  1107.25  ou  plus  de  7 fois  la  somme  dépensée  sur 
les  fermes  du  Sud. 

Ces  états  souffrent  par  comparaison  pour  le  montant  dé- 
pensé sur  le  travail  des  fermes,  avec  les  autres  sections  des 
Etats-Unis  — naturellement  ceci  porte  à une  relation  dis- 
tincte avec  le  problème  du  défrichage  des  nouvelles  terres 
— il  est  un  fait  que  pour  le  pays  entier,  durant  la  période 
couverte  par  le  dernier  recensement  fédéral,  le  chiffre  s’est 
abaissé  de  8.1%  tandis  que  pour  les  états  mentionnés 
l’augmentation  était  de  3.3 7%.  Cette  augmentation  depuis 
1900  va  toujours  en  augmentant. 

Afin  de  bien  faire  comprendre  la  situation  exacte,  le  Se- 
crétaire Wilson  (chef  du  Département  fédéral  d’agriculture) 
fournit  une  illustration  pour  démontrer  la  condition  finan- 
cière améliorée  des  fermes  du  pays  en  comparant  trois  états 
agricoles,  l’Iowa,  le  Kansas  et  le  Mississippi,  avec  les  Etats- 
Unis  entiers.  Le  Mississippi,  comme  on  l’a  vu,  est  l'état  qui 
dépense  le  moins  tandis  que  l’Iowa  et  le  Ivansas  sont  ceux 
qui  dépensent  le  plus  parmi  tous  les  états  du  centre-ouest. 
La  conclusion  du  Secrétaire  Wilson  était  la  suivante:  «La 
condition  financière  améliorée  du  fermier  est  indiquée  très 
nettement  par  les  dépôts  dans  les  banques  de  plusieurs  états, 
où  il  y a si  peu  d’industries  manufacturières  et  minières  que 
les  conditions  sont  plutôt  créées  par  l’agriculture.  Les  trois 
états  agricoles,  l’Iowa,  le  Kansas,  le  Mississippi,  peuvent 
être  choisis  pour  comparaison  avec  tous  les  Etats-Unis.  Du 
30  Juin  1896  au  Ier  Octobre  1904,  les  dépôts  individuels 
dans  les  banques  nationales  d’Iowa  ont  augmenté  de  137%  ; 
dans  le  Kansas,  de  212%;  dans  le  Mississippi,  de  286%; 
et  pour  tous  les  Etats-Lbiis  de  92%,  c’est-à-dire  bien  moins 
que  dans  les  états  décrits.  Les  dépôts  dans  les  banques  pri- 
vées ont  augmenté  durant  ce  temps  de  128%  dans  l’Iowa, 
de  227%  dans  le  Kansas,  de  306%  dans  le  Mississippi  ; et  de 
185%  pour  tous  les  Etats-Unis.  Enfin  dans  toutes  les  ban- 
ques ensemble,  les  dépôts  ont  augmenté  de  164%  dans 
l’Iowa,  de  219%  dans  le  Kansas,  de  301%  dans  le  Missis- 
sippi et  de  91%  dans  les  Etats-Unis. 

« On  peut  encore  faire  une  comparaison  très  favorable 
avec  les  états  agricoles  pour  leur  nombre  de  déposants.  Le 
nombre  de  déposants  dans  les  caisses  d’épargne  de  l’Iowa 
a augmenté  de  209%  de  1896  à 1904,  et  de  36%  pour  les 
Etats-Unis.  On  peut  ainsi  faire  une  comparaison  pour  les 
banques  nationales  entre  les  états  industriels  et  manufactu- 
riers et  les  états  agricoles  comme  suit:  de  1889  à 1903  le 
nombre  de  déposants  dans  le  Massachusetts  a augmenté  de 
145%  ; dans  l’Etat  de  New  York  de  117%  ; dans  le  Kansas 
de  258%,  et  dans  le  Mississippi  de  263%.  L’augmentation 
dans  l’Iowa  n’est  que  184%,  ce  chiffre  plutôt  bas  étant  ex- 
pliqué par  le  grand  développement  des  caisses  d’épargne.» 

La  section  du  pays  embrassant  ces  états  démontre  d’une 
façon  plus  visible  encore  ses  capacités  diverses  pour  le  dé- 
veloppement de  la  production  minérale.  Les  états  de  West 
Virginia,  de  la  Virginie,  de  Kansas,  du  Tennessee,  de  la 
Géorgie  et  de  l’Alabama  se  sont  développés  comme  centres 
miniers  de  charbon,  de  fer,  de  cuivre  et  d’autres  gisements 
énormes  et  riches.  Les  gisements  houillers  Appalachian, 
dans  la  partie  centrale  de  cette  section,  s’étendent  sur  une 
superficie  de  territoire  se  prêtant  à l’extraction  de  103,600 
km.  car.  ; leur  position  économique  est  très  avantageuse  pour 
les  moyens  de  communication  avec  le  Sud-Est.  Le  profes- 
seur Eugene  Smith,  géologue  de  l’état  d’Alabama,  parlant 
des  ressources  immenses  de  cet  état  seul,  dit  : 

« Les  gisements  du  champ  houiller  de  Warrior  ont  une 


lands  amounting  to  a loss  of  8.1  per  cent,  there  was  a gain 
in  these  states  of  3.37  per  cent.  Since  the  year  1900  this 
gain  has  actually,  and,  perhaps,  comparatively,  increased. 

As  to  the  performance  under  this  handicap,  perhaps  no 
better  illustration  could  be  employed  than  the  one  used  by 
Secretary  Wilson  to  demonstrate  the  improved  financial 
condition  of  the  farmers  of  the  country  by  comparing  three 
typically  agricultural  states  — Iowa,  Kansas,  and  Missis- 
sippi — with  the  country  at  large.  Mississippi,  it  will  be 
borne  in  mind,  spends  the  least  money  of  any  of  the  states 
on  its  farms,  while  Iowa  and  Kansas  are  among  the  highest 
in  this  respect  among  the  Middle  Western  States.  Secre- 
tary Wilson’s  comment  is  herewith  produced: 

“ The  improved  financial  condition  of  the  farmer  is 
indicated  expressively  by  deposits  in  banks  in  several  states 
in  which  there  is  so  little  manufacturing  and  mining  that 
the  conditions  are  chiefly  created  by  agriculture.  The 
three  agricultural  States  — Iowa,  Kansas  and  Mississippi 
— may  be  selected  for  a comparison  with  the  United  States 
as  a whole.  Individual  deposits  in  the  National  banks  of 
Iowa  increased  from  June  30,  1896,  to  October  31,  1904, 
137  per  cent;  Kansas,  212  per  cent;  Mississippi,  286  per 
cent  ; United  States,  92  per  cent,  or  much  below  the  in- 
creases of  the  states  named.  In  the  state  and  private  banks 
deposits  during  this  time  increased  128  per  cent  in  Iowa,  227 
per  cent  in  Kansas,  306  per  cent  in  Mississippi,  and  185 
per  cent  in  the  United  States.  In  the  savings  banks  of  Iowa 
the  increase  in  deposits  was  215  per  cent,  as  compared  with 
53  per  cent  for  the  Lhiited  States.  All  kinds  of  banks  being 
combined,  the  deposits  increased  164  per  cent  in  Iowa,  219 
per  cent  in  Kansas,  301  per  cent  in  Mississippi,  and  91  per 
cent  in  the  United  States. 

“ A similar  comparison  favorable  to  the  agricultural 
states  may  be  made  with  regard  to  the  number  of  depositors. 
In  the  savings  banks  of  Iowa  the  number  of  depositors  in- 
creased 209  per  cent  from  1896  to  1904,  and  in  the  United 
States  36  per  cent.  For  National  banks  comparison  may 
be  made  between  highly  industrial  and  agricultural  states 
as  follows:  The  number  of  depositors  increased  from  1889 
to  1903  by  145  per  cent  in  Massachusetts,  1 1 7 per  cent  in 
New  York,  258  per  cent  in  Kansas,  and  263  per  cent  in 
Mississippi.  The  increase  in  Iowa  was  184  per  cent,  the 
low  figure  being  accounted  for  by  the  large  development  of 
savings  banking.” 

The  section  comprised  in  these  states  is  still  further 
illustrating  its  diverse  capabilities  in  the  developments  being 
made  in  mineral  production.  West  Virginia,  Virginia,  Ken- 
tucky, Tennessee,  Georgia  and  Alabama  have  developed 
great  mining  centers  in  coal,  iron,  copper  and  other  de- 
posits of  immense  extent  and  value.  The  Appalachian  coal 
system,  central  to  the  section,  offers  an  area  of  more  or 
less  workable  coal  territory  measuring  about  40,000  square 
miles  ; and  this  area  is  in  such  position  that  it  is  econom- 
ically tributary  to  every  part  of  the  Southeast.  Touching 
the  extent  of  this  resource  in  Alabama  alone,  Prof.  Eugene 
Smith,  State  Geologist,  says  : 

“ The  measures  of  the  Warrior  coal  field  comprise  7,810 
square  miles,  over  3,000  feet  thick,  with  many  seams  of 
workable  coal.  These  seams  range  in  thickness  from  a few 
inches  to  twelve  or  fourteen  feet.  Estimating  that  the  work- 
able area  of  this  coal  is  only  500  square  miles  and  75  feet 
in  thickness,  we  would  have  a block  of  coal  75  miles  long 
by  50  miles  wide  and  ten  feet  thick  or,  say,  thirty-seven  and 
a half  billion  tons  — enough  to  last  about  ten  thousand  two 
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étendue  de  20,227.90  km.  car.  et  une  épaisseur  de  plus  de 
910  mètres,  contenant  de  nombreuses  veines  et  qui  se  prê- 
tent bien  à l'extraction.  L'épaisseur  de  ces  veines  varie  de 
quelques  décimètres  à 3.6  mètres  et  4.2  mètres.  En  éva- 
luant l’étendue  contenant  le  charbon  à 1,295  km.  car.  et  22.7 
m.  d’épaisseur,  nous  aurions  un  bloc  solide  de  charbon  de 
120  km.  de  long  sur  80  km.  de  large  et  3 m.  d’épaisseur  ou 
une  production  de  37  milliards  et  demi  de  tonnes  — assez 
pour  suffire  à une  consommation  de  10,000  tonnes  par  jour 
pendant  une  durée  de  10,275  ans.  Dans  le  champ  de  Ca- 
haha,  l’étendue  est  de  1,036  km.  car.  et  atteint  une  profon- 
deur de  1,510  m.  Il  y a douze  veines  de  charbon  et  une 
épaisseur  variant  entre  76  cm.  et  3.6  m.  donnant  une  épais- 
seur totale  de  12.19  m-  à I5-24  m-  En  estimant  que  la 
veine  contenant  le  charbon  ait  une  superficie  de  518  km. 
car.  avec  une  épaisseur  de  6 m.,  nous  aurions  quatre  mil- 
liards de  tonnes,  qui  avec  une  consommation  de  10,000 
tonnes  par  jour  dureraient  1,100  ans.  Et  en  estimant  la 
quantité  de  charbon  à six  cents  millions  de  tonnes,  ça  suffi- 
rait à une  consommation  de  dix  milles  tonnes  par  jour  pour 
soixante-cinq  ans.» 

Un  des  principaux  métallurgistes  disait  récemment  : Les 
principales  compagnies  de  l’Alabama  seules  possèdent  plus 
de  neuf  cents  millions  de  minerai  de  fer  et  deux  millions 
cinq  cents  millions  de  tonnes  de  charbon,  dont  la  majeure 
partie  est  en  vue  de  leurs  hauts  fourneaux  ; tandis  que 
l’United  States  Steel  Corporation  (syndicat  de  l’acier)  dont 
les  affaires  énormes  sont  la  mesure  de  l’avancement  et  du 
progrès  de  l’industrie  de  l’acier  du  pays,  dit  ne  posséder  que 
700,000,000  de  tonnes  de  minerai  et  seulement  que  de  28,000 
à 32,000  hectares  de  champ  houiller.  En  autres  mots,  les 
compagnies  d’Alabama  possèdent  200,000,000  tonnes  de 
minerai  de  plus  que  le  Steel  Corporation  et  quatre  à cinq 
fois  autant  de  charbon. 

Comme  le  Sud  possède  un  fort  pourcentage  des  forêts 
du  pays,  celui-ci  devient  une  région  importante  pour  la 
coupe  de  bois  et  plusieurs  des  compagnies  qui  s’y  sont  ins- 
tallées sont  de  vieux  établissements  d’ailleurs,  attirés  par 
l'avantage  offert  d’acheter  leur  matière  première  à bon 
marché  et  de  pouvoir  écouler  leurs  produits  aux  marchés 
consommateurs  promptement  et  économiquement. 

Au  fur  et  à mesure  que  les  matériaux  commencent  à 
disparaître  dans  les  régions  exploitées  depuis  plus  long- 
temps, des  entreprises  se  forment  dans  cette  section  non 
seulement  pour  la  coupe  du  bois,  mais  également  pour  la 
fabrication  des  produits. 

La  genèse  du  nouveau  développement  du  Sud,  qui  de- 
vient visiblement  distinct  en  1895,  peut  être  esquissée  ainsi: 
elle  fut  due  aux  chemins  de  fer  qui  ont  été  de  véritables 
créateurs  d’industries.  Ils  firent  une  étude  soigneuse  et  com- 
plète des  ressources  du  pays,  y intéressèrent  des  capitalistes 
dans  les  entreprises  manufacturières,  et  cimentant  une  col- 
lection hétérogène  indifféremment  construite  et  opérée  non 
économiquement  en  de  réseaux  bien  compris,  avec  des  rela- 
tions pour  trafic  avec  toutes  les  parties  du  monde,  firent 
du  Sud-Est,  avec  ses  ressources  variées,  une  des  sections 
du  monde  des  plus  attrayantes  pour  l’industriel  et  le  colon. 
Ces  grands  réseaux  comprennent  le  Southern  Railway  et 
ses  lignes  alliées,  l’Atlantic  Coast  Line,  le  Louisville  and 
Nashville,  le  Seaboard  Coast  Line,  le  Norfolk  and  Western, 
et  le  Chesapeake  and  Ohio,  qui  tous  se  montrent  des  fac- 
teurs énergiques  dans  l’avancement  du  Sud  et  du  pays  en 
général. 


hundred  and  seventy-five  years  at  the  rate  of  10,000  tons 
per  day.  In  the  Cahaba  field  the  total  area  is  400  square 
miles  and  the  measures  are  some  five  thousand  feet  thick. 
It  has  twelve  seams  of  coal  of  a thickness  of  from  two  and  a 
half  to  twelve  feet,  with  a total  thickness  of  from  40  to  50 
feet.  Estimating  that  the  available  coal  in  the  seams  will 
cover  200  square  miles  of  twenty  feet  depth,  we  will  have 
four  billion  tons  of  coal,  which  would  last  about  one  thou- 
sand one  hundred  years,  at  the  rate  of  ten  thousand  tons 
per  day.  The  Coosa  field  area  is  345  square  miles.  Esti- 
mating the  quantity  of  coal  at  six  hundred  million  tons, 
we  would  have  enough  to  last  sixty-five  years  at  the  rate 
of  ten  thousand  tons  per  day.” 

A leading  iron  master  of  the  South  recently  said  : “ The 
leading  companies  of  Alabama  alone  own  over  nine  hun- 
dred million  tons  of  ore  and  over  two  billion  five  hundred 
million  tons  of  coal,  most  of  it  practically  within  sight  of 
the  furnaces;  while  the  United  States  Steel  Corporation- — 
whose  huge  operations  are  the  measure  for  growth  and 
progress  in  the  Steel  industry  of  the  country  - — only  claim 
to  own  700,000,000  tons  of  ore  and  only  about  70,000  or 
80,000  acres  of  coal  land.  In  other  words,  the  Alabama 
companies  own  200,000,000  tons  of  ore  more  than  the  Steel 
corporation  and  four  or  five  times  as  much  coal.” 

Possessing  a very  large  percentage  of  the  standing  tim- 
ber of  the  country  the  South  is  rapidly  becoming  the  lead- 
ing lumbering  region  of  the  United  States  and  many  of  the 
mills  locating  are  long  established  concerns  from  other  sec- 
tions, attracted  by  the  opportunities  offered  for  purchasing 
their  supplies  of  raw  material  cheaply  and  reaching  their 
consuming  markets  quickly  and  economically.  As  the 
diminishing  supplies  of  raw  material  are  being  felt  more 
acutely  in  the  older  lumbering  section  each  year,  not  only 
saw  mills,  but  many  wood-working  plants  for  the  more 
minute  and  finished  utilization  of  the  lumber  are  being  es- 
tablished throughout  the  section. 

The  genesis  of  the  new  development  of  the  South  — the 
revival  which  became  distinctly  apparent  in  1895  — was  the 
railroads,  which  have  been  veritable  industry  builders. 
They  made  careful  and  conscientious  study  of  the  re- 
sources of  the  country,  interested  capital  in  manufacturing- 
enterprises,  and  by  welding  a heterogeneous  collection  of 
indifferently-built  and  inefficiently-operated  railroads  into 
well-balanced  systems,  with  traffic  relations  established 
with  every  part  of  the  world,  made  the  Southeast  with  its 
varied  resources  one  of  the  most  attractive  sections  in  the 
world  for  the  investor  and  homeseeker.  These  great  sys- 
tems include  the  Southern  and  allied  lines  ; the  Atlantic 
Coast  line  ; Louisville  & Nashville  ; Seaboard  Air  line  : Nor- 
folk & Western  and  Chesapeake  & Ohio,  all  of  which  are 
proving  themselves  sturdy  factors  in  the  upbuilding  of  the 
South  and  the  country  generally. 
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VIRGINIA 

THE  NORFOLK  & WESTERN  RAILWAY  the s»te of 

Virginia  along  its  en- 
tire Southern  boundary,  from  the  Atlantic  Ocean  on  the  East  to  the  Tennessee  and  Kentucky  State  Lines  on 
the  West,  and  from  the  Maryland  Line  on  the  North  to  the  North  Carolina  Line  on  the  South,  occupying 
portions  of  the  world-famous  Shenandoah  Valley,  the  location  of  two  of  the  greatest  known  natural  wonders, 
THE  CAVERNS  OF  LURAY  and  THE  NATURAL  BRIDGE. 

Its  lines  extend  West  from  Virginia  through  West  Virginia  and  Ohio  to  Cincinnati  and  Columbus.  Its 
territory  presents  every  variety  of  Soil,  Tidewater,  Piedmont,  Mountain  and  Valley,  with  an  unsurpassed 
climate,  with  every  advantage  accruing  from  agricultural,  mineral  and  industrial  development  now  in  most 
successful  operation. 
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AT  THE  WASHINGTON 

NAVY  YARD  GUN  SHOPS 

WE  HOPE  YOU  WILL  INSPECT  THE 


CROCKER-WHEELER  SS» .s.’.'r! 


Sellers’  1 6-inch  gun  lathe  driven  by  one  of  our  50-H.  P.  Form  D Motors  placed  on  the  cone  shaft  of  the  lathe.  Operated  on 
the  Crocker-Wheeler  MULTIPLE  VOLTAGE  SYSTEM  of  Speed  Control.  Total  number  of  speeds,  34.  A 10-H.P. 
semi-enclosed  Form  I Motor  is  used  as  an  auxiliary.  This  electrical  equipment  displaces  an  engine  which  drove  by 
ropes  through  a number  of  countershafts  fixed  to  the  roof. 

CROCKER-WHEELER  COMPANY 

Manufacturers  and  Electrical  Engineers 

SIXTEEN  BRANCH  OFFICES  AMPERE,  N.  J. 


CHESAPEAKE  & OHIO  RAILWAY 

“THE  RHINE,  THE  ALPS  AND  THE  BATTLEFIELD  LINE” 


HANDSOME  VESTIBULED  TRAINS  OF  DAY  COACHES,  PULLMAN  SLEEPERS,  DINING  CARS  AND 

OBSERVATION  PARLOR  CARS  OF  THE  LATEST  PATTERN 

CROSSING  THE  BLUE  RIDGE  AND  ALLEGHENIES  AND  THROUGH  NEW  RIVER  CANYONS 

Between  New  York,  Philadelphia,  Baltimore,  Washington,  Norfolk,  Old  Point  Comfort,  Richmond, 
Virginia,  Hot  Springs,  Cincinnati,  Louisville,  St.  Louis  and  Chicago 
C.  E.  DOYLE,  General  Manager  H.  W.  FULLER,  General  Passenger  Agent 
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OHIO 


OHIO 


Le  nom  « Ohio  » est  une  forme  corrompue  du  mot  Iro- 
quois «Ohiouhiio»  (belle  rivière).  L’état  est  au  nord  cen- 
tral des  Etats-Unis,  borné  au  nord  par  Michigan  et  le  lac 
Erie,  à l’est  par  Pennsylvania,  au  sud-est  par  West  Virginia, 
au  sud-ouest  par  Kentucky  et  à l’ouest  par  Indiana.  Le 
fleuve  Ohio  forme  ses  limites  au  sud-est  et  au  sud-ouest, 
tandis  que  les  autres  limites,  à l’exception  du  lac  Erie,  sont 
de  lignes  droites.  L’état  mesure  215  milles  (346  km.)  de 
l’est  à l’ouest  et  210  milles  (338  km.)  du  nord  au  sud.  Il  a 
une  étendue  de  41,060  milles  carrés  (106,206  km.  carrés), 
dont  40,760  milles  carrés  (106,530  km.  carrés)  sont  à la 
surface  de  terre,  prenant  la  trente-deuxième  place  en  gran- 
deur parmi  les  états.  Sa  population  en  1900  fut  de  4,157,- 
545.  Le  profil  est  une  plaine  ondulée,  avec  des  pentes  gra- 
duées dans  la  direction  du  nord  vers  le  lac  Erie  et  au  sud 
vers  le  fleuve  Ohio  ; en  partant  du  sommet  plat  et  peu  élevé 
qui  forme  la  démarcation  entre  les  deux  systèmes  d’eau. 
La  plupart  de  l’état  a une  élévation  d’environ  1000  ft.  (303 
mètres)  et  l’état  entier  une  élévation  d’environ  1500  ft. 
(454  mètres)  ; sauf  un  endroit  près  de  Bellefontaine  dans 
la  section  ouest-central,  de  1540  ft.  (4700  mètres).  Le  fleu- 
ve le  plus  long  dans  l’état  est  le  Muskingum,  navigable  pour 
la  distance  d’à  peu  près  100  milles  (161  km.).  L’Ohio  même 
est  navigable  dans  son  parcours  entier  sur  la  borne  de  l’état, 
une  distance  de  436  milles  (702  km.).  Les  autres  fleuves 
sont  surtout  d’importance  pour  la  production  de  la  force  mo- 
trice, plusieurs  d’entre  eux  étant  très  rapides.  Le  climat  est 
en  général  agréable  et  salubre,  quoique  variable  et  prédisposé 
à des  changements  subits  de  température.  La  température 
moyenne  de  l’état  pour  Janvier  est  de  26  deg.  F.  ( — 4C.) 
et  pour  Juillet  73  deg.  F.  (+22  C.)  ; le  maximum  arrivant 
à la  hauteur  de  108  deg.  F.  (+  42  C.)  et  le  minimum  descen- 
dant à 34  deg.  F.  au  dessus  de  zéro  ( — 36  C.),  mais  les  pé- 
riodes de  températures  extrêmes  (soit  de  la  chaleur  ou  du 
froid)  ne  sont  jamais  très  prolongées,  par  suite  des  vents 
mutables.  Dans  la  section  occidentale  de  l’état  le  sol  ren- 
ferme une  grande  proportion  de  la  pierre  à chaux  tandis  que 
dans  le  nord-est  l’argile  prédomine  ce  qui  favorise  la  culture 
de  blé  ; tandis  que  la  terre  alluviale  déposé  aux  rives  du 
fleuve  est  convenable  pour  le  maïs.  On  estime  qu'Ohio  con- 
tient assez  de  houille  bitumineuse  pour  remplir  les  besoins  de 
l’état  pendant  1,000  ans,  sur  la  base  de  la  consommation  ac- 
tuelle. Les  strates  entrecouchées  des  terrains  houillers  pro- 
duisent l’argile  réfractaire  et  la  pierre  de  construction,  et  l’on 
y trouve  également  le  minerai  de  fer  du  genre  carbonate. 
Il  y a des  dépôts  de  valeur  du  gypse  près  de  Sandusky,  dans 
le  groupe  de  Salina  des  strates  Siluriennes,  et  dans  plusieurs 
endroits  on  trouve  le  sel.  Le  développement  du  pétrole  est 
de  date  recente.  On  n’eut  produit  qu’une  quantité  insignifi- 
ante avant  1885,  laquelle  année  marque  le  commencement 
de  cette  industrie.  En  1900  la  production  monta  à 22,362, 
730  barils  d’huile  évalués  à $24,091,601  (fr.  120,458,005) 
une  quantité  excédant  par  beaucoup  le  rendement  d'un  autre 
état  quelconque  et  plus  du  quart  de  la  production  entière  des 
Etats-LTnis.  Le  pétrole  se  trouve  dans  deux  sections  de  l’é- 
tat, celles  du  sud-est  et  du  nord-ouest.  La  première  est 
connue  sous  le  nom  du  district  de  l’est  et  la  dernière  (la  plus 
importante)  comme  le  district  de  Lima.  Dans  une  troisième 


(The  corruption  of  Iroquois,  Ohiouhiio,  beautiful  river.) 
It  is  a north  central  state  of  the  United  States  and  is  bounded 
on  the  north  by  Michigan  and  Lake  Erie,  on  the  east  by 
Pennsylvania,  on  the  southeast  bv  West  Virginia,  on  the 
southwest  by  Kentucky,  and  on  the  west  by  Indiana.  Its 
southeastern  and  southwestern  boundaries  are  formed  by 
the  Ohio  River,  while  the  others,  with  the  exception  of  Lake 
Erie,  are  straight  lines.  The  state  measures  215  miles  from 
east  to  west  and  210  miles  from  north  to  south.  Its  area 
is  41,060  sq.  miles,  of  which  40,760  sq.  miles  or  26,086,400 
acres  are  land  surface,  and  it  ranks  thirty-second  in  size 
among  the  states.  Its  population  in  1900  was  4,157,545. 
The  surface  of  the  state  is  a rolling  plain  sloping  gradually 
northward  toward  Lake  Erie  and  southward  toward  the 
Ohio  River  from  the  low  and  flat  ridge  which  forms  the 
divide  between  the  two  water  systems.  The  greater  part 
of  the  state  has  an  elevation  of  about  1,000  ft.,  and  the 
whole  state  about  1,500  ft.,  except  a point  near  Bellefon- 
taine in  the  west-central  portion,  where  the  altitude  is  1,540 
ft.  The  Muskingum  is  the  longest  river  flowing  within  the 
state  and  it  is  navigable  for  nearly  100  miles.  The  Ohio 
itself  is  navigable  throughout  its  length  on  the  boundary 
of  the  state,  a distance  of  436  miles.  The  other  rivers  of 
the  state  are  chiefly  important  for  water  power,  some  of 
them  being  very  swift. 

The  climate  is  in  general  pleasant  and  healthful,  though 
variable  and  subject  to  sudden  changes  of  temperature. 
The  mean  temperature  of  the  state  for  January  is  26  degrees 
and  for  July  73  degrees,  the  maximum  reaching  as  high  as 
108  degrees  and  the  minimum  34  degrees  below  zero;  but 
extreme  heat  or  cold  is  never  very  prolonged  on  account 
of  the  variable  winds. 

In  the  western  part  of  the  state  the  soil  contains  a great 
percentage  of  limestone,  while  in  the  northeast  it  consists 
chiefly  of  clay,  and  is  well  adapted  for  wheat-growing  ; the 
alluvial  soil  deposited  along  the  river  course  is  excellent  for 
raising  Indian  corn.  It  is  estimated  that  Ohio  contains 
enough  coal  to  supply  the  demands  of  the  state  for  soft  coal 
for  1,000  years  at  the  present  rate  of  consumption.  The 
interbedding  strata  of  the  coal  measures  yield  fire-clay  and 
building  stone,  and  here  also  are  found  the  iron  ores  of  the 
carbonate  variety.  The  Sabina  group  of  the  Silurian  strata 
near  Sandusky  contains  valuable  gypsum  deposits,  and  salt 
deposits  also  occur  at  various  places.  The  petroleum  devel- 
opment has  been  of  recent  date.  Little  had  been  produced 
prior  to  1885,  which  year  marks  the  beginning  of  this  in- 
dustry. In  1900  upwards  of  22,362,730  barrels  of  oil  (val- 
ued at  $24,091,601)  were  produced,  which  was  much  in  ex- 
cess of  that  of  any  other  state  and  over  one-fourth  of  the 
total  output  for  the  United  States.  The  petroleum  is  ob- 
tained in  two  sections  of  the  state,  the  southeast  and  north- 
west. The  former  is  known  as  the  Eastern  district  and  the 
latter  — the  more  important  — the  Lima  district.  In  a third 
region,  known  as  the  Mecca-Belden  district,  small  quantities 
of  lubricating  oil  are  obtained.  The  utilization  of  the  state’s 
natural  gas  resources  is  also  of  recent  development.  The 
extensive  use  of  gas  for  fuel  began  in  the  eastern  district  in 
the  early  seventies.  The  value  of  the  gas  burned  in  1880 
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région,  le  district  Mecca-Belden,  on  trouve  de  l'huile  lubri- 
fiante en  petites  quantités.  L'utilisation  des  ressources  en  gaz 
naturel  de  l’état  n’est  que  récemment  développée.  L’em- 
ploi considérable  du  gaz  pour  la  combustion  date  à peu  près 
de  1870  dans  le  district  de  l’est.  La  valeur  du  gaz  naturel 
usé  en  1880  fut  estimé  comme  dépassant  $5,000,000  (fr.  25,- 
000,000).  Le  produit  fut  consommé  sans  des  précautions 
économiques  et  la  provision  fut  bientôt  épuisée,  la  valeur  en 
1885  n’étant  que  d’environ  $100,000  (fr.  500,000).  Ohio 
est  au  premier  rang  pour  la  valeur  annuelle  de  produits  cé- 
ramiques, fournissant  17.3  pour  cent  de  la  production  totale 
du  pays.  Il  est  également  rangé  le  premier  pour  le  rende- 
ment de  grès  (y  compris  la  pierre  à aiguiser  et  à repasser), 
dont  il  produit  quatre  fois  la  production  du  reste  des  Etats- 
Unis.  Le  rendement  de  la  pierre  à chaux  est  aussi  impor- 
tant et  il  y a également  une  production  considérable  par  an 
du  ciment.  Dans  le  rendement  du  sel,  l'état  occupe  la  qua- 
trième place. 

Il  y a peu  de  terrain  inculte  dans  l’état  d’Ohio.  En  1900, 
93.9  pour  cent  de  l’étendue  totale  fut  en  fermes.  La  proxi- 
mité des  marchés  urbains,  et  les  facilités  éxceptionelles  de 
transport  ont  contribué  à stimuler  l’agriculture.  Les  pro- 
duits agricoles  sont  diversifiés,  nul  produit  spécial  ne  rece- 
vant d’attention  exclusive.  L’aire  de  maïs,  de  blé  et  du  foin 
dépasse  en  chaque  instance  3,000,000  acres  (1,200,000  hect.) 
et  il  y a également  un  rendement  considérable  d’avoine. 
Ohio  est  un  des  producteurs  les  plus  importants  de  pommes 
de  terre  du  genre  irlandais.  Dans  le  tabac,  Ohio  prit  en 
1900  le  quatrième  rang,  l’aire  y consacré  augmenté  par  61.2 
pour  cent  entre  1890  et  1900.  La  proportion  de  pommiers, 
parmi  les  12,952,625  arbres  fut  de  59  pour  cent.  Cette  ré- 
colte en  1900  fut  de  20,600,000  boisseaux  (5,665,000  hecto- 
litres). La  région  environnant  le  lac  Erie  est  spécialement 
favorable  à la  production  de  fruits.  L’état  a également  une 
renommée  pour  l’élevage  des  moutons,  y ayant  occupé  de- 
puis longtemps  le  premier  rang.  Il  y eut  cependant  une  di- 
minution sensible  entre  1890  et  1900.  Ohio  prend  la  cin- 
quième place  clans  les  Etats-Unis  quant  à la  valeur  de  pro- 
duits fabriqués.  Dans  la  direction  sud  le  fleuve  Ohio  four- 
nit de  la  communication  avec  les  états  de  la  vallée  du  Missis- 
sippi, tandis  que  la  proximité  relative  du  lac  Erie  au  nord 
donne  à la  ville  les  avantages  de  la  transportation  pour  les 
lacs,  ayant  même  (après  l’achèvement  du  canal  Erie)  uni 
Cincinnati  avec  la  côte  Atlantique.  Les  deux  systèmes  de 
transportation  furent  joints  par  deux  canaux  qui  de  leur  part 
ont  déterminé  les  sites  des  centres  primitifs  industriels  dont 
trois  (Cincinnati,  Cleveland  et  Toledo)  ont  joui  cl’avantages 
spéciaux  par  suite  de  leur  situation  à la  jonction  des  chaus- 
sées artificielles  de  navigation  avec  les  naturelles.  En  1900 
Ohio  fut  à la  tête  de  tous  les  autres  états  quant  à la  fabri- 
cations de  machines  pour  les  ouvrages  en  métal.  L’impor- 
tance des  intérêts  des  voies  ferrées  a développé  une  indus- 
trie considérable  dans  la  construction  des  wagons  et  autres 
articles  produits  dans  les  ateliers  mécaniques,  tandis  que 
l’emploi  augmenté  de  l’électricité  a causé  une  extension  ra- 
pide de  la  production  des  appareils  et  des  fournitures  élec- 
triques. En  1900  Ohio  occupa  la  troisième  place  dans  la 
valeur  du  rendement  de  moulins  à farine  et  à mouture,  et 
dans  celle  des  boissons.  Toledo  est  à la  tête  de  la  première 
industrie  et  Cincinnati  de  la  seconde.  La  dernière  ville  est 
aussi  le  centre  le  plus  important  des  industries  de  l’abattoir 
et  du  tabac,  étant  situé  près  de  la  jonction  des  états  les  plus 
importants  pour  l’élevage  des  cochons.  La  ville  d’Akron 


was  estimated  at  over  $5,000,000.  The  product  was  extrav- 
agantly consumed  and  the  supply  soon  became  exhausted, 
so  that  in  1885  the  value  of  the  product  was  only  about 
$100,000.  Ohio  ranks  first  in  the  annual  value  of  clay  prod- 
ucts contributing  17.3  per  cent,  of  the  total  output  for  the 
country.  It  also  ranks  first  in  the  output  of  sandstone  which 
includes  grindstone  and  whetstone.  Of  these  it  produces  over 
four  times  as  much  as  the  rest  of  the  country.  The  output 
of  limestone  is  also  large  and  considerable  quantities  of 
cement  are  annually  manufactured.  The  state  ranks  fourth 
in  the  production  of  salt.  There  is  little  waste  land  in  the 
state.  In  1900,  93.9  per  cent,  of  the  total  land  area  was  in 
farms.  The  proximity  of  the  city  markets  and  the  excellence 
of  the  transportation  facilities  help  to  stimulate  agriculture. 
The  agricultural  products  are  varied,  no  particular  product 
receiving  a monopoly  of  attention.  The  area  of  corn,  wheat 
and  hay  each  exceeds  3,000,000  acres  ; oats  also  are  ex- 
tensively grown.  Ohio  is  one  of  the  largest  producers  of 
Irish  potatoes.  The  area  devoted  to  tobacco  increased  61.2 
per  cent,  from  1890  to  1900,  the  rank  of  the  state  in  1900 
being  fourth.  Fifty-nine  per  cent.  (12,952,625)  of  the  trees 
are  apple.  The  yield  of  the  apple  crop  in  1900  was  20,600,000 
bushels.  The  region  around  Lake  Erie  is  especially  favor- 
able for  fruit  raising.  The  state  is  noted  also  for  sheep 
raising,  having  for  a long  time  led  in  the  number  of  sheep  ; 
but  there  was  a large  decrease  from  1890  to  1900.  Ohio 
ranks  fifth  in  the  United  States  in  the  value  of  manu- 
factured products. 

The  Ohio  River  on  the  south  affords  communication 
with  the  States  of  the  Mississippi  Valley.  Lake  Erie  on 
the  north  gives  the  city  advantages  of  the  lake  system  trans- 
portation and,  after  the  building  of  the  Erie  Canal,  af- 
forded communication  with  the  Atlantic  coast.  The  two 
systems  of  transportation  were  connected  by  two  canals  and 
these  waterways  determined  the  location  of  the  early  in- 
dustrial centers,  three  of  which,  Cincinnati,  Cleveland,  and 
Toledo,  were  especially  favored  by  their  positions  at  the 
junction  of  the  artificial  with  the  natural  waterways.  They 
still  hold  industrial  precedence. 

In  1900  Ohio  led  all  states  in  the  manufacture  of  metal- 
working machinery.  The  large  steam  railroad  interests 
have  led  to  an  extensive  car  and  general  shop  construction 
industry  and  the  increased  use  of  electricity  has  produced 
a rapid  development  of  electric  apparatus  and  supplies.  In 
1900  Ohio  ranked  third  in  the  value  of  flour  and  grist-mill 
output,  and  also  in  the  value  of  liquor  products.  Toledo 
ranks  first  in  the  production  of  the  former,  and  Cincinnati 
in  that  of  the  latter.  Cincinnati  is  also  the  largest  center  of 
the  slaughtering-  and  tobacco  interests,  it  being  located  close 
to  the  junction  of  the  three  largest  swine  raising  states. 
Akron  is  the  chief  producer  of  food  preparations.  Other 
industries  which  depend  upon  the  resources  of  the  state 
include  the  manufacture  of  glass,  pottery  and  other  clay 
products,  and  the  refining  of  petroleum.  East  Liverpool, 
on  the  Ohio  River,  produces  nearly  one-half  of  the  white 
ware  manufactured  in  the  United  States  ; yellow  ware  is 
manufactured  at  Zanesville,  and  other  points.  Ohio  has 
always  been  the  largest  boot  and  shoe  manufacturing  state 
west  of  the  Allegheny  Mountains.  Ohio  ranks  fifth  in  its 
total  railroad  mileage  ; and  in  its  mileage  per  100  square 
miles  of  area  — 21.61  miles  — is  exceeded  by  only  one 
other  of  the  large  states.  Ohio  leads  every  state  in  extent 
of  its  interurban  electric  railways.  It  is  now  possible  to 
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est  la  plus  grande  productrice  d'aliments  pour  le  bétail. 
D’autres  industries  qui  dépendent  sur  les  ressources  natu- 
relles de  l’état  sont  celles  de  la  fabrication  du  verre,  de  la 
poterie  et  autres  produits  de  l’argile,  ainsi  que  le  raffinage 
du  pétrole.  La  ville  d’East  Liverpool,  sur  le  fleuve  Ohio, 
produit  près  de  la  moitié  des  articles  céramiques  en  blanc 
fabriqués  dans  les  Etats-Unis,  tandis  que  les  articles  jaunes 
sont  faits  à Zanesville  et  à d’autres  points.  Ohio  a toujours 
été  l’état  le  plus  important  à l’ouest  des  montagnes  Allegheny 
pour  la  fabrication  de  la  chaussure.  L’état  est  le  cinquième 
dans  la  longueur  des  voies  ferrées  et  dans  sa  proportion  de 
longueur  par  ioo  milles  carrés  (259  km.  carrés)  d’étendue, 
de  21.61  milles  (34.77  -km.)  n’est  dépassé  que  par  un  seul 
des  grands  états.  Ohio  est  en  avance  de  tous  les  états  pour 
l’étendue  de  ses  voies  électriques  inter-urbaines,  qui  permet- 
tent la  traversée  de  la  section  du  nord  sur  de  lignes  électri- 
ques, ou  de  voyager  sur  ces  lignes  de  Newark  à Cincinnati, 
Cleveland,  Toledo,  Columbus  et  Dayton,  ainsi  qu’à  d’autres 
centres  importants. 


CINCINNATI 

La  Ville  de  Cincinnati,  établie  en  1788,  est  le  chef-lieu 
du  comté  de  Hamilton.  Elle  est,  avec  une  exception,  la  plus 
grande  ville  de  l’état,  et  quant  à la  population  occupe  le 
dixième  rang'  parmi  les  villes  américaines,  le  chiffre  de  1900 
étant  de  325,902.  Elle  est  située  à la  rive  droite  du  fleuve 
Ohio,  étant  116  milles  (187  km.)  au  sud-ouest  de  Colum- 
bus, 270  milles  (435  km.)  au  sud-est  de  Chicago,  et  764 
milles  (1,230  km.)  de  New-York.  Elle  est  bâtie  sur  deux 
plateaux  et  flanquée  par  des  collines  en  demi-cercle.  Le 
premier  plateau  est  65  ft.  (20  m.)  au-dessus  du  niveau  bas 
de  l’eau,  en  s’élevant  du  côté  nord  jusqu’à  l’altitude  de  400 
ft.  (122  m.).  La  second  plateau  est  50  à 100  ft.  (15  à 30 
m.)  au-dessus  du  premier,  quelques  points  s’élevant  à 90 
ft.  (275  m.)  au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  La  ville  donne 
sur  le  fleuve  pour  une  distance  d’environ  14  milles  (23  km.) 
et  couvre  une  étendue  de  38  milles  carrés  (98  km.  carrés). 
Les  rues  et  les  avenues  sont  spacieuses,  ayant  une  largeur 
moyenne  d'environ  66  ft.  (20  m.).  Lhi  embarcadère  ou  « le- 
vee » public  s’étend  le  long  de  Front  St.,  la  rive  penchante 
étant  pavée  et  couverte  avec  des  docks  flottants  et  des  ba- 
teaux de  quai.  Les  rues  à niveau  bas  sont  quelquefois 
inondées  par  des  élévations  exceptionnelles  de  l'Ohio.  Ces 
rues  sont  en  plupart  des  centres  commerciaux  et  manufac- 
turiers, contenant  également  les  restes  isolés  des  quartiers 
de  misère.  La  section  centrale  et  mercantile  de  la  ville,  qui 
comprend  plusieurs  beaux  magasins,  est  bâtie  d'une  manière 
compacte.  Il  y a plus  de  20  lignes  électriques  de  surface  qui 
convergent  toutes  et  font  le  tour  de  Fountain  Square.  Il 
y a environ  510  milles  (820  km.)  de  rues.  Dans  les  alen- 
tours de  Cincinnati  il  y a un  nombre  de  belles  villes  subur- 
baines, en  plupart  accessibles  par  les  lignes  de  surface,  dont 
la  longueur  totale  est  d’environ  206  milles  (332  km.).  Fort 
Thomas,  la  station  pittoresque  sur  la  colline  au  delà  de 
Newport,  Ky.,  et  une  des  garnisons  les  plus  importantes  de 
l’Armée  des  Etats-Unis,  est  à une  distance  de  40  minutes  de 
Cincinnati  par  tramway  électrique.  Le  grand  pont  à suspen- 
sion en  fil  qui  traverse  l’Ohio  fut  complété  en  1867,  au  coût 
de  $1,800,000  (fr.  9,000,000),  et  joint  Cincinnati  à Coving- 
ton, Ky.  Ce  pont  a 2,252  ft.  (686  m.)  de  longueur,  avec  une 


cross  the  northern  part  of  the  commonwealth  on  electrical 
lines,  or  to  go  from  Newark  to  Cincinnati,  Cleveland,  Toledo, 
Columbus  and  Dayton  and  other  important  centers  over 
these  interurban  lines. 


CINCINNATI 

Cincinnati,  settled  in  1788,  is  the  capital  of  Hamilton 
County.  It  is  the  second  city  in  the  state,  and  tenth  in  the 
United  States  in  population  which,  in  1900,  was  325,902. 
It  is  located  on  the  right  bank  of  the  Ohio  River,  and  lies 
116  miles  southwest  of  Columbus,  270  miles  southeast  of 
Chicago  and  764  miles  from  New  York.  The  city  is  built 
upon  two  plateaus,  surrounded  by  a semi-circle  of  hills. 
The  first  plateau  is  65  ft.  above  low-water  mark,  and  rises 
on  the  north  side  400  ft.  above  the  Ohio  River.  The  second 
plateau  is  some  50  to  100  ft.  higher  than  the  first,  some  of 
its  points  reaching  as  high  as  900  ft.  above  sea-level.  The 
city  covers  an  area  of  38  sq.  miles,  and  its  river  frontage 
extends  for  about  14  miles.  The  streets  and  avenues  are 
wide  and  average  about  66  ft.  A public  landing  or  levee 
extends  along  Front  street,  the  sloping  shore  being  paved 
and  lined  with  floating  docks  and  wharf  boats.  The  lowest 
streets,  or  “ bottom  ” streets  as  they  are  called,  are  some- 
times inundated  by  the  unusual  floods  of  the  Ohio  River. 
These  streets  are  mainly  devoted  to  manufacturing  and 
wholesale  trades  ; they  also  contain  the  few  remaining  slum 
quarters.  The  central  and  business  portion  of  the  city, 
which  includes  numerous  fine  stores,  is  compactly  built. 
There  are  more  than  20  street  railway  lines,  all  of  which 
converge  at  and  encircle  Fountain  Square.  There  are  up- 
wards of  510  miles  of  streets  in  the  city. 

A number  of  handsome  suburban  towns  cluster  about 
Cincinnati,  most  of  these  are  accessible  by  the  street  rail- 
roads, the  aggregate  mileage  of  which  is  about  206  miles. 
Fort  Thomas,  the  picturesque  hill-station  beyond  Newport, 
Ivy.,  is  one  of  the  most  important  depots  of  the  United 
States  Army  ; it  is  forty  minutes  distant  by  electric  car.  The 
large  wire  suspension  bridge  across  the  Ohio,  which  was 
completed  in  1867,  at  a cost  of  $1,800,000,  connects  Cincin- 
nati with  Covington,  Ky.  This  bridge  is  2,252  ft.  long,  and 
has  a central  span  of  1,057  ft- ; it  is  106  ft.  above  low-water 
mark.  Two  bridges  of  wrought  iron  resting  upon  stone 
piers  connect  Cincinnati  with  Newport,  Ky.  A fourth 
bridge,  connecting  the  city  with  Ludlow,  Ky.,  is  that  of  the 
Cincinnati  Southern  Railroad;  it  cost  $3,348,675,  and  is  one 
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ouverture  centrale  de  1,057  ft.  (322  km.),  étant  106  ft.  (33 
m.)  au-dessus  du  niveau  à la  basse-marée.  Deux  ponts  en 
fer  ductile  reposant  sur  des  piliers  de  pierre,  unissent  Cin- 
cinnati avec  Newport,  Ky.  Un  quatrième  pont,  unissant  la 
ville  avec  Ludlow,  Ky.,  est  celui  de  la  ligne  Cincinnati  South- 
ern, qui  a coûté  $3,348,675  (fr.  16,743,375),  contenant  une 
des  plus  grandes  ouvertures  à grillage  du  monde.  Le  cin- 
quième pont,  unissant  Cincinnati  avec  West  Covington,  est 
le  pont  à modillon  du  Chesapeake  & Ohio.  Deux  services 
peu  importants  de  bateaux  à passage  unissent  Cincinnati  avec 
Covington  et  Ludlow,  Ky. 

Parmi  les  édifices  notables  on  peut  citer  celui  du  Gou- 
vernement Fédéral,  comprenant  le  Bureau  de  Poste,  la  doua- 
ne, des  salles  à tribunaux,  ainsi  que  d’autres  bureaux,  et 
construit  moyennant  une  dépense  de  $5,000,000  (fr.  25,- 
000,000).  11  est  bâti  en  pierre  de  taille  à trois  étages  et 

dans  le  style  Romain-Corinthien  d’architecture.  L’Hôtel  de 
Ville  (City  Hall)  et  le  Tribunal  Local  (County  Court)  sont 
également  de  beaux  édifices.  On  trouve  aussi  à Cincinnati 
un  nombre  de  structures  du  genre  « skyscraper,»  une  d’en- 
tre elles  ayant  21  étages.  Les  parcs  dans  la  ville  de  Cincin- 
nati et  dans  les  environs  couvrent  une  étendue  de  540  acres 
(216  hect.).  Le  célèbre  Parc  Eden  ou  jardin  d’Eden  à 
Mount  Adams  contient  une  enceinte  de  216  acres  (86  hect.), 
ainsi  que  le  Musée  et  l’Ecole  des  Arts.  La  porte  cochère 
d’Elsinore  est  une  réproduction  frappante  dans  le  style 
moyen-âge,  une  vue  imposante  du  paysage  voisin  étant 
obtenable  de  la  tour  élevée  à l’eau.  Le  reservoir  le  plus  im- 
portant du  service  municipal  d’eau  se  trouve  également  dans 
ce  parc.  Le  commerce  par  eau  s’est  réduit  depuis  avenue  des 
voies  ferrées,  mais  par  suite  des  bas  tarifs,  il  y a toujours  une 
transportation  considérable  par  cette  route.  Des  compagnies 
locales  contrôlent  beaucoup  du  commerce  des  1,000  milles 
(1,610  km.)  de  l’Ohio  et  des  200  milles  (322  km.)  des  ri- 
vières tributaires.  Cincinnati  est  un  centre  important  de 
voies  ferrées.  La  gare  centrale  (Union  Depot)  sur  la  jonc- 
tion de  la  3e  rue  avec  Central  Avenue  est  la  station  de  con- 
vergence pour  les  lignes  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & 
St.  Louis,  Baltimore  & Ohio,  Chesapeake  & Ohio,  Queen 
& Crescent,  Louisville  & Nashville,  ainsi  que  pour  d’autres 
lignes.  Le  Cincinnati,  Hamilton  & Dayton  et  le  Pennsyl- 
vania ont  de  gares  séparées.  La  ville  a presque  8,000  éta- 
blissements industriels,  les  produits  les  plus  importants 
étant  l’habillement,  les  spiritueux  distillés,  les  bières,  les  ou- 
vrages de  fonderies  et  d’ateliers  mécaniques  (surtout  les 
machines-outils)  la  carrosserie,  la  chaussure,  le  savon  et  les 
chandelles.  La  poterie  de  Rockwood  est  une  structure  re- 
marquable située  au  sommet  de  Mount  Adams  et  produisant 
des  articles  purement  américains  et  bien  connus  de  haut 
mérite  artistique. 
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of  the  longest  truss  spans  in  the  world.  The  fifth  bridge, 
the  Chesapeake  & Ohio,  connecting  Cincinnati  with  West 
Covington,  is  a cantilever.  Two  unimportant  ferries  also 
connect  Cincinnati  with  Covington  and  Ludlow. 

Among  the  important  buildings  may  be  mentioned  the 
United  States  Government  Building;  this  contains  the  Post- 
Office,  Custom  House,  court  rooms,  and  various  other  of- 
fices. It  was  erected  at  a cost  of  $5,000,000,  and  is  of  sawed 
freestone;  it  is  three  stories  high  and  is  of  the  Roman- 
Corinthian  style.  The  City  Hall  and  the  County  Court 
House  are  also  fine  buildings  ; a number  of  buildings  of  the 
sky-scraper  type  are  also  to  be  found  in  Cincinnati,  the 
tallest  of  these  is  twenty-one  stories. 

There  are  a number  of  fine  parks  in  and  about  Cincin- 
nati, these  cover  an  area  of  540  acres.  The  famous  Eden 
Park  or  Garden  of  Eden  in  Mount  Adams  has  216  acres 
enclosed  and  contains  the  Art  Museum  and  Art  School. 
The  Elsinore  Gateway  is  a striking  mediaeval  reproduction, 
and  from  the  lofty  water-tower  a fine  view  of  the  surround- 
ing country  is  obtained.  The  largest  reservoir  of  the  city’s 
water-works  is  also  in  this  park. 

The  commerce  by  water  has  diminished  since  the  advent 
of  railroads  ; but,  owing  to  the  low  rates,  this  method  of 
transportation  is  still  considerable.  Local  companies  control 
much  of  the  trade  of  the  1,000  miles  of  the  Ohio  River  and 
200  miles  of  its  tributary  streams. 

Cincinnati  is  an  important  railroad  center.  The  Central 
Union  Depot  on  Central  avenue  and  Third  street  is  the 
converging  station  for  the  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago 
& St.  Louis,  the  Baltimore  & Ohio,  the  Chesapeake  & Ohio, 
the  Queen  & Crescent,  the  Louisville  & Nashville,  and  other 
lines  ; the  Cincinnati,  Hamilton  & Dayton  and  the  Penn- 
sylvania have  separate  stations.  The  city  has  nearly  8,000 
industrial  establishments.  Among  the  leading  manufactures 
are  those  of  men's  factory  clothing,  distilled  liquors,  malt 
liquors,  foundery  and  machine-shop  products,  especially 
machine-tools,  carriages  and  wagons,  boots  and  shoes,  fur- 
niture, soaps  and  candles.  The  Rockwood  Pottery  is  a 
prominent  structure,  located  on  the  crest  of  Mount  Adams, 
producing  purely  American  wares  of  highly  artistic  merit 
which  are  widely  known. 
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ouverture  centrale  de  1,057  K-  (322  km.),  étant  106  ft.  (33 
m.)  au-dessus  du  niveau  à la  basse-marée.  Deux  ponts  en 
fer  ductile  reposant  sur  des  piliers  de  pierre,  unissent  Cin- 
cinnati avec  Newport,  Ivy.  Un  quatrième  pont,  unissant  la 
ville  avec  Ludlow,  Ky.,  est  celui  de  la  ligne  Cincinnati  South- 
ern, qui  a coûté  $3,348,675  (fr.  16,743,375),  contenant  une 
des  plus  grandes  ouvertures  à grillage  du  monde.  Le  cin- 
quième pont,  unissant  Cincinnati  avec  West  Covington,  est 
le  pont  à modillon  du  Chesapeake  & Ohio.  Deux  services 
peu  importants  de  bateaux  à passage  unissent  Cincinnati  avec 
Covington  et  Ludlow,  Ky. 

Parmi  les  édifices  notables  on  peut  citer  celui  du  Gou- 
vernement Fédéral,  comprenant  le  Bureau  de  Poste,  la  doua- 
ne, des  salles  à tribunaux,  ainsi  que  d’autres  bureaux,  et 
construit  moyennant  une  dépense  de  $5,000,000  (fr.  25,- 
000,000).  Il  est  bâti  en  pierre  de  taille  à trois  étages  et 
dans  le  style  Romain-Corinthien  d'architecture.  L’Hôtel  de 
Ville  (City  Hall)  et  le  Tribunal  Local  (County  Court)  sont 
également  de  beaux  édifices.  On  trouve  aussi  à Cincinnati 
un  nombre  de  structures  du  genre  « skyscraper,»  une  d’en- 
tre elles  ayant  21  étages.  Les  parcs  dans  la  ville  de  Cincin- 
nati et  dans  les  environs  couvrent  une  étendue  de  540  acres 
(216  hect.).  Le  célèbre  Parc  Eden  ou  Jardin  d’Eden  à 
Mount  Adams  contient  une  enceinte  de  216  acres  (86  hect.), 
ainsi  que  le  Musée  et  l’Ecole  des  Arts.  La  porte  cochère 
d’Elsinore  est  une  réproduction  frappante  dans  le  style 
moyen-âge,  une  vue  imposante  du  paysage  voisin  étant 
obtenable  de  la  tour  élevée  à l’eau.  Le  reservoir  le  plus  im- 
portant du  service  municipal  d’eau  se  trouve  également  dans 
ce  parc.  Le  commerce  par  eau  s'est  réduit  depuis  avenue  des 
voies  ferrées,  mais  par  suite  des  bas  tarifs,  il  y a toujours  une 
transportation  considérable  par  cette  route.  Des  compagnies 
locales  contrôlent  beaucoup  du  commerce  des  1,000  milles 
(1,610  km.)  de  l’Ohio  et  des  200  milles  (322  km.)  des  ri- 
vières tributaires.  Cincinnati  est  un  centre  important  de 
voies  ferrées.  La  gare  centrale  (Union  Depot)  sur  la  jonc- 
tion de  la  3e  rue  avec  Central  Avenue  est  la  station  de  con- 
vergence pour  les  lignes  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & 
St.  Louis,  Baltimore  & Ohio,  Chesapeake  & Ohio,  Queen 
& Crescent,  Louisville  & Nashville,  ainsi  que  pour  d’autres 
lignes.  Le  Cincinnati,  Hamilton  & Dayton  et  le  Pennsyl- 
vania ont  de  gares  séparées.  La  ville  a presque  8,000  éta- 
blissements industriels,  les  produits  les  plus  importants 
étant  l’habillement,  les  spiritueux  distillés,  les  bières,  les  ou- 
vrages de  fonderies  et  d’ateliers  mécaniques  (surtout  les 
machines-outils)  la  carrosserie,  la  chaussure,  le  savon  et  les 
chandelles.  La  poterie  de  Rockwood  est  une  structure  re- 
marquable située  au  sommet  de  Mount  Adams  et  produisant 
des  articles  purement  américains  et  bien  connus  de  haut 
mérite  artistique. 


of  the  longest  truss  spans  in  the  world.  The  fifth  bridge, 
the  Chesapeake  & Ohio,  connecting  Cincinnati  with  West 
Covington,  is  a cantilever.  Two  unimportant  ferries  also 
connect  Cincinnati  with  Covington  and  Ludlow. 

Among  the  important  buildings  may  be  mentioned  the 
United  States  Government  Building;  this  contains  the  Post- 
Office,  Custom  House,  court  rooms,  and  various  other  of- 
fices. It  was  erected  at  a cost  of  $5,000,000,  and  is  of  sawed 
freestone;  it  is  three  stories  high  and  is  of  the  Roman- 
Corinthian  style.  The  City  Hall  and  the  County  Court 
House  are  also  fine  buildings  ; a number  of  buildings  of  the 
sky-scraper  type  are  also  to  be  found  in  Cincinnati,  the 
tallest  of  these  is  twenty-one  stories. 

There  are  a number  of  fine  parks  in  and  about  Cincin- 
nati, these  cover  an  area  of  540  acres.  The  famous  Eden 
Park  or  Garden  of  Eden  in  Mount  Adams  has  216  acres 
enclosed  and  contains  the  Art  Museum  and  Art  School. 
The  Elsinore  Gateway  is  a striking  mediaeval  reproduction, 
and  from  the  lofty  water-tower  a fine  view  of  the  surround- 
ing country  is  obtained.  The  largest  reservoir  of  the  city’s 
water- works  is  also  in  this  park. 

The  commerce  by  water  has  diminished  since  the  advent 
of  railroads  ; but,  owing  to  the  low  rates,  this  method  of 
transportation  is  still  considerable.  Local  companies  control 
much  of  the  trade  of  the  1,000  miles  of  the  Ohio  River  and 
200  miles  of  its  tributary  streams. 

Cincinnati  is  an  important  railroad  center.  The  Central 
Union  Depot  on  Central  avenue  and  Third  street  is  the 
converging  station  for  the  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago 
& St.  Louis,  the  Baltimore  & Ohio,  the  Chesapeake  & Ohio, 
the  Queen  & Crescent,  the  Louisville  & Nashville,  and  other 
lines  ; the  Cincinnati,  Hamilton  & Dayton  and  the  Penn- 
sylvania have  separate  stations.  The  city  has  nearly  8,000 
industrial  establishments.  Among  the  leading  manufactures 
are  those  of  men's  factory  clothing,  distilled  liquors,  malt 
liquors,  foundery  and  machine-shop  products,  especially 
machine-tools,  carriages  and  wagons,  boots  and  shoes,  fur- 
niture, soaps  and  candles.  The  Rockwood  Pottery  is  a 
prominent  structure,  located  on  the  crest  of  Mount  Adams, 
producing  purely  American  wares  of  highly  artistic  merit 
which  are  widely  known. 
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Fernwcod  K S Humbert  Ave....N  7 Mansion  , 

Kerris  A«c  P b Hunt  H u Mans.cn 

Ferry  ....1,1  Huntington  PI...H8  Maple  ... 

Fifteenth  G 3 Hutchings  Ave.-.J  4 Map.ewoo 

Fifth  Fi3  , . N.arengs 

Fillmore  B!3  Ida  ...v  S Margaret 

Findlay  F 8 Illinois  Ave AS2  Mar.or.  .. 

Fisher  Ave ME  Imperial  Ob  Market 

Fleming X ? Inglaside  Avc....K  6 Marmet  . 

Flint  3 3 laces  Ave Cl  Ksrçule 

Flora  F 7 «roçuols  G £ Marsha. I 

Flora  Place  K 7 Irving  H 4 Martin  .. 

Florence  ES  Irwin  1 7 Mary  .... 

Florence  Ave.  ...Î  7 Is's  Ave ? 5 Masco  ... 

Fo-lett  A.ve C 3 Ivau  AD!  Massachu 


Division  

Dixusyth  Ave. 

Dodson  

Tîodsworth  Avi 

Dolph  

Donahue  

Donnersberger 

Dortuann  

Dorsey  

Douthwalt 

Dover  

Drake  Ave 

Dremr.n  Ave.  . 
Druid  


Road. 


Duck  Creek 

Dudley  

Dumont  

Dunlap  

Durreli  Ave. 
Diitton  


-P  G Neiscu  Ave 

C e New  

.F  4 New  Rood 

.D  2 Niagara  

■ F 8 Ninth  

F 8 Nixcr.  

.1  6 Noble  Cour;  

.0  E Nonpareil  

• C 8 North  

-K  8 N.  Crescent  Ave. 

.F  8 Northern  Ave 

.C  3 Norihslde  Ave.... 

.3  3 Norton  

.1  4 Ncurse  

.K  6 

.H10  Oak  

.G  8 Oak  Ave 

• K 7 O’Bryon  

.A  7 Observatory  Av.. 

.010  Odcon  

.Q  4 Ochler  

.G  7 Ohio  Ave 

.3  9 Olga  

• C G Oliver  

.1  10  Omaha  

.E  4 Grange  Ave 

• M 7 Orchard  

.1  7 Oregon  

-G  ? Osage  Ave,., 

.1 10  Otto  Ave...., 

• yo  Page N 7 s!” 

.3  4 Palin  Ave D 2 ■ 

.H  7 Paradrcine  J 9 

•O  S Parallel  P 6 

•O  7 Park  Gil 

■GIO  park  Ave ....J  7 

•H  7 Parker  0 7 

.H  8 parkson  Place.. ..B  9 

^ Parsons  J 9 

•E  S Patterson  E S 

7 pavilion  J 9 

..G  6 Paxton  Ave 0^4 

•A10  pecan  V.'.G  C 

■f  ? Peete  H S 

Pendieton  Ave...H  9 

•C  G perln  DIO 

,E  2 perry  GIO 

•G  ■ PhillipB  Ave BIO 

.N  4 philomena  Ave..C  1 
•|5  8 piedmont  Ave.  ...H  E 

•*i  s Pierson  Fil 

£ g Pike  I 10 

•V  s Fine  F 9 

••  7 pice'.rcc  D 7 

« Pitt KG 

-•?  » Pitts  Ave  C 2 

,h  9 pleasant  G 8 

■■  ?,  Plum  Gil 

H L Poplar  F 8 

■ Powers  C ■! 

■ Powtettci:  H ■> 

■A  7 President  Place.. E 9 

•K  ® Price  Ave AIO 

■N  7 pr:C9  Hill  Road.. CIO 

■ 1 • Prohasco  F G 

.3  G Prospect  D 8 

.J  S Providence  G 8 

•G  9 Pueblo  H 8 

H J Puller.  Ave D 2 

& Fuite  0 6 

P & Purcell  Ave B 3 


s"îV.  Ter 

S .ied!nger 

Sck.io  

!'  °,l.d 


Earnshaw  ... 
E.  Auburn  A- 
Eastbourne  A 
Eastern  Ave. 


Edgewood  Ave. 
Edwards  Road 
Eggleston  Ave. 

Ehrhardt  

Ehrman  Ave.  . 
Eighth  


Elberon  Ave 

Elder  

Elizabeth  . 
Elland  Ave. 

Ellen  

Eiien  


Sld  y 


Elmore  

Elsinore  Ave. 

Eiysian  

Emming  

Emporia  

Essrig'nt  Ave. 

Enslln  

Erie  

Erie  Ave.  ... 

Erinst  

Esmonds  

Espanola  — 
Esquimaux  .. 

Euclid  

Euretta  Ave. 

Eveline 

Excelsior  — 
Exeter  ... — 


Stark 
Stale]  ; 
Slrinfl 
Slot  or 
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Sir  der  Ave.. 

Sir  fer  

Sir  gbt  

Si  i ig  

Sir"  kor  Avo. 
Suiuvnc  Ave. 

Sun. mar  

Su i unit  Ave. 
Suir.pter  Ave. 
Sui.rrior  Ave. 
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Apjoncs  

Apple  

Arch  

Arizona  Ave. 
Armory  — 
Armory  Ave. 
Arlington  ... 


Bndgley  Ave.  . 

Baker  

lialtimcrc  Ave. 

Bonk  

Barnard  

Burr  

Barrett  Ave.  .. 

Barton  

Bassett  Road  . 

Dates  Ave 

Bauer  Ave 

Baum  

Baymlller  

Bayou  

Bedford  Ave.  . 

Bedinger  

Beech  

Beech  Ave 

Beecher  


Chlckcsaw  . . . 
Church'.".!  Ave. 

Circle  Ave.  . . 

Clara  

Clarendon  

Clark  

Cioy  

Clayton  

Clearwater  ... 

Cleveland  

Clifton  Ave.  .. 


Cclllns  Ave. 
Colloid  ... 
Columbia  A\ 


Crane  

Crescent  Ave. 
Crestline  Ave. 

Crown  

Culvert  

Cumberland  .. 
Cummins  — 
Curd  Ave 


Beechwood  Av, 

Beekman  

Bell  PJace 

Bellevue  Ave.  . 
Belmont  Ave  . , 

Belvedere  

Bennington  ... 
Beresford  Ave. 

Berlin  

Betts  

Blegier  

Bigelow  

Billings  

Bishop  

Bismarck  

Blackford  

Blair  Ave 

Blue  Rock  — 
Bob'.  


Brockfieid  Ave. 

Brookline  

Brooklyn  

Brocks  Ave.  ... 
Brookslde  Ave. 

Broughton  

Brawn  

Bruns  

Bryant  Ave.  .. 

Buckeye  

Budd  

Burbank  

iSKl,'::: 

Burnet  Ave 

Burton  Ave.  .. 


Bushnell  ... 

Butler  

Byingtoc  ... 
Byron  

Caldwell  ... 

Calhoun  

Calvin  

Cameron  Pi. 
Cappeller  ... 

Carlin  

Carlisle  Ave, 


Carthage  Pike 
,Casper 


Boardman 
Bodmann  , 


...  . Tl  ■ 'Csa  

J 5 Quarry  C t Th,,  ues  

■CIO  Quebec  Head A 8 I n ■ 1 

.1  7 Queen  City  Ave..C  7 J 'eer.ti:  

-N  7 Queen  City  Ct...M  7 1 1 "npsen  

.0  8 Ra-e  O 5 Terence  Road... 

C l Rachel  ES  T«  > n Ave 

.J  E Rankin  C7  Townsend  

■ J G Rapid  Run  Pike  . A 9 T<  nshlp  

• J 5 Ravine  F 7 Tr  le  

.H  9 Rawscr.  D G Tr  -nient  

. N f.  Reading  Read  ...1  8 T-'  ,ei  

• H 8 Red  Uauk  Avo....P  5 Turkey  Bot.ICd. 

-P  G Reeder  H 8 Turner  

. D & Renner  G 7 T u r .'III 


Boîle8  Ave. 

Bond  

Boone  

Borden  .... 
Bosch  

Bourgeois  . 

Bowler  

Branch  .... 
Brashenrs  . 
Bremen  ... 
Brevier  Ave 
Bridge  Ave. 
Brighton  . . 

Broad  

Broadway  . 


Alexander 
Allison  ... 


lelestiai 

lentaur 


Concord  . 
Concordia 
Congress  i 
Conklin  ... 


Chambers 
Ihamplain 
^banning  . 


Alpine  Pin, 
Alpine  Wu 
Altoonn 
Alvin  Ave 
Amazon  A 
Ammon 


Ashland  

Aspasla 

Atkinson  .. 
Auburn  Av, 
Audubon  .. 
Augusta  ... 
Austcrlllz  I 
Avery  


Addison 
Adelaide 
Agate  .. 


Conroy 

Cousidlne 

Cook  

Cooper  . . 
Copeland 
Corbet  ... 
Corbir.  . . 

Carry  

Corwlno  . 


Cutter  S. . 


Cannait  ... 
Carnes  — 
Carcndclet  , 

Carsou  Ave. 


Clintor. 
Clooa  . 


.3  7 Jon’.e  Ave 
.!  3 Jordan  ... 
.H  S Josephine 
K 7 Judsar.  ... 
,.C  1 June  


Jhnriton  

Jhateau  Ave. 


Colerain  A 
College  ... 
Collies  Av, 


Dallas  

Dalton  Ave. 


Iherry  . . 
Jhestnut 
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Union 
Union  Ave, 


Vnndulln  Ave 
Vandyke  Ave. 
Van  Hurl 
Vnn  Horn  .... 

Vanleor  

Vaughn  

Vermont  Ave 

Vernon  

Victor  

Vincent  Ave.. 

Vine  

Vinton  

Virginia  Ave. 

VJslu  Ave 

Wade  

Wa'.don  

Walker  

Wallace  Avo. 

Walls 

Wninut  

Walnut  Ave.. 


Warsaw  Avo. . 
Worton  Place. 
Washington  . , 

Water  

Waterloo  Ave. 

Wcylund  Ave. 

Wayne  

Webb  

Weber  

Webster  


West  .Six Hi.  . 
Westwood  Ave. 

Whateley  

Wheeler  Ave.. 

While  

Whiteman  

Whitfield  Av, 

Whitworth  ... 

Wilder  

Wilkinson  . ... 
wuiiaroson  pi 

Willow  

Wilson  Ave.  . 

Wllstacli  

Windsor  

Wlnkier  

Winslow  Ave. 

Wilier  

Wold  Ave.  ... 
Wood  lawn  Av, 

Woodruff  

Woodward  . . . 

Wool  

Worth  

Wortnian  

Wright  Ave.... 

Yentman  

York  
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HÔTELS  PRINCIPAUX 


PRINCIPAL  HOTELS 


Numéro  de  renvoi 


la  carte 

Placement 

5 

H 10 

Maison  de  Burnet. 

7 

H 10 

Dennison. 

IO 

H 10 

Emery. 

8 

H 10 

Maison  de  Gibson. 

i5 

H 7 

Glencoe. 

9 

G 11 

Grand. 

i3 

G 11 

Impérial. 

11 

H 10 

Palais. 

12 

F 10 

St.  Clair. 

14 

H 10 

St.  Nicholas. 

15 

H 10 

Stratford. 

Reference  number 


on  map 

Location 

5 

H 10 

Burnet  House. 

7 

H 10 

Dennison. 

10 

H 10 

Emery. 

8 

H 10 

Gibson  House. 

i5 

H 7 

Glencoe. 

9 

G 11 

Grand. 

13 

G ii 

Imperial. 

1 1 

H 10 

Palace. 

12 

F 10 

St.  Clair. 

M 

H 10 

St.  Nicholas. 

15 

H 10 

Stratford. 

GARES 


1 

F 11 

Baltimore  et  Ohio  Southwestern. 

2 

G ii 

Baltimore  et  Ohio  Southwestern. 

2 

G ii 

Chesapeake  et  Ohio. 

5 

D 10 

Chicago,  Cincinnati  et  Louisville. 

3 

I 10 

Cincinnati,  Georgetown  et  Portsmouth. 

1 

F 11 

Cincinnati,  Hamilton  et  Dayton. 

4 

h9 

Cincinnati,  Lebanon  et  Northern. 

3 

I 10 

Cincinnati  et  Muskingum  Valley. 

2 

G 11 

Cincinnati  Northern. 

2 

G 1 1 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  et 
Louis. 

St. 

4 

H 9 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  et 
Louis. 

St. 

1 

F 11 

Erie. 

2 

G ii 

Louisville  et  Nashville. 

3 

I 10 

Louisville  et  Nashville. 

4 

h9 

Norfolk  et  Western. 

3 

I 10 

Lignes  de  Pennsylvanie. 

1 

F 11 

Queen  et  Crescent. 

2 

G 11 

Queen  et  Crescent. 

RAILROAD  STATIONS 


1 

F 11 

Baltimore  & Ohio  Southwestern. 

2 

G 11 

Baltimore  & Ohio  Southwestern. 

2 

G 11 

Chesapeake  & Ohio. 

5 

D 10 

Chicago,  Cincinnati  & Louisville. 

3 

I 10 

Cincinnati,  Georgetown  & Portsmouth, 

1 

F 11 

Cincinnati,  Hamilton  & Dayton. 

4 

h9 

Cincinnati,  Lebanon  & Northern. 

3 

I 10 

Cincinnati  & Muskingum  Valley. 

2 

G 11 

Cincinnati  Northern. 

2 

G 11 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & 
Louis. 

St. 

4 

H9 

Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & 
Louis. 

St. 

1 

F 11 

Erie. 

2 

G 11 

Louisville  & Nashville. 

3 

I 10 

Louisville  & Nashville. 

4 

h9 

Norfolk  & Western. 

3 

I 10 

Pennsylvania  Lines. 

1 

F 11 

Queen  & Crescent. 

2 

G 11 

Queen  & Crescent. 
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CLEVELAND 

Cleveland,  le  chef-lieu  du  comté  de  Cuyahoga,  est  la 
ville  la  plus  grande  de  l’état  et  la  septième  dans  les  Etats- 
Unis,  étant  du  reste  un  centre  important  de  l’industrie  et  du 
commerce,  sa  population  en  1900  ayant  été  de  381,768.  Il 
est  situé  sur  la  rive  sud  de  Lac  Erie  à l’embouchure  du  fleuve 
Cuyahoga,  environ  350  milles  (565  km.)  à l’est  de  Chicago, 
623  milles  (1.002  km.)  au  nord-ouest  de  New  York  et  527 
milles  (848  km.)  au  nord-ouest  de  Washington.  La  ville 
proprement  dite  est  689  ft.  (210  m.)  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer  et  115  ft.  (35  m.)  au-dessus  du  Lac  Erie,  occupant 
un  aire  de  33  milles  carrés  (86  km.  carrés)  et  s’étendant  le 
long  du  lac  pour  la  distance  de  10  milles  (16  km.).  Elle 
est  inégalement  divisée  par  le  fleuve  Cuyahoga,  le  terrain 
aux  rives  étant  bas  et  plat.  Il  y a plusieurs  viaducs  élevés 
et  beaucoup  de  ponts  franchissent  le  Cuyahoga,  en  joignant 
ainsi  les  sections  de  la  ville.  Le  plus  remarquable  de  ces 
ponts  est  un  viaduc  en  pierre  et  fer  achevé  en  1878  au  coût 
de  2,250,000  (fr.  11,250,000).  Il  a 211  ft.  (64  m.)  de  lon- 
gueur et  comprend  un  grand  pont-levis  central  68  ft.  (21 
m.)  au-dessus  du  niveau  d’eau.  Un  autre  viaduc  intéres- 
sant est  le  « Central,»  achevé  en  1888,  qui  traverse  la  rivière 
et  s’unit  avec  un  second  viaduc,  croisant  Walworth  Run,  la 
longueur  combinée  des  deux  étant  de  3,931  ft.  (1,198  m.). 
Cleveland  a environ  485  milles  (780  km.)  de  rues  ayant  de 
40  à 132  ft.  (12  à 40  m.)  de  largeur.  Ces  rues  sont  si  abon- 
damment ombragées  par  des  érables  et  des  ormes  que  la 
ville  a été  nommé  «Forest  City»  (Ville  des  Forêts).  Le 
système  public  des  parcs  comprend  environ  1,440  acres 
(576  hect.).  Les  voies  électriques  de  surface  qui  opèrent 
vers  195  milles  (314  km.)  de  rues,  donnent  les  facilités  les 
plus  amples  pour  la  communication  avec  les  quartiers  su- 
burbains. 

En  contrast  avec  les  intérêts  industriels  et  commerciaux, 
Cleveland  est  notamment  une  ville  de  domiciles,  ou  de  mai- 
sons détachées  avec  des  jardins. 

Le  front  du  lac,  la  vallée  du  Cuyahoga  et  West  Cleveland 
sont  les  centres  manufacturiers  et  industriels,  tandis  que  le 
quartier  commercial  s’étend  de  la  section  inférieure  du  fleuve, 
dans  la  direction  de  l’est,  le  long  de  Superior  Street,  la  chaus- 
sée principale  de  commerce  à 132  ft.  (40  m.)  de  largeur. 
Les  rues  les  plus  importantes  convergent  dans  le  carrefour 
public  ou  Parc  Monumental,  ainsi  nommé  par  suite  de  la 
statue  du  Général  Moses  Cleaveland  et  des  monuments  aux 
soldats  et  aux  marins.  Ce  parc  couvre  une  étendue  d’en- 
viron 10  acres  (4  hect.),  étant  divisé  à quatre  par  des  rues 
qui  s’entrecoupent.  L’avenue  bien  renommée  Euclid,  ayant 
de  80  à 99  ft.  (24  à 30  m.)  de  largeur,  commence  ici  et 
s’étend  au  delà  de  la  cimetière  Lakeview,  sa  prolongation 
étant  Euclid  Road,  conduisant  à la  ville  de  Lake  Erie,  Pa. 
Pour  une  grande  distance  cette  avenue  est  consacrée  au 
commerce  et  pour  le  reste  de  son  parcours  est  bordée  par 
de  belles  résidences.  Prospect  Street  (un  peu  au  sud  d’Eu- 
clid  Avenue)  suit,  en  rapport  de  sa  beauté.  D’autres  belles 
avenues  résidentielles  sont  Wilson,  Case,  East  Madison, 
Amesbury,  Engleside  et  Jennings,  la  première  ayant  99  ft. 
(30  m.)  de  largeur. 

Les  édifices  les  plus  remarquables  de  la  ville  compren- 
nent la  Poste  et  la  Douane,  la  Chambre  de  Commerce,  la  So- 


CLEVELAND 

Cleveland,  the  county  seat  of  Cuyahoga  County,  is  the 
largest  city  in  the  state,  and  the  seventh  largest  city  in  the 
United  States.  It  is  an  important  industrial  and  commercial 
center,  and  its  population  (census  1900)  is  381,768.  It  is 
situated  on  the  south-shore  of  Lake  Erie  at  the  mouth  of 
the  Cuyahoga  River,  and  is  about  350  miles  east  of  Chicago, 
623  miles  northwest  of  New  York  and  527  miles  northwest 
of  Washington,  D.  C.  The  city  proper  is  689  ft.  above  sea- 
level  and  1 15  ft.  above  Lake  Erie.  It  occupies  an  area  of 
33  sq.  miles,  has  a lake  frontage  of  10  miles,  and  is  divided 
unevenly  by  the  Cuyahoga  River.  The  land  bordering  the 
river  is  low  and  flat.  There  are  several  elevated  viaducts, 
and  many  bridges  spanning  the  Cuyahoga,  uniting  the  sec- 
tions of  the  city.  The  most  remarkable  of  these  is  a stone 
and  iron  viaduct,  completed  in  1878,  at  a cost  of  $2,250,000. 
It  is  3,211  ft.  long  and  includes  a large  central  draw-bridge, 
68  ft.  above  the  water-level.  Another  viaduct  of  interest 
is  the  Central  viaduct,  completed  in  1888.  It  extends  across 
the  river,  and  connects  with  another  viaduct  crossing  Wal- 
worth Run,  the  combined  length  of  the  two  viaducts  being 
3.931  ft. 

Cleveland  has  about  485  miles  of  streets  ranging  in 
width  from  40  to  132  ft.  These  are  so  abundantly  shaded 
with  maples  and  elms  that  the  city  has  acquired  the  name 
“ Forest  City.”  The  public  system  of  parks  includes  about 
1,440  acres.  The  suburban  districts  to  the  east  and  west 
of  the  city  are  thoroughly  accessible  by  the  street  railways 
which  operate  about  195  miles  of  track. 

In  contrast  with  its  extensive  industrial  and  commercial 
interests  Cleveland  is  notable  as  a city  of  homes.  Detached 
houses  with  gardens  predominate. 

The  lake  shore  front  and  the  valley  of  the  Cuyahoga, 
with  West  Cleveland,  are  the  centers  of  the  manufacturing- 
industries,  while  the  business  area  extends  from  the  lower 
part  of  the  river  east  along  Superior  street.  This  is  the 
main  business  thoroughfare  and  is  132  ft.  wide.  The  prin- 
cipal streets  center  in  the  public  square  or  Monumental 
Park  (so  called  from  the  statue  of  Gen.  Moses  Cleaveland 
and  the  Soldiers'  and  Sailors’  Monument).  This  park  covers 
an  area  of  about  10  acres  and  is  divided  into  four  squares 
by  intersecting  streets.  The  far-famed  Euclid  avenue, 
which  is  from  80  to  99  ft.  wide,  begins  here  and  extends 
beyond  Lakeview  Cemetery.  The  continuation  is  Euclid 
Road  which  leads  to  the  city  of  Lake  Erie,  Pa.  For  many 
blocks  this  avenue  is  used  for  business  purposes  and  for 
the  remainder  of  its  length  it  is  built  up  with  handsome 
residences.  Prospect  street  (just  south  of  Euclid  avenue) 
is  the  second  in  point  of  beauty.  Other  fine  residence  ave- 
nues are  Wilson,  Case,  East  Madison,  Amesbury,  Engleside 
and  Jennings,  the  first  being  99  ft.  wide. 

The  most  prominent  buildings  of  the  city  include  the 
Post-Office  and  Custom  House,  Chamber  of  Commerce, 
Society  for  Savings,  Case  Hall,  New  Central  Armory  and 
others.  The  Arcade,  built  in  1889  at  a cost  of  $850.000,  is 
400  ft.  long  by  180  ft.  wide.  It  has  a handsomely  finished 
interior  extending  on  both  sides  of  a central  court,  and  ac- 
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CLEVELAND 

Cleveland,  le  chef-lieu  du  comté  de  Cuyahoga,  est  la 
ville  la  plus  grande  de  l’état  et  la  septième  dans  les  Etats- 
Unis,  étant  du  reste  un  centre  important  de  l'industrie  et  du 
commerce,  sa  population  en  1900  ayant  été  de  381,768.  11 

est  situé  sur  la  rive  sud  de  Lac  Erie  à l’embouchure  du  fleuve 
Cuyahoga,  environ  350  milles  (565  km.)  à l’est  de  Chicago, 
623  milles  (1.002  km.)  au  nord-ouest  de  New  York  et  527 
milles  (848  km.)  au  nord-ouest  de  Washington.  La  ville 
proprement  dite  est  689  ft.  (210  m.)  au-dessus  du  niveau 
de  la  mer  et  1 1 5 ft.  (35  m.)  au-dessus  du  Lac  Erie,  occupant 
un  aire  de  33  milles  carrés  (86  km.  carrés)  et  s'étendant  le 
long  du  lac  pour  la  distance  de  10  milles  (16  km.).  Elle 
est  inégalement  divisée  par  le  fleuve  Cuyahoga,  le  terrain 
aux  rives  étant  bas  et  plat.  Il  y a plusieurs  viaducs  élevés 
et  beaucoup  de  ponts  franchissent  le  Cuyahoga,  en  joignant 
ainsi  les  sections  de  la  ville.  Le  plus  remarquable  de  ces 
ponts  est  un  viaduc  en  pierre  et  fer  achevé  en  1878  au  coût 
de  2,250,000  (fr.  11,250,000).  Il  a 21 1 ft.  (64  m.)  de  lon- 
gueur et  comprend  un  grand  pont-levis  central  68  ft.  (21 
m.)  au-dessns  du  niveau  d’eau.  Un  autre  viaduc  intéres- 
sant est  le  « Central,»  achevé  en  1888,  qui  traverse  la  rivière 
et  s’unit  avec  un  second  viaduc,  croisant  Walworth  Run,  la 
longueur  combinée  des  deux  étant  de  3,931  ft.  (1,198  m.). 
Cleveland  a environ  485  milles  (780  km.)  de  rues  ayant  de 
40  à 132  ft.  (12  à 40  m.)  de  largeur.  Ces  rues  sont  si  abon- 
damment ombragées  par  des  érables  et  des  ormes  que  la 
ville  a été  nommé  « Eorest  City»  (Ville  des  Forêts).  Le 
système  public  des  parcs  comprend  environ  1,440  acres 
(576  hect.).  Les  voies  électriques  de  surface  qui  opèrent 
vers  195  milles  (314  km.)  de  rues,  donnent  les  facilités  les 
plus  amples  pour  la  communication  avec  les  quartiers  su- 
burbains. 

En  contrast  avec  les  intérêts  industriels  et  commerciaux, 
Cleveland  est  notamment  une  ville  de  domiciles,  ou  de  mai- 
sons détachées  avec  des  jardins. 

Le  front  du  lac,  la  vallée  du  Cuyahoga  et  West  Cleveland 
sont  les  centres  manufacturiers  et  industriels,  tandis  que  le 
quartier  commercial  s'étend  de  la  section  inférieure  du  fleuve, 
dans  Ja  direction  de  l’est,  le  long  de  Superior  Street,  la  chaus- 
sée principale  de  commerce  à 132  ft.  (40  m.)  de  largeur. 
Les  rues  les  plus  importantes  convergent  dans  le  carrefour 
public  ou  Parc  Monumental,  ainsi  nommé  par  suite  de  la 
statue  du  Général  Moses  Cleaveland  et  des  monuments  aux 
soldats  et  aux  marins.  Ce  parc  couvre  une  étendue  d’en- 
viron ro  acres  (4  hect.),  étant  divisé  à quatre  par  des  rues 
qui  s’entrecoupent.  L'avenue  bien  renommée  Euclid,  ayant 
de  80  à 99  ft.  (24  à 30  m.)  de  largeur,  commence  ici  et 
s’étend  au  delà  de  la  cimetière  Lakeview,  sa  prolongation 
étant  Euclid  Road,  conduisant  à la  ville  de  Lake  Erie,  Pa. 
Pour  une  grande  distance  cette  avenue  est  consacrée  au 
commerce  et  pour  le  reste  de  son  parcours  est  bordée  par 
de  belles  résidences.  Prospect  Street  (un  peu  au  sud  d’Eu- 
clid  Avenue)  suit,  en  rapport  de  sa  beauté.  D’autres  belles 
avenues  résidentielles  sont  Wilson,  Case,  East  Madison, 
Amesbury,  Engleside  et  Jennings,  la  première  ayant  99  ft. 
(30  m.)  de  largeur. 

Les  édifices  les  plus  remarquables  de  la  ville  compren- 
nent la  Poste  et  la  Douane,  la  Chambre  de  Commerce,  la  So- 


CLEVELAND 

Cleveland,  the  county  seat  of  Cuyahoga  County,  is  the 
largest  city  in  the  state,  and  the  seventh  largest  city  in  the 
United  States.  It  is  an  important  industrial  and  commercial 
center,  and  its  population  (census  1900)  is  381,768.  It  is 
situated  on  the  south-shore  of  Lake  Erie  at  the  mouth  of 
the  Cuyahoga  River,  and  is  about  350  miles  east  of  Chicago, 
623  miles  northwest  of  New  York  and  527  miles  northwest 
of  Washington,  D.  C.  The  city  proper  is  689  ft.  above  sea- 
level  and  1 15  ft.  above  Lake  Erie.  It  occupies  an  area  of 
33  sq.  miles,  has  a lake  frontage  of  10  miles,  and  is  divided 
unevenly  by  the  Cuyahoga  River.  The  land  bordering  the 
river  is  low  and  flat.  There  are  several  elevated  viaducts, 
and  many  bridges  spanning  the  Cuyahoga,  uniting  the  sec- 
tions of  the  city.  The  most  remarkable  of  these  is  a stone 
and  iron  viaduct,  completed  in  1878,  at  a cost  of  $2,250,000. 
It  is  3,211  ft.  long  and  includes  a large  central  draw-bridge, 
68  ft.  above  the  water-level.  Another  viaduct  of  interest 
is  the  Central  viaduct,  completed  in  1888.  It  extends  across 
the  river,  and  connects  with  another  viaduct  crossing  Wal- 
worth Run,  the  combined  length  of  the  two  viaducts  being 
3-931  ft. 

Cleveland  has  about  485  miles  of  streets  ranging  in 
width  from  40  to  132  ft.  These  are  so  abundantly  shaded 
with  maples  and  elms  that  the  city  has  acquired  the  name 
“ Forest  City.”  The  public  system  of  parks  includes  about 
1,440  acres.  The  suburban  districts  to  the  east  and  west 
of  the  city  are  thoroughly  accessible  by  the  street  railways 
which  operate  about  195  miles  of  track. 

In  contrast  with  its  extensive  industrial  and  commercial 
interests  Cleveland  is  notable  as  a city  of  homes.  Detached 
houses  with  gardens  predominate. 

The  lake  shore  front  and  the  valley  of  the  Cuyahoga, 
with  West  Cleveland,  are  the  centers  of  the  manufacturing 
industries,  while  the  business  area  extends  from  the  lower 
part  of  the  river  east  along  Superior  street.  This  is  the 
main  business  thoroughfare  and  is  132  ft.  wide.  The  prin- 
cipal streets  center  in  the  public  square  or  Monumental 
Park  (so  called  from  the  statue  of  Gen.  Moses  Cleaveland 
and  the  Soldiers'  and  Sailors’  Monument).  This  park  covers 
an  area  of  about  10  acres  and  is  divided  into  four  squares 
by  intersecting  streets.  The  far-famed  Euclid  avenue, 
which  is  from  80  to  99  ft.  wide,  begins  here  and  extends 
beyond  Lakeview  Cemetery.  The  continuation  is  Euclid 
Road  which  leads  to  the  city  of  Lake  Erie,  Pa.  For  many 
blocks  this  avenue  is  used  for  business  purposes  and  for 
the  remainder  of  its  length  it  is  built  up  with  handsome 
residences.  Prospect  street  (just  south  of  Euclid  avenue) 
is  the  second  in  point  of  beauty.  Other  fine  residence  ave- 
nues are  Wilson,  Case,  East  Madison,  Amesbury,  Engleside 
and  Jennings,  the  first  being  99  ft.  wide. 

The  most  prominent  buildings  of  the  city  include  the 
Post-Office  and  Custom  House,  Chamber  of  Commerce, 
Society  for  Savings,  Case  Hall,  New  Central  Armory  and 
others.  The  Arcade,  built  in  1889  at  a cost  of  $850,000,  is 
400  ft.  long  by  180  ft.  wide.  It  has  a handsomely  finished 
interior  extending  on  both  sides  of  a central  court,  and  ac- 
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Whitney  Ave.  ..K2 

Wilbur  M 4 

Wilhelm  LG 

Willett  C 6 

Willey  D 6 

William  H 4 

Willow  C 4 

Willson  Ave J 4 

Willson  Place  ...J  2 
Windsor  Ave.  . .H  3 

Winslow D 4 

Wood  E 3 

Woodbine  C G 

Woodbrldge  Avo..C  9 
Woodland  Ave...J  G 
Woodland  Court. H G 
Woodland  Hills 


Woodward  Place. M 3 

WoolBoy  1C  1 

Worley  K10 

Worthington  — E 6 

Wren  I G 

Wyoming  B 9 

Yates  F G 

Yeakel  MG 

York  D fi 

Zoeter  Ave J 2 
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ciété  d ’Epargnes,  Case  Hall,  la  garnison  New  Central,  etc. 
L’Arcade,  construite  en  1889  au  coût  de  $850,000  (fr.  4,250,- 
000)  a 400  ft.  (122  m.)  de  longueur  et  180  ft.  (55  m.)  de 
largeur,  son  intérieur  richement  fini  s’étendant  aux  deux 
côtés  d’un  cour  central  et  fournissant  la  place  à plusieurs 
étages  de  boutiques  environnés  par  de  balcons  sur  chaque 
étage. 

La  construction  du  canal  de  l’Ohio- — achevé  en  1832  — 
réunissant  le  lac  Erie  avec  le  fleuve  Ohio  (et  qui  coule  dans 
le  Cuyahoga)  fournit  à Cleveland  des  avantages  supérieurs 
à ceux  des  autres  villes  du  lac,  et  quoique  le  canal  ait  depuis 
ce  temp-là  perdu  de  son  importance,  la  ville  retire  mainte- 
nant de  sa  localité  d’autres  avantages  plus  considérables. 
A la  tête  de  ces  avantagés  est  sa  proximité  de  l’un  côté  aux 
dépôts  de  fer  et  de  houille  d’Ohio  et  de  la  Pennsylvanie,  et 
de  l’autre  aux  régions  productrices  de  fer  du  lac  Supérieur. 
Le  fer  et  la  houille  forment  la  plupart  du  trafic  sur  le  lac. 
Les  recettes  de  la  houille  en  1899  montèrent  à 5,544,000 
tonnes  (6,110,600  tonnes  métriques)  et  les  expéditions  pen- 
dant la  même  année  à 2,388,000  tonnes  (2,679,220  tonnes 
métriques).  La  houille  est  distribuée  parmi  les  autres  ports 
du  lac  vers  l’ouest  et  le  nord.  Les  recettes  de  fer  en  1900 
furent  de  3,376,000  tonnes  (3,787,870  tonnes  métriques). 
Le  bois  de  charpente  et  les  céréales  suivent  en  importance 
dans  le  commerce  du  lac.  Cleveland  est  le  marché  le  plus 
important  des  Etats-Unis  pour  le  poisson  à l’eau  fraîche. 
La  ville  jouit  d’avantages  considérables  pour  la  réception 
du  trafic  par  eau,  deux  jetées  parallèles  se  projetant  par 
1,500  ft.  (457  m.)  dans  le  lac,  un  canal  ayant  200  ft.  (61  m.) 
de  largeur  et  16  ft.  (5  m.)  de  profondeur,  étant  ainsi  formé 
à l’embouchure  du  Cuyahoga,  dont  les  détours  nombreux 
donnent  un  front  donnant  sur  la  rivière  de  16  milles  (26 
km.).  Un  embranchement  du  Cuyahoga  coulant  vers  l'ouest, 
pas  loin  du  lac,  a été  dragué  avec  le  résultat  d'en  faire  un 
canal  excellent  à vaissaux.  Dans  le  nombre  de  tonnes  re- 
çues et  expédiées,  Cleveland  est  au  quatrième  rang  parmi 
les  ports  des  grands  lacs.  La  transportation  par  eau  est 
supplémentée  par  neuf  voies  ferrées,  dont  quelques-unes 
sont  parmi  les  lignes  artériales  les  plus  importantes  du  pays. 

Cleveland  est  maintenant  le  second  parmi  les  grands  cen- 
tres manufacturiers  sur  les  grands  lacs  et  prend  rapidement 
le  pas  sur  Cincinnati,  son  seul  rival  dans  l’état.  Le  groupe 
le  plus  important  d’industries  consiste  de  celles  du  fer  et  de 
l'acier,  ainsi  que  le  grand  nombre  de  branches  dont  ces  mé- 
taux forment  la  matière  première.  Suivant  la  statistique  de 
1900  les  produits  annuels  du  fer  et  de  l’acier  furent  évalués  à 
$24,276,000  (fr.  121,380,000),  les  ouvrages  des  fonderies 
et  des  ateliers  mécaniques  suivant  avec  $15,428,000  (fr.  77,- 
140,000).  Parmi  d’autres  industries  considérables  est  celle 
de  la  production  du  fil  et  des  clous  de  fil  (où  Cleveland  de- 
vance toutes  les  autres  villes  américaines)  et  la  quincaille- 
rie, où  elle  prend  le  second  rang,  la  construction  des  navires 
formant  une  autre  industrie  dans  ce  groupe.  Les  industries 
principales  qui  dépendent  sur  des  ressources  agricoles  sont 
celle  de  l’abattoir,  de  l’emboîtage  des  viandes  et  de  la  bras- 
serie, les  deux  premières  représentant  une  valeur  dépassant 
par  an  $7,500,000  (fr.  37,500,000)  et  la  dernière  $4,000,000 
( fr.  20,000,000) . Une  des  raffineries  principales  de  la 
Standard  Oil  Company  est  à Cleveland  et  les  ateliers  à ra- 
boter les  fabriques  de  vêtements,  ainsi  que  de  peintures, 
sont  également  de  grande  importance.  L’alimentation  de 
l’eau  pour  la  ville  est  pompée  dans  deux  grands  reservoirs,  de 
deux  tunnels  creusés  90  ft.  (27  m.)  au-dessous  de  la  surface 


commodates  several  tiers  of  stores  surrounded  by  balconies 
on  each  story. 

The  construction  of  the  Ohio  Canal  — completed  in  1832 
— connecting  Lake  Erie  with  the  Ohio  River  (the  northern 
terminus  being  the  Cuyahoga  River)  gave  Cleveland  com- 
mercial advantages  over  other  cities  on  Lake  Erie  ; and 
though  the  canal  has  since  declined  in  importance,  the  city 
has  now  other  and  greater  advantages  by  reason  of  its  loca- 
tion. Chief  of  these  is  its  proximity  to  the  coal  and  iron 
fields  of  Ohio  and  Pennsylvania  on  one  side  and  to  the  iron- 
producing  regions  of  Lake  Superior  on  the  other.  The 
bulk  of  the  lake  traffic  consists  of  iron  and  coal.  The 
receipts  of  coal,  in  1899,  amounted  to  5,544,000  tons,  and 
the  shipments  for  the  same  year  were  2,388,000  tons.  The 
coal  is  distributed  among  the  various  lake  ports  farther  west 
and  north.  The  receipts  of  iron,  in  1900,  were  3,376,000 
tons.  Lumber  and  grain  come  next  in  importance  in  the 
lake  trade.  Cleveland  is  the  largest  market  for  fresh-water 
fish  in  America.  The  city  has  remarkable  advantages  for 
the  accommodation  of  its  shipping,  there  being  two  parallel 
piers  built  out  1,500  ft.  into  the  lake,  which  form  a channel 
200  ft.  wide  and  16  ft.  deep  at  the  mouth  of  the  Cuyahoga, 
and  the  many  windings  of  this  river  afford  16  miles  of  river 
frontage.  A branch  of  the  Cuyahoga  flowing  westward, 
not  far  from  the  lake  and  parallel  with  it,  has  been  dredged 
so  as  to  make  an  excellent  ship  canal.  In  the  number  of 
tons  of  freight  received  and  shipped  by  vessel,  Cleveland 
ranks  fourth  among  the  ports  of  the  Great  Lakes.  The 
water  transportation  is  supplemented  by  nine  railroads,  some 
of  which  are  the  leading  trunk  lines  of  the  country. 

Cleveland  is  now  the  second  largest  manufacturing  center 
on  the  Great  Lakes  and  is  rapidly  gaining  on  Cincinnati,  its 
only  rival  within  the  state.  The  most  important  group  of 
manufactures  consists  of  iron  and  steel  and  the  large  number 
of  industries  which  depend  upon  iron  and  steel  as  their 
raw  material.  According  to  the  census  of  1900,  the  iron 
and  steel  products  were  valued  at  $24,276,000  ; and  the 
foundery  and  machine-shop  products  ranked  second  with  a 
product  of  $15,428,000.  Other  important  industries  are  the 
production  of  wire  and  wire  nails,  in  which  Cleveland  out- 
ranks all  other  American  cities  ; and  hardware  in  which  it 
takes  second  place.  Another  industry  of  this  group  is  ship- 
building. The  chief  industries  which  depend  upon  agricul- 
tural resources  are  slaughtering  and  meat-packing,  and  the 
manufacture  of  malt  liquors,  the  former  exceeding  the  value 
of  $7,500,000  and  the  latter  $4,000,000.  The  Standard  Oil 
Company  has  here  one  of  its  principal  refining  establish- 
ments ; and  the  planing  mills,  clothing  factories  and  paint 
works  are  also  of  great  importance.  The  water  supply  for 
the  city  is  pumped  into  large  reservoirs  from  two  tunnels 
sunk  90  ft.  below  the  surface  of  the  ground  and  running  out 
for  one  and  a half  miles  to  a crib  at  the  bottom  of  the  lake. 
A new  crib  and  tunnel  have  recently  been  built,  the  crib  at 
a distance  of  four  miles  from  the  shore.  These  water-works 
are  owned  and  operated  by  the  city.  Cleveland  takes  its 
name  from  Gen.  Moses  Cleaveland,  who  was  sent  out  by 
the  Connecticut  Land  Co.  in  1796  to  lay  out  the  city.  The 
spelling  was  changed  in  1831  to  meet  the  exigencies  of 
newspaper  editor’s  headlines. 
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du  sol,  qui  se  projètent  pour  une  distance  de  i y milles  (2^4 
km.)  à un  rouet  au  fond  du  lac.  Un  rouet  neuf  et  un  autre 
tunnel  ont  été  récemment  construits,  le  premier  à une  dis- 
tance de  4 milles  (ôy2  km.)  de  la  rive.  Ce  service  d’eau 
appartient  à la  municipalité  qui  l’opère.  Cleveland  dérive 
son  nom  du  Général  Moses  Cleaveland,  qui  fut  envoyé  en 
1796  par  la  Connecticut  Land  Co.,  pour  aligner  la  ville. 
L’orthographe  fut  changé  en  1831  pour  faire  face  à des 
exigences  rédactionelles. 


The  Baltimore  & Ohio  Railroad  est  aussi  en  train  de 
construire  un  pont  roulant  et  à coulisse  système  « Scherzer  » 
sur  le  fleuve  Cuyahoga.  Ce  pont  a une  ouverture  de  160 
pieds  (=48.771x1.)  et  est  une  répétition  du  pont  de  chemin 
de  fer  de  la  ligne  « Newburgh  & South  Shore  » sur  le  Cuya- 
hoga, qui  est  supposé  d’être  le  plus  long  pont  à bascule  à 
single  poutre  au  monde. 

The  Cleveland , Cincinnati , Chicago  & St.  Louis  Railroad 
construit  une  arche  en  béton  à 6 voies  au-dessus  de  Clark 
Avenue. 

The  Erie  Railroad,  en  conjonction  avec  son  travail  d’abais- 
sement du  niveau  de  la  rue  à Wilson  Avenue,  est  en  train 
de  construire  un  pont  à poutres  à six  voies.  Ce  pont  con- 
siste d’une  portée  au-dessus  de  la  rue  et  de  deux  portées 
au-dessus  des  trottoirs.  A Scranton  Avenue  le  chemin  de 
fer  construit  un  pont  à poutres  en  tôle  de  30.48  m.  de  portée 
et  élève  sa  voie  d’environ  1.37  m.  Un  nouveau  pont  à con- 
trefiches  à deux  portées  et  à voie  double  est  aussi  en  cons- 
truction au-dessus  des  voies  du  chemin  de  fer  du  Cleveland, 
Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis  (appelé  aussi  Big  Four). 
Celui-ci  remplacera  le  pont  actuel  à voie  unique  qui  passe 
au-dessus  de  ces  voies.  A Randall,  qui  est  situé  à 11.27  km. 
au  sud  de  Cleveland,  l’Erie  construit  une  installation  impor- 
tante pour  l’emmagasinage  du  minerai  de  fer,  qui  aura  une 
capacité  d’emmagasinage  de  1,500,000  tonnes.  Le  pont  à 
modillons  qui  passe  au-dessus  du  magasin  aura  une  voie 
d’une  longueur  de  10.97  km. 

The  New  York,  Chicago  & St.  Louis  Railroad  construit 
un  viaduc  à double  voie  de  27.43  m-  de  haut  au-dessus  des 
trois  voies  du  Baltimore  & Ohio.  Le  viaduc  aura  une  lon- 
gueur de  1 km.  La  partie  la  plus  longue  sera  de  38.1  m. 

The  Wheeling  & Lake  Erie  installe  un  pont  à soulève- 
ment au-dessus  de  la  rivière  Cuyahoga. 


* 


The  Baltimore  & Ohio  Railroad  is  putting  in  a double- 
track Scherzer  rolling  lift  bridge  over  the  Cuyahoga  River. 
This  bridge  has  a span  of  160  feet,  and  is  a duplicate  of  the 
Newburgh  & South  Shore  Railway  bridge  over  the  Cuya- 
hoga, which  is  said  to  be  the  longest  single-truss  span 
Bascule  bridge  in  the  world. 

The  Cleveland,  Cincinnati,  Chicago  & St.  Louis  Railroad 
is  putting  in  a six-track  concrete  arch  over  Clark  avenue. 

The  Erie  Railroad,  in  connection  with  its  street-depres- 
sion work  at  Wilson  avenue,  is  putting  in  a six-track  girder 
bridge.  This  consists  of  one  street  span  and  two  sidewalk 
spans.  At  Scranton  avenue,  the  railroad  is  putting  in  a 
100-ft.  span  plate  girder  bridge  and  is  also  raising  its  road- 
bed about  4 y2  ft.  A new  double-track  two-span  truss  bridge 
is  also  to  be  erected  over  the  Big  4 Railroad  tracks.  This 
will  replace  the  present  single-track  bridge  over  these  tracks. 
At  Randall,  which  is  seven  miles  south  of  Cleveland,  the 
Erie  is  installing  a large  plant  for  storing  iron  ore,  which 
will  have  a capacity  for  storing  1,500,000  tons.  The  canti- 
lever bridge  which  spans  the  storage  pile  will  run  on  a 
track  36,000  ft.  long. 


The  New  York,  Chicago  & St.  Louis  Railroad  is  build- 
ing a double-track  viaduct  90  ft.  high  over  the  three  tracks 
of  the  B.  & O.  The  viaduct  will  be  3,300  ft.  long.  The 
longest  span  will  be  125  ft. 

The  Wheeling  & Lake  Eric  Railroad  is  installing  a lift- 
bridge  over  the  Cuyahoga  river. 
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HÔTELS  PRINCIPAUX 

American:  126  rue  Superior. 

Colonial  : Rue  Prospect. 

Euclid  : 340  avenue  Euclid. 

Forest  City  : Public  Square,  coin  de  la  rue  Superior. 
Maison  de  Hawley  : Rues  St.  Claires  et  Seneca. 
Hollenden  : Rues  Superior  et  Bond. 

Kennard  : Rues  St.  Clair  et  Bank. 


BÂTISSES  DE  BUREAUX 
PRINCIPALES 

American  Trust:  93  Public  Square. 

Arcade  : Rue  Superior. 

Caxton  : 256  rue  Huron. 

Century  : 199  rue  Superior. 

Chambre  de  Commerce  : Public  Square. 

Banque  des  Citoyens  : 190  avenue  Euclid. 

Colonial  Arcade:  114  avenue  Euclid. 

Cuyahoga:  313  rue  Superior. 

Electric:  142  rue  Prospect. 

Garfield:  121  avenue  Euclid. 

Hickox:  185  avenue  Euclid. 

Nouvelle- Angleterre  : 131  avenue  Euclid. 

Park  : Public  Square. 

Perry-Payne  : 105  rue  Superior. 

Rose  : 227  rue  Prospect. 

Schofield  : 198  avenue  Euclid. 

Société  d’Epargnes  : Public  Square. 

Williamson  : Avenue  Euclid. 

GARES 

Placement 
sur  la  carte 

D 4 Baltimore  et  Ohio. 

D3  Cleveland,  Akron  et  Columbus  (Union  Depot). 

D 3 Cleveland,  Cincin.,  Chicago  et  St.  Louis  (Union  Dep.). 
D 4 Erie. 

D 3 Lake  Shore  et  Michigan  Southern  (Union  Depot). 

F 5 New  York,  Chicago  et  St.  Louis. 

D4  Lignes  de  Pennsylvania  (Union  Depot). 

E 4 Wheeling  et  Lake  Erie. 


PRINCIPAL  HOTELS 

American:  126  Superior  street. 

Colonial  : Prospect  street. 

Euclid  : 340  Euclid  avenue. 

Forest  City:  Public  Square,  corner  Superior  street. 
Hawley  House  : St.  Clair  and  Seneca  streets. 
Hollenden  : Superior  and  Bond  streets. 

Kennard  : St.  Clair  and  Bank  streets. 


PRINCIPAL  OFFICE 
BUILDINGS 

American  Trust:  93  Public  Square. 

Arcade  : Superior  street. 

Caxton  : 256  Huron  street. 

Century:  199  Superior  street. 

Chamber  of  Commerce  : Public  Square. 

Citizens’  Bank:  190  Euclid  avenue. 

Colonial  Arcade:  114  Euclid  avenue. 

Cuyahoga:  313  Superior  street. 

Electric:  142  Prospect  street. 

Garfield:  121  Euclid  avenue. 

Hickox  : 185  Euclid  avenue. 

New  England:  131  Euclid  avenue. 

Park:  Public  Square. 

Perry-Payne:  105  Superior  street. 

Rose  : 227  Prospect  street. 

Schofield:  198  Euclid  avenue. 

Society  for  Savings  : Public  Square. 

Williamson:  Euclid  avenue. 

RAILROAD  STATIONS 

Location 
on  map 

D 4 Baltimore  & Ohio. 

D3  Cleveland,  Akron  & Columbus  (Union  Depot). 

D 3 Cleveland,  Cincin.,  Chicago  & St.  Louis  (Union  Dep.). 
D 4 Erie. 

D 3 Lake  Shore  & Michigan  Southern  (Union  Depot). 

F 5 New  York,  Chicago  & St.  Louis. 

D4  Pennsylvania  Lines  (Union  Depot). 

E 4 Wheeling  & Lake  Erie. 
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STEEL  ROLLING  DOORS 


SHUTTERS  AND  PARTITIONS 


«'e. 

J COLUMBUS,  0.,  U.  S.  A* 


BOSTON  PHILADELPHIA  CHICAGO 

85  Water  St.  ion  Chestnut  St.  112  Clark  St. 

FOR 

ROUNDHOUSES,  FRE1GHT=H0USES 
WAREHOUSES,  SHOPS,  CRANE  OPENINGS 

CORE=OVENS,  ALL  LARGE  OPENINGS 

THEY  ARE 

DURABLE,  EASILY  & SPEEDILY  OPERATED,  FIREPROOF 

Write  for  Catalog 


J.  T.  ADAHS 

Railroad  Contractor 

612-613  THE  COLUMBUS 
SAVINGS  & TRUST  BLDG. 

COLUMBUS  . . OHIO 


d.  Built  60  miles  Third-Rail  Electric  Railway  for 
Scioto  Valley  "Fraction  Company.  Four  miles  ex- 
traordinary heavy  work,  branch  West  Virginia 
Central  Railroad.  Sixty-four  miles  branch  Toledo  & 
Ohio  Central  Railroad. 

^ Personally  superintends  all  work,  and  has  a large 
plant  consisting  of  Steam  Shovels,  Locomotives  and 
Rodger  Ballast  Cars,  and  makes  Railroad  ballast 
work  a specialty. 


The  Interstate  Engineering  Company 

KALTENBACH  & GRIESS,  ENGINEERS 

CLEVELAND  - OHIO 

Extensive  facilities  for  Steel  Bridge  and  Building  Construction. 
All  types  of  Cranes  for  Docks,  Freight  Yards,  Ore  and  Cold  Storage, 
Locomotive  Coaling  Plants,  Transfer  Tables,  Turntables,  Locomotive 
Cranes,  Railroad  Wrecking  Cranes,  self-propelling,  50  to  120  tons 
capacity 

Representative  American  Railway  Appliance  Exhibition,  Section  W No.  5 

WORKS  = BEDFORD,  OHIO 


LABOR-SAVING  TOOLS 

POWER 

PUNCHES  AND  SHEARS 

OF  EVERY  DESCRIPTION 

BELT,  STEAM  AND  ELECTRICALLY  DRIVEN 

FOR 

Railroad.  Car  and  Locomotive  Works 
Bridge  and  Structural  Iron  Shops 
and  kindred  industries 

DESIGNED  & MANUFACTURED  BY 

The  Long  & Allstatter  Co. 

HAMILTON,  OHIO,  U.  S.  A. 

ASK  FOR  CATALOGUE  IF  INTERESTED 


THE  HUNKIN  BROS.  CONSTRUCTION  CO. 

Railroad  Contractors 

Cuyahoga  Building  - CLEVELAND,  O. 


THE  CLEVELAND  TOOL  & SUPPLY  COMPANY 

Dealers  in  Railway  Supplies,  Tools  and  Machinery  Distributors  of  Shelby  Steel  Tubing 

8 and  10  South  Water  Street,  CLEVELAND 


THE  BURTON,  BEIDLER 

& PHILLIPS  CO. 

CLEVELAND,  OHIO. 

Qo3l  Owning  and  operating  eight  mines  Coke 


1 


Shipments  via  all  lines  Railways  Please  write  for  our  prices 


And  other  lines  Coaling  Station  of  BIG  FOUR  with  Jeffrey  Machinery  Installs 

THE  JEFFREY  MFG.  CO. 

COLUMBUS,  OHIO,  U.  S.  A. 

NEW  YORK  CHICAGO  PITTSBURG  DENVER  KNOXVILLE;  CHARLESTON,  W.  VA, 


Catalogues  Free 
on 

ELEVATING  . . 
CONVEYING  . . 
SCREENING  . ; 


COALING  STATIONS 

FOR. 

RAILROADS 

Equipped  with 

JEFFREY 

MACHINERY 

ELEVATORS 
COAL  BUNKERS,  Etc. 

Are  Insured  a 

REDUCTION  OF  EXPENSES 


SELF-FILLING 


JEFFREY  GRAB 
BUCKETS 


Designed  for  the  Auto- 
matic Unloading  of 
Coal  from  Cars,  Barges 
Vessels,  Etc. 


CABLE  ADDRESS 


‘VAPOR”  DAYTON 


THE  DAYTON 
MANUFACTURING  CO. 

DAYTON,  O.,  U.  S.  A. 

MANUFACTURERS  OF  AND  DEALERS  IN 


EVERY  DESCRIPTION  of  TRIMMINGS 

FOR  STEAM,  STREET  AND  INTERURBAN 
RAILWAY  CARS. 

ELECTRIC,  GAS  AND  OIL  LAMPS  AND  FIXTURES. 

WATER  AND  DRY  CLOSETS, 
HEAD-LIGHTS  STORAGE  BATTERIES. 

- 


H 


Ml..— —■  — — — — 

The  Brown  Hoisting  Machinery  Co. 

MANUFACTURERS  OF 


FUELING  CRANES,  WRECKING  CRANES,  PILLAR  CRANES, 


STANDARD  LOCOMOTIVE  CRANES,  GRAB  BUCKETS 

As  well  as  general  Hoisting  Machinery  of  every  description  for  handling  material 


Fueling  a locomotive  tender  from  cars,  Erie  Railway  at  Wilson  Avenue  Station,  Cleveland,  Ohio 
Cut  shows  also  ash  pit  into  which  ashes  are  dumped  and  taken  out  by  crane  and  loaded  on  cars 


MAIN  OFFICE  AND  WORKS 


New  York  Office 

HAVEMEYER  BLDG.,  NEW  YORK 


Pittsburg  Office 

FRICK  BLDG.,  PITTSBURG,  PA. 


CLEVELAND,  OHIO 

London  Office 

39  VICTORIA  ST.,  LONDON,  S.  W.,  ENGLAND 


GALT.  N.  SIMONSON 

Fres.  & Gen.  Mgr. 


J.  W.  STURTEVANT 

Secy.  & Treasurer 


THE  AMERICAN  CONSTRUCTION  CO. 

619  WILLIAMSON  BLDG. 

CLEVELAND,  OHIO 


DOCK  AND  HARBOR  WORK 

WRECKING 

PILE  DRIVING 

BRIDGES  AND 

CONC R ETE  CONSTRUCT  I ON 


Phones 

Main  584 
Centrai,  1658 


f 


THE  WINCET 


ROLL O W CONCRETE 
BLOCK  MACHINE 


HAS  NO  EQUAL  ON  THE  MARKET 


The  automatic  opening  and  clos- 
ing of  the  mold  box  makes  it  the 
most  rapid  and  perfect. 

Its  wide  range  of  adjustment 
affords  the  greatest  variety  of 
architectural  designs. 

Blocks  may  be  made  “face  down” 
if  desired. 

Its  broad  basic  patents  insure 
against  litigation. 

The  following  unsolicited  testi- 
monial is  characteristic  of  the 
many  that  are  received:  “I  have 
just  returned  home  from  a long 
trip  and  have  seen  all  the  cement 
block  machines  made  up  to  this 
day  in  America.  1 have  not  found 
one  machine  which  would  stand 
against  the  W I N G E T.  Your 

Machine  tilted  forward,  showing  osition  for  making  blocks  face  down  machine  is,  without  any  doubt, 

the  leader  for  cement  block 
work.”  Such  testimonials  strongly  testify  to  the  merits  of  the  WINGET.  No  one 
can  afford  to  buy  any  other  machine.  Good  business  sagacity  demands  that  one 
thoroughly  investigate  the  WINGET  before  buying.  If  interested  send  for  free 
catalogue  full  of  valuable  information. 


The  Winget  Concrete  Machine  Co.,  Columbus,  0. 

— m ■ — ^ — — n^— 


CHARLES  J.  CLOSE,  general  contractor 


Engineering  and  Contracting— Railroad  Work  a Specialty 
403,  404.  405  Harrison  Building.  GOIUMBIS,  OHIO 


New  Engine  House,  Pennsylvania  Lines 

Thomas  Rodd,  Chief  Engineer  Geo.  H.  Burgess,  Assistant  Engineer 

R.  Trimble,  Principal  Ass’t  Engineer  A.  C.  Ailes,  Engineer  in  charge  of  work 
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ENGINEERS 


BUILDERS 
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Controllers. 
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CASE  MFG  CO 
COLUMBUS  OHIO 


\ 


AMERICAN  WATER  SOFTENER 


(bruun-lowener  patents) 


DETROIT  SOUTHERN  R.  R.,  SPRINGFIELD,  0. 

WRITE  FOR  OUR  CATALOGUE 

AMERICAN  WATER  SOFTENER  CO. 

PHILADELPHIA,  PA.  10TH  and  CHESTNUT  STS. 

COLUMBUS,  O.  300  OUTLOOK  BUILDING 

See  our  advertisement  under  Columbus 


THE  J.  D.  SMITH  FOUNDRY  SUPPLY  CO. 

CLEVELAND  FACING  MILL 

CLEVELAND,  OHIO 

Manufacturers  of  Everything  for  Iron,  Steel  and  Brass 
Foundries 

Send  for  400-page  Catalogue 


IMPROVED  POWER 

Punching,  Shearing  & Bending  Machinery 

RAILROAD  SHOP  EQUIPMENT 

THE  CINCINNATI  PUNCH  & SHEAR  COMPANY 


J 


The  Baltimore  ® Ohio  Southwestern  Railroad 


“The  Pioneer  Railroad  to  the  Mississippi  River  and  the  Great  West.” 


/^T/HE  rip  of  the  visiting  delegates  to  the  International  Railway  Congress  over  the  Baltimore  and  Ohio  Southwestern  Railroad  from  Cin- 
41,  cinnati  to  East  Norwood,  will  cover  the  following  points  of  interest  : 

The  new  five  story  stone  and  brick  storage  warehouse  and  freight  depot,  extending  1,277  feet  along  Second  street  with  floor  space 
of  264,000  square  feet,  which  required  in  its  construction  22,000  cubic  feet  of  Bedford  stone,  4,250,000  brick,  2,500,000  feet  of  lumber, 
divided  into  23  compartments  and  equipped  with  12  electric  elevators. 

The  B.  & 0.  S.-W.  terminals,  which  were  planned  after  an  extended  investigation  of  modern  yards,  and  are  the  culmination  of  all  the 
essential  and  economic  features  to  be  found  in  any  railroad  terminals  in  the  Middle  West,  including  a freight  house  with  capacity  of  120  cars, 
double  header  yard  with  two  in  and  two  out-bound  tracks,  where  cars  can  be  taken  in  and  out  at  each  end.  During  the  year  1904  upwards  of 

450.000  freight  cars  were  handled.  The  1,250  foot  umbrella  shed  for  the  transfer  of  L.C.  L.  freight,  the  largest  of  its  kind  in  the  west  ; the 
coachyard  with  capacity  of  100  passenger  coaches;  the  80  foot  turn-table,  operated  by  electricity,  with  capacity  of  220,000  pounds,  on  which 
the  largest  and  heaviest  locomotive  can  be  turned  in  thirty  seconds;  the  round  house  with  stalls  for  six  locomotives,  and  every  facility  for  the 
prompt  and  efficient  cleaning  of  an  engine  or  preparing  it  for  the  road  ; the  repair  shop  for  light  repair  work  ; the  power  house  where  300 
horse-power  tubular  boilers  furnish  power  for  stationary  engines,  generators,  air  compressors,  etc. 

After  leaving  the  terminals,  the  next  point  of  interest  is  the  Brighton  yards,  devoted  entirely  to  freight,  with  a capacity  of  300  cars, 
where  about  30,000  cars  per  year  are  handled  for  the  benefit  of  some  thirty  odd  firms  in  that  immediate  vicinity,  employing  about  1,800 
men,  while  the  territory  tributary  thereto  contributes  an  equal  amount  of  tonnage. 

Between  Brighton  and  Stock  Yards  is  the  Valley  Street  industrial  track,  eight  tenths  of  a mile  long,  constructed  at  a cost  of  $60,000, 
reaching  industries  at  present  producing  about  1,700  cars  per  annum,  with  opportunity  for  almost  unlimited  development. 

From  the  Stock  Yards  Station  the  in  and  out-bound  shipments  of  the  Stock  Yards  Company  alone  amount  to  about  25,000  cars  per 
annum,  while  other  industries  ship  about  4,000  cars  each  year. 

At  Cumminsville  the  industries  reached  by  the  B.  & 0.  S.-W.  tracks  employ  about  500  men,  and  the  annual  shipments  amount  to  about 

5.000  cars  per  year. 

At  Winton  Place,  various  concerns  located  on  the  B.  & 0.  S.-W.  tracks  employ  about  500  men  and  shipments  amount  to  about  2,000  car- 
loads per  year. 

Atlvorydale  the  Proctor  & Gamble  Soap  works  alone  employ  3,000  people,  with  an  annual  output  of  about  12,000  cars. 

At  St.  Bernard  about  200  people  are  employed  shipping  yearly  about  4,800  cars. 

At  Bond  Hill  the  Lane  & Bodley  Co.  ship  about  450  cars  annually. 

At  Norwood  and  East  Norwood,  the  terminal  of  the  trip,  some  dozen  firms  employ  in  the  neighborhood  of  5,000  workmen,  and  the  ship- 
ments amount  to  about  40,000  carloads  of  freight  per  annum. 

In  reviewing  the  traffic  carried  over  this  ten  miles  of  railroad,  it  must  be  borne  in  mind  that  the  greatest  development  has  been  within 
the  past  eight  years, — that  no  artificial  means  of  booming  the  region  were  used,  but  it  has  been  utilized  on  account  of  its  splendid  railway 
facilities,  not  only  for  the  movement  of  freight,  but  in  the  transportation,  at  cheap  rates,  of  employees  to  and  from  Cincinnati  ; the  many 
factory  sites  which  are  available  at  reasonable  figures  ; pure  air  and  water,  ensuring  healthfulness  of  employees  and  many  other  natural 
advantages  peculiar  to  the  highlands  north  and  east  of  Cincinnati. 

That  it  is  susceptible  of  still  further  development  is  evidenced  by  numerous  inquiries  received  from  time  to  time  regarding  available 
factory  sites  in  this  favored  belt. 
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The  standard  tool  company 

MANUFACTURERS  OF 

Twist  Drills,  Reamers,  Taps,  Milling  Cutters,  Chucks,  Etc. 


With  our  Modern  Equipment  and  Long  Experience  we  Produce  Tools  of  the 


HIGHEST  QUALITY 


Eastern  Salesroom 

94  READE  ST.,  NEW  YORK 


Office  and  Factory 

CLEVELAND,  O.,  U.  S.  A. 


F.  R.  JONES  G.  A.  JONES 

JONES  BROS.  [ 

Railroad  Contractors 

PERMANENT  ADDRESS  : 

401  Harrison  Building  COLUMBUS,  OHIO 


The  HOOVER  & KINNEAR  CO. 

CONTRACTORS 

General  Office:  47,  48  & 49  deshler  building 

Citizen  Phone  747.  Bell  Phone  2708-L.  1 

Tunnel  Construction  COLUMBUS  OHIO  Heavy  Masonry  1 

Steam  Shovel  Work  ’ Grading  & Rock  Work 


THE  UNION  CENTRAL  LIFE 

INSURANCE  COMPANY 

THE  MALES  CO. 

CINCINNATI’S  LARGEST  FINANCIAL  INSTITUTION 

RAILWAY  EQUIPMENT 

No  Investments  in  Fluctuating  Securities 

ASSETS  = $44,000,000.00 

Suite  713,  Traction  Building,  CINCINNATI  ; 

JOHN  M.  PATTISON,  President 

the:  cowing  lift  bridge: 


THE  COWING  LIFT  BRIDGE  THE  COWING  ENGINE  TURNTABLE  CENTER 

Highest  award  for  lift  bridges  at  St.  Louis,  1904.  The  Highest  Award  at  the  Universal  Exposition  at  St. 

Designs,  estimates  promptly  furnished.  Louis,  1904. 

TURNTABLES  FROM  50  to  85  FEET  FURNISHED  ON  SHORT  NOTICE 

JOHN  P.  COWING,  Contracting  Engineer,  426  Citizens  Building,  CLEVELAND,  OHIO 
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SECTION  8ème — LA  NOUVELLE- ANGLETERRE 


BULLETIN 


DES  CENTRES  INDUSTRIELS 
DES  ETATS-UNIS 


PUBLIÉ  PAR  THE  RAILROAD  GAZETTE 
(NEW -YORK,  CHICAGO, --LONDRES) 
COMME  COMPLÉMENT  DU  CONGRÈS 
INTERNATIONAL  DES  CHEMINS  DE  FER 
m:  w ASHINGTON,  D.  c . , MAI  190  5 


SECTION  8 — NEW  ENGLAND 


BULLETIN 


OF  INDUSTRIAL  CENTRES 
OF  THE  UNITED  STATES 


PUBLISHED  BY  THE  RAILROAD  GAZETTE 
(NEW  YORK,  CHICAGO,  LONDON) 
IN  CONNECTION  WITH  THE  INTERNA- 
TIONAL RAILWAY  CONGRESS,  WASH- 
INGTON,  D.  C . , MAY,  190  5 


Copyright,  1905,  by  The  Railroad  Gazette 


NOUVELLE-ANGLETERRE 

Le  chemin  de  fer  le  plus  important  dans  la  Nouvelle- 
Angleterre  est  le  New  York,  New  Haven  & Hartford. 
Cette  Compagnie,  qui  a pour  points  terminus  New  York  et 
Boston,  dessert  la  région  la  plus  dense  et  aussi  la  plus  im- 
portante dans  le  pays  comme  centre  manufacturier.  Elle  a 
récemment  fait  des  améliorations  le  long  de  ses  voies.  Une 
de  ces  améliorations  à Bridgeport  qui  est  déjà  complétée 
consiste  en  un  travail  intéressant  en  ce  sens  qu’elle  élimine 
27  traverses  à niveau,  et  l’érection  d’une  station  à voya- 
geurs. De  même  un  pont  tournant  « Scherzer  » à bascule  à 
palier  superposé  contenant  chacun  deux  voies  a été  construit 
sur  la  rivière  Piquonnock.  New  Haven  dans  le  Connecticut 
est  le  point  d’arrive  et  de  départ  de  la  Compagnie  pour 
tout  le  trafic  des  marchandises  des  lignes  de  l’est  à destina- 
tion de  New  York  ou  expédiés  de  New  York.  Les  facilités 
actuelles  pour  permettre  le  maniement  du  trafic  ne  répon- 
dent point  aux  besoins,  aussi  de  grandes  améliorations  sont 
en  vue,  telles  que  l’élargissement  de  la  gorge  à travers  la 
ville  de  New-Haven  de  façon  à pouvoir  y ajouter  4 voies  au 
lieu  de  2 voies  comme  il  existe  pour  le  moment.  A Hart- 
ford, Connecticut,  le  New  Haven  réorganisa  ses  terminus 
à marchandises.  On  estime  que  se  travail  demandera  un 
an,  et  une  fois  ceci  terminé,  ce  sera  le  plus  grand  terminus 
à marchandises  dans  le  Connecticut.  Un  nouveau  pont  en 
pierre  est  en  construction  sur  la  rivière  Connecticut  à la 
rue  Morgan.  A Midway,  qui  est  juste  en  dehors  de  New 
London,  mi-chemin  entre  New  York  et  Boston,  la  Compa- 
gnie construit  un  nouveau  chantier.  Ce  chantier  servira  de 
point  de  division  pour  les  marchandises  entre  ces  deux 
villes  et  comprend  un  établissement  de  dépôt  à glace,  des 
soutes  à charbon  et  une  plate-forme  tournante  à locomotives. 
On  y trouve  également  des  aménagements  spéciaux  pour 
les  équipes  des  trains.  Le  pont  important  qui  sera  cons- 
truit est  celui  de  Warehouse  Point  Bridge.  Il  est  située  à 
64  km.  au  nord  de  Hartford.  Le  pont  actuel  sur  la  rivière 
Connecticut  à ce  point  est  un  simple  pont  à poutre  à voie 
unique.  Ce  pont  sera  remplacé  par  une  structure  ayant  12 
parapets  de  26.80  m.  de  long  et  un  parapet  à poutre  de 
53.98  m.  de  long  sur  la  partie  la  plus  large  de  la  rivière. 

ETATS  DE  LA  NOUVELLE-ANGLETERRE 

La  Nouvelle-Angleterre  est  le  nom  collectif  des  états 
de  Maine,  New  Hampshire,  Vermont,  Massachusetts, 
Rhode  Island  et  Connecticut.  Son  étendue  est  de  67,384 
milles  carrés  (174,525  km.  carrés)  et  la  population  en  1900 
fut  de  5,592,017. 

MAINE 

Maine  forme  l’extrême  nord-est  de  l’union.  Sa  lon- 
gueur la  plus  grande  est  de  300  milles  (483  km.)  avec  une 
largeur  maxima  de  185  milles  (300  km.),  l’aire  total  étant 
de  33,040  milles  carrés  (86,506  km.  carrées)  dont  29,895 
milles  carrés  (77,687  km.  carrés)  sont  par  terre.  Maine 
est  presqu’aussi  grand  que  l’ensemble  des  autres  états 
de  la  Nouvelle  Angleterre,  occupant  la  trente-cinquième  rang 


NEW  ENGLAND 

The  principal  railroad  in  New  England  is  the  New  York, 
New  Haven  & Hartford.  This  road  serves  the  most  densely 
populated  and  most  important  manufacturing  region  in  the 
country  and  has  New  York  and  Boston  as  its  terminals. 
The  company  has  recently  made  a number  of  important  im- 
provements along  its  line.  The  improvement  at  Bridgeport, 
which  is  now  about  completed,  is  an  interesting  piece  of 
work  inasmuch  as  it  consists  of  the  elimination  of  27  grade 
crossings  and  the  erection  of  a large  new  passenger  station. 
A four-track  twin  Scherzer  rolling  lift  bridge  over  the 
Pequonnock  River  has  also  been  put  in  at  this  point.  New 
Haven,  in  Connecticut,  is  the  company’s  collecting  and  dis- 
tributing point  for  freight  from  all  of  its  eastern  lines  bound 
to  or  from  New  York.  The  present  facilities  for  handling 
the  business  are  too  small  and  extensive  improvements  are 
contemplated,  including  the  widening  of  the  cut  through  the 
city  of  New  Haven  so  as  to  accommodate  four,  instead  of 
two,  tracks  as  at  present.  At  Hartford  (Connecticut)  the 
New  Haven  road  is  rearranging  its  freight  terminals.  It  is 
expected  that  the  work  will  be  completed  in  about  one  year. 
When  finished,  this  will  be  the  largest  freight  terminal  in 
Connecticut.  A new  stone  highway  bridge  is  also  being 
built  over  the  Connecticut  River  at  Morgan  street.  At  Mid- 
way, which  is  just  outside  New  London  and  half  way  be- 
tween New  York  and  Boston,  the  company  is  building  a new 
yard.  It  is  to  be  used  as  a division  point  for  freight  between 
these  two  cities  and  includes  a complete  icing  plant,  coal 
pockets  and  a roundhouse.  Suitable  quarters  have  also  been 
provided  at  this  point  for  the  train  crews.  An  important 
bridge  renewal  is  that  of  the  Warehouse  Point  Bridge. 
This  is  located  about  40  miles  north  of  Hartford.  The 
present  bridge  over  the  Connecticut  River  at  this  point  is  a 
single-track  deck  truss  bridge.  It  is  to  be  replaced  with  a 
deck  plate  girder  structure  of  12  deck  girders  about  88  ft. 
6 in.  long,  and  one  through  truss,  177  ft.  2)4  in.  long  over 
the  main  channel. 


NEW  ENGLAND  STATES 

New  England  is  the  collective  name  of  the  states  of 
Maine,  New  Hampshire,  Vermont,  Massachusetts,  Rhode 
Island  and  Connecticut.  It  has  an  area  of  67,384  square 
miles,  and  its  population  (census  1900)  is  5,592,017. 

MAINE 

Maine  is  the  most  northeasterly  state  of  the  Union. 
Its  extreme  length  is  300  miles,  its  extreme  width  185  miles 
and  its  total  area  is  33,040  square  miles  — the  land  area 
amounting  to  29,895  square  miles.  Maine  is  nearly  as  large 
as  all  the  rest  of  the  New  England  States  combined  and 
ranks  as  thirty-fifth  in  size  among  the  states  of  the  Union. 
The  topography  of  the  state  is  hilly,  becoming  mountainous 
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parmi  les  états  de  l’Union.  Le  profil  de  l’état  est  à collines 
et  désert  montagneux  à l’ouest  et  au  nord.  A l’est  du 
fleuve  Kennebec,  la  région  littorale  a des  élévations  abruptes 
et  proéminentes  de  1,000,  à 1.500  ft.  (305  à 457  m.).  Sa  côte 
très  rocheuse,  donnant  sur  l’océan  Atlantique,  est  fournie  de 
ports  naturels  excellents,  protégés  par  de  nombreuses  lies. 
A Portland,  une  des  villes  principales  de  l'état,  la  marée 
monte  11  ft.  (3.35  m.).  Vers  600  lacs  avec  un  aire  total  de 
2,300  milles  carrés  (5,978  km.  carrés)  sont  répandus  par- 
tout l'état.  Le  lac  Moosebead  est  la  source  du  fleuve  Ken- 
nebec et  couvre  une  surface  de  120  milles  carrés  (311  km. 
carrés),  étant  la  pièce  d’eau  la  plus  grande  dans  les  états  de 
la  Nouvelle-Angleterre.  Les  fleuves  les  plus  importants  de 
l’état  sont  le  Saco,  l’Androscoggin,  le  Kennebec,  le  Penob- 
scot et  le  Saint  Croix,  de  peu  de  service  pour  le  commerce 
mais  principalement  utilisés  pour  le  développement  de  la 
force  motrice.  Les  hivers  dans  l’état  de  Maine  sont  très 
rigoureux,  la  température  moyenne  pour  Janvier  étant  dans 
le  sud  20  deg.  F.  ( — 7 C.)  et  dans  le  nord  10  deg.  F.  ( — 12 
C.).  Les  saisons  d’été  ne  sont  jamais  chaudes;  la  tempéra- 
ture moyenne  pour  Jouillet  étant  dans  le  nord  65  deg.  F. 
(-(-  18  C.  et  dans  le  sud  70  deg.  F.  (+21  C.).  Dans  l’im- 
portance productrice  du  granit,  Maine  est  la  deuxième  des 
états,  étant  aussi  une  des  sources  principales  de  feldspat  et 
de  la  silice.  On  y trouve  aussi  en  forts  dépôts  la  pierre  à 
chaux,  le  marbre  et  l’ardoise,  tandis  que  le  cuivre,  l’argent, 
l’or,  le  fer,  l'étain  et  le  manganèse  se  présentent  en  petites 
quantités.  Les  forêts  de  Maine  sont  très  vastes  ; d’une 
étendue  de  23,700  milles  carrés  (61,383  km.  carrés),  ou  79 
pour  cent  de  l’aire  total  de  terrain  dans  l’état.  Dans  l’indus- 
trie de  la  pêcherie,  Maine  occupe,  parmi  les  états  de  la  Nou- 
velle-Angleterre, le  second  rang  dans  la  valeur  du  produit, 
mais  le  premier  quant  au  nombre  des  participants.  La  fa- 
brication textile  est  l’industrie  principale  ; les  usines  étant 
presque  sans  exception  situées  le  long  des  fleuves  ou  sur  la 
côte  et  utilisant  pour  la  plupart  la  force  motrice  d’eau. 
Lewiston  est  le  centre  principal  de  cette  industrie.  Il  y a 
également  des  industries  d’une  certaine  importance  dans  le 
cuir  et  dans  la  construction  de  navires.  La  longueur  totale 
des  voies  ferrées  dans  l’état  excède  2,000  milles  (3,220  km.). 
Dans  l’année  1900  l’état  de  Maine  occupa  la  treizième  place 
dans  l’union  quant  à la  population,  qui  fut  de  694,466.  Le 
chef-lieu  est  Augusta. 


NEW  FIAMPSHIRE 

New  Hampshire  (dont  le  110m  populaire  est  « Granite 
State,»  ou  état  de  granit)  est  borné  à l’est  par  l’état  de  Maine 
et  pour  une  distance  de  18  milles  (29  km.)  par  l’océan  At- 
lantique. Il  a 178  milles  (286  km.)  de  longueur  par  88 
milles  (142  km.)  de  largeur,  son  étendue  montant  à 9,305 
milles  carrés  (25,000  km.  carrés),  dont  le  tout  sauf  300 
milles  carrés  (777  km.  carrés)  est  surface  de  terre.  Son 
rang  parmi  les  états  de  l’Union  est  quarantième  quant  à la 
grandeur  et  trente-sixième  dans  la  population,  qui  montait 
en  1900  à 411,588.  La  topographie  est  rude  et  raboteuse; 
l’extension  orientale  du  système  Appalachien  traversant 
l’état  dans  une  direction  longitudinale  en  terminant  dans  une 
masse  rude  de  « monadnocks  » désignés  White  Mountains 
(montagnes  blanches).  Ces  montagnes  couvrent  1,300 
milles  carrés  (3,367  km.  carrés)  dans  la  région  nord-cen- 
trale de  l’état.  Le  sommet  le  plus  élevé  est  probablement 


in  the  west  and  north.  East  of  the  Kennebec  River,  the 
coast  region  rises  to  abrupt  and  bold  elevations  of  1,000  to 
1,500  ft.  Its  coast,  which  is  on  the  Atlantic  Ocean,  is  verv 
rocky,  but  is  provided  with  excellent  natural  harbors  which 
are  protected  by  numerous  island.  At  Portland,  which  is  one 
of  the  principal  cities  of  the  state,  the  tide  rises  1 1 ft.  L*p- 
wards  of  600  lakes,  aggregating  a total  area  of  2,300  square 
miles,  are  scattered  throughout  the  state.  Moosehead  Lake 
is  the  source  of  the  Kennebec  River  and  is  the  largest  inland 
body  of  water  to  be  found  in  the  New  England  States,  it 
being  120  square  miles  in  extent.  The  largest  in  the  state 
are  the  Saco,  Androscoggin,  Kennebec,  Penobscot  and  the 
Saint  Croix.  They  are  little  value  for  commerce.  Thev  are 
mostly  used  for  power  purposes.  The  winters  in  Maine  are 
very  severe  ; the  mean  temperature  for  January  is  20  degrees 
in  the  south  and  10  degrees  in  the  north.  The  summers  are 
never  hot,  the  mean  temperature  for  July  being  65  degrees 
in  the  north  and  70  degrees  in  the  south.  Maine  ranks  as 
second  of  all  the  states  in  granite  production  ; it  is  also  one 
of  the  chief  sources  of  feldspar  and  silica.  Limestone  marble 
and  slate  are  also  found  in  the  state  in  large  quantities. 
Copper,  silver,  gold,  iron,  tin  and  manganese  also  occur  in 
small  quantities.  The  Maine  forests  are  very  extensive,  their 
area  being  estimated  at  about  23,700  square  miles,  or  79  per 
cent,  of  the  total  land  area  of  the  state.  Maine  ranks  second 
among  the  New  England  States  in  the  value  of  its  fisheries 
and  first  in  the  number  of  men  engaged  in  the  fishing  in- 
dustry. The  manufacture  of  textiles  is  the  leading  industry. 
The  mills,  almost  without  exception,  are  located  along  the 
rivers  or  on  the  coast  and  most  of  them  are  run  by  water 
power.  Lewiston  is  the  chief  center  of  this  industry.  The 
leather  and  shipbuilding  industries  are  carried  on  to  some 
extent.  The  state  has  a total  railroad  mileage  of  something 
over  2,000  miles.  In  1900,  the  state  of  Maine  ranked  in 
respect  to  population,  which  was  694,466,  as  the  thirteenth 
state  in  the  Union.  Augusta  is  the  capital. 


NEW  HAMPSHIRE 

New  Hampshire  (popularly  called  the  “ Granite  State  ’’) 
is  bounded  on  the  east  by  the  state  of  Maine  and  for  a 
distance  of  18  miles  by  the  Atlantic  Ocean.  It  is  178  miles 
long  by  88  miles  wide,  and  its  area  is  9,305  square  miles, 
9,005  square  miles  of  which  is  land  surface.  It  ranks  fortieth 
in  size  among  the  states  and  thirty-sixth  in  population,  which, 
according  to  the  census  of  1900,  was  411,588.  The  topog- 
raphy of  the  state  is  rough  and  rugged.  The  eastern-most 
extension  of  the  Appalachian  system  traverses  the  state 
lengthwise  and  culminates  in  a rugged  mass  of  monadnocks 
known  as  the  White  Mountains.  These  cover  about  1.300 
square  miles  in  the  north-central  part  of  the  state.  The 
highest  peak  is  probably  that  of  Mount  Washington  with 
an  altitude  of  6,293  ft-  The  principal  rivers  of  the  state  are 
the  Connecticut  and  the  Merrimac.  The  main  fork  of  the 
Merrimac  is  the  Pemigewasset.  It  rises  in  the  White 
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celui  de  Mount  Washington,  lequel  a 6,293  ft.  (1,918  m.) 
d’altitude.  Les  fleuves  principaux  sont  le  Connecticut  et  le 
Merrimac,  le  tributaire  principale  du  dernier  étant  le  Pemi- 
gewasset,  dont  la  source  est  dans  les  Montagnes  Blanches 
et  qui  coule  au  sud  dans  une  série  de  cascades  et  de  rapides, 
producteurs  d’une  force  immense  d’eau.  On  a affirmé  que  le 
Merrimac  fait  tourner  plus  de  broches  que  n’importe  quel 
autre  fleuve  du  monde.  Le  climat.de  l’état  est  en  moyenne 
plus  froid  que  celui  de  l’état  de  Maine.  Les  hivers  sont  sé- 
vères, le  sol  étant  ordinairement  couvert  de  neige  et  les  ri- 
vières gelées  de  l'automne  jusqu’au  printemps.  La  pro- 
duction minérale  la  plus,  précieuse  de  l’état  est  celle  de  ses 
rochers  non-métalliques.  Le  mica  et  le  granit  existent  dans 
des  quantités  considérables.  Les  dépôts  de  cuivre  sont  d’une 
certaine  importance  et  l’on  retrouve  également  des  mine- 
rais de  plomb,  de  zinc,  d'arsenic  et  de  fer  ; ainsi  qu’un  peu 
d’or  et  d’argent 

L’état  contient  1 1 établissements  pour  faire  éclore  le  pois- 
son, lesquels  ont  distribué  en  1900  environ  3,256,000  de 
frai,  principalement  du  saumon,  et  de  la  truite  saumonnée, 
de  ruisseau  ou  de  lac.  La  fabrication  constitue  l’industrie 
la  plus  importante  de  l’état,  la  production  des  articles  de 
coton  étant  à la  tête  de  cette  branche.  Le  lainage,  la  bonne- 
terie et  autres  articles  tricotés,  ainsi  que  le  tannage  de  cuir, 
sont  au  nombre  des  industries  notables  de  l’état. 

La  longueur  des  voies  ferrées  dans  l'état  est  de  1,193 
milles  (1,920  km.).  La  ligne  qui  fait  l’ascente  de  Mount 
Washington,  construite  en  1868,  est  un  exemple  remarqua- 
ble de  génie.  Dans  sa  division  la  plus  escarpée  il  monte  à 
raison  de  1,980  ft.  au  mille  (37/4  %).  Les  plus  grandes 
villes  de  l’état  sont  Manchester,  Nashua,  Concord,  Dover 
et  Portsmouth,  le  chef-lieu  étant  Concord. 


VERMONT 

Vermont  touche  au  sud  Massachusetts  et  à l’est  New 
Hampshire,  La  limite  entière  à l’est  se  forme  par  la  rivière 
Connecticut,  et  plus  de  la  moitié  de  la  limite  de  l'ouest  par 
le  Lac  Champlain.  La  plupart  des  îles  dans  ce  lac  (y  com- 
prises les  îles  Grand  et  la  Motte)  ainsi  cpie  les  péninsules  cpii 
projettent  du  Canada  dans  la  direction  du  sud,  appartiennent 
à Vermont.  L’état  à une  étendue  totale  de  9,565  milles  car- 
rés (24,835  km.  carrés)  y compris  430  milles  carrés  (1,118 
km.  carrés  d'eau.  Il  occupe  le  trente-neuvième  rang  par- 
mi les  états.  En  1900,  la  population  était  de  343,641,  lequel 
chiffre  lui  donne  sous  ce  rapport  la  quarantième  place.  Les 
Montagnes  Vertes  couvrent  effectivement  tout  l’état,  nulle 
portion  considérable  de  son  étendue  n’étant  au  niveau.  L’é- 
lévation générale  de  la  surface  est  de  500  ft.  (152.4  m.)  à 
1,000  ft.  (304.8  m.),  quoique  la  région  au  nord-ouest  don- 
nant sur  le  Lac  Champlain  tombe  à 100  ft.  (30.5  m.)  au- 
dessus  de  la  mer.  Le  point  le  plus  élevé  de  l’état  est  Mount 
Mansfield  à 4,364  ft.  (1,330  m.)  de  hauteur.  Le  climat  est 
rigoureux  mais  salubre  et  stimulant.  Les  étés  sont  frais 
quoique  généralement  agréables.  Les  hivers  sont  très  sé- 
vères et  prolongés  avec  de  fortes  tombées  de  neige.  La  tem- 
pérature moyenne  normale  pour  Janvier  est  environ  18  deg. 
F.  ( — 8 C.)  et  pour  Juillet  environ  79  deg.  F.  (-j-  21  C). 

Il  y a de  grandes  forêts  de  sapin  et  de  bois  de  ciguë, 
tandis  que  sur  les  pentes  plus  élevées  on  trouve  l’épinette 
et  le  pin.  L’érable  à sucre  existe  sur  les  terrains  plus  bas. 
La  production  du  sucre  et  du  sirop  d’érable  reçoit  beaucoup 


Mountains  and  flows  southward  in  a series  of  falls  and  ra- 
pids, furnishing  enormous  water  power.  It  has  been  said 
that  the  Merrimac  turns  more  spindles  than  any  other  river 
in  the  world.  The  climate  of  the  state  is  colder  on  the  aver- 
age than  that  of  Maine.  The  winters  are  severe,  the  ground 
being  usually  snow-covered  and  the  rivers  frozen  from 
autumn  to  spring.  The  most  valuable  mineral  output  of  the 
state  is  derived  from  its  non-metallic  rocks.  Mica  and 
granite  are  found  in  large  quantities.  Copper  is  found  to 
some  extent,  and  ores  of  lead,  zinc,  tin,  arsenic,  iron  and 
some  gold  and  silver  are  also  found.  The  state  contains  11 
fish  hatcheries  which  in  1900  distributed  about  3,256,000 
fry,  mainly  salmon,  salmon  trout,  brook  trout  and  lake  trout. 
Manufacture  is  the  most  important  industry  of  the  state, 
cotton  goods  leading  the  list.  Woolen  goods,  hosiery  and 
knit  goods  and  leather  tanning  are  also  among  the  state’s  im- 
portant industries.  The  state  contains  upward  of  1,193 
miles  of  railroad.  The  railroad  up  Mount  Washington  built 
in  1869,  is  a remarkable  piece  of  engineering.  In  is  steepest 
part  it  ascends  1,980  ft.  to  the  mile.  ' The  largest  towns  in 
the  state  are  Manchester,  Nashua,  Concord,  Dover  and 
Portsmouth.  Concord  is  the  capital. 


& 


VERMONT 

Vermont  is  bounded  on  the  south  by  Massachusetts  and 
on  the  east  by  New  Hampshire.  The  entire  eastern  bound- 
ary is  formed  by  the  Connecticut  River  and  more  than  half 
of  the  western  boundary  by  Lake  Champlain.  Most  of  the 
islands  in  that  lake,  including  Grand  and  La  Motte  islands, 
as  well  as  the  peninsulas  projecting  southward  from  Canada, 
belong  to  Vermont.  The  state  has  a total  area  of  9,565 
square  miles,  including  430  square  miles  of  water.  It  ranks 
as  thirty-ninth  in  size  among  the  states.  In  1900,  its  popula- 
tion was  343,641,  making  it  rank  as  the  fortieth  state  in  the 
Union  in  point  of  population.  The  Green  Mountains  cover 
practically  the  whole  state,  so  that  no  portion  of  any  great 
extent  is  level.  The  general  elevation  of  the  surface  of  the 
state  is  between  500  and  1,000  ft.,  although  the  northwestern 
portion  along  Lake  Champlain  sinks  to  100  ft.  above  sea 
level.  The  highest  point  in  the  state  is  Mount  Mansfield, 
which  has  an  altitude  of  4,364  ft.  The  climate  is  rigorous, 
but  healthful  and  bracing.  The  summers  are  cool,  though 
generally  pleasant.  The  winters  are  ver  7 severe  and  pro- 
longed, with  a heavy  snowfall.  The  normal  mean  tempera- 
ture for  January  is  about  16  degrees  and  for  July  about  70 
degrees.  There  are  large  forests  of  pine  and  hemlock,  with 
spruce  and  fir  on  the  higher  slopes.  The  sugar  maple  is  to 
be  found  on  the  lower  lands.  The  production  of  maple 
sugar  and  syrup  in  Vermont  receives  much  attention  and  the 
state  annually  produces  more  maple  sugar  than  any  other 
state  in  the  Union  and  two  fifths  of  that  of  the  entire 
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d’attention  dans  Vermont,  l'état  produisant  chaque  année 
plus  de  sucre  d’érable  que  n’importe  quel  autre  état  de 
l’Union,  et  40  pour  cent  de  la  production  entière  du  pays. 
L'élevage  du  bétail  forme  également  une  industrie  proémi- 
nente de  l’état.  Vermont  est  le  moins  industriel  des  états  de 
la  Nouvelle-Angleterre.  Le  groupe  le  plus  important  d’in- 
dustries sont  celles  qui  retirent  leur  matière  première  des 
forêts.  La  supériorité  des  ressources  pierreuses  de  l’état  a 
fourni  une  base  pour  la  fabrication  de  monuments  et  de 
tombes,  ainsi  que  pour  les  industries  s’y  rapportant  des 
ouvrages  de  marbre  et  de  pierre.  La  longueur  totale  des 
voies  ferrées  dans  l’état  est  d’environ  1,000  milles  (1,609 
km.). 

MASSACHUSETTS 

Massachusetts  est  borné  au  nord  par  les  états  de  Ver- 
mont et  de  New  Hampshire.  Il  couvre  une  étendue  totale  de 
8,315  milles  carrés  (21,536  km.  carrés),  dont  la  surface 
aqueuse  représente  275  milles  carrés  (712  km.  carrés).  La 
population  en  1900  fut  de  2,805,000.  La  topographie  est 
montagneuse  dans  la  région  occidentale,  tandis  que  la  section 
orientale  est  ondulée  et  à collines,  avec  une  pente  légère 
vers  l’océan.  L’état  contient  beaucoup  de  fleuves,  lesquels 
sans  posséder  de  valeur  pour  la  navigation,  sont  des  sources 
importantes  de  force  motrice.  Un  nombre  de  petits  lacs 
est  répandu  par  tout  l’état,  surtout  près  de  Cape  Cod.  Il 
y a d’excellents  ports  à Boston,  Lynn,  Marblehead,  Salem 
et  Gloucester,  celui  de  Boston  étant  le  plus  considérable. 
Des  ports  au  sud  de  Boston,  Princetown  est  le  seul  capable 
de  recevoir  de  grandes  navires  faisant  du  service  océanique. 
La  température  moyenne  par  tout  l’état  est  pour  Janvier 
25  à 30  deg.  F.  ( — 4 à — 1 C.)  et  pour  Juillet  près  de 
70  deg.  F.  (-)-  21  C.),  quoique  la  chaleur  d’été  puisse  mon- 
ter à 100  deg.  F.  (+  38  C.).  Massachusetts  a été  depuis 
bien  des  années  l’état  de  l’union  le  plus  grand  producteur 
de  granit,  la  valeur  du  rendement  pour  l’année  1901  étant 
estimée  à $2,616,258  (fr.  13,081,290).  On  tire  aussi  la 
pierre  à chaux,  dont  la  plupart  est  convertie  dans  la  chaux 
par  la  calcination.  Un  peu  de  marbre  et  de  grès  sont  égale- 
ment obtenus.  D’abondantes  couches  d’argile  se  trouvent 
sur  la  côte  ou  sur  les  îles  du  sud-ouest,  dont  le  produit  est 
grandement  converti  en  briques.  Parmi  les  minéraux  nom- 
breux existant  dans  l’état,  sont  la  pyrite  de  fer  (employée 
dans  la  fabrication  de  l’acide  sulfurique)  le  corindon,  l’ar- 
doise, le  tripoli,  ainsi  que  de  petites  quantités  de  fer  et  d’é- 
tain. L’industrie  de  la  pêche  dans  l’état  de  Massachusetts 
excède  celui  de  tout  autre  état  de  la  côte  Atlantique.  La 
Commission  Nationale  de  la  Pêche  (United  States  Fish 
Commission)  a des  établissements  considérables  d’éclorage, 
un  laboratoire  et  une  école  à Woods  Hole,  tandis  que  l’état 
a des  installations  à Wilkinsonville  et  à Winchester.  L’agri- 
culture occupe  une  proportion  restreinte  de  la  population,  la 
fabrication  étant  la  plus  grande  industrie  de  l’état.  La  va- 
leur de  sa  production  n’est  dépassée  que  par  celle  de  trois 
autres  états  (New  York,  Pennsylvania  et  Illinois),  ayant 
monté  en  1900  à $1,035,198,989  (fr.  5,175,994,945).  Par- 
mi les  industries  principales,  on  peut  citer  la  fabrication 
d’habillements,  de  chaussures  et  de  produits  textiles.  Dans 
celle  de  la  chaussure  (de  cuir  ainsi  que  de  caoutchouc) 
Massachusetts  se  trouve  au  premier  rang.  Dans  l’année 
1900,  l’état  fabriqua  45  pour  cent  de  la  production  natio- 
nale de  chaussures  en  cuir.  Les  produits  des  fonderies  et 


country.  Cattle  raising  is  also  a predominant  industry  in 
Vermont.  Vermont  is  the  least  industrial  of  the  New  Eng- 
land States.  The  most  important  group  of  industries  are 
those  which  depend  upon  the  forests  for  their  raw  materials. 
The  superiority  of  the  stone  resources  of  the  state  has 
afforded  a basis  for  the  manufacture  of  monuments  and 
tombstones  and  for  the  allied  marble  and  stonework  indus- 
tries. The  total  railroad  mileage  in  the  state  is  about  1,000 
miles. 


i MASSACHUSETTS 

Massachusetts  is  bounded  on  the  north  by  the  states  of 
Vermont  and  New  Hampshire.  It  covers  a total  area  of 
8,315  square  miles,  of  which  the  water  surface  amounts  to 
275  square  miles.  In  1900  its  population  was  2,805,000. 
Its  topography  is  mountainous  in  the  western  section  ; the 
eastern  section  is  rolling  and  hilly,  with  a gentle  slope 
toward  the  ocean.  The  rivers  of  the  state  are  numerous. 
They  are  unimportant  for  purposes  of  navigation  but  are 
valuable  as  a source  of  water  power.  Numerous  small  lakes 
are  scattered  over  the  state,  especially  near  Cape  Cod.  Ex- 
cellent harbors  occur  at  Boston,  Lynn,  Marblehead,  Salem 
and  Gloucester.  Boston  Harbor  is  the  most  important  har- 
bor in  the  state.  South  of  Boston,  the  only  harbor  deep 
enough  to  accommodate  large  ocean  ships  is  Provincetown. 
The  average  temperature  throughout  the  state  for  January 
is  between  25  degrees  and  30  degrees.  The  average  temper- 
ature for  July  is  almost  70  degrees,  although  in  summer 
the  maximum  temperature  may  rise  as  high  as  100  degrees. 
Massachusetts  for  years  has  been  the  largest  producer  of 
granite  in  the  United  States;  in  1901  the  output  was  valued 
at  $2,616,258.  Limestone  is  also  quarried,  and  most  of 
the  product  burned  into  lime.  Some  marble  and  sandstone 
also  are  found.  Rich  clay  beds  exist  on  the  southeastern 
coast  or  islands.  The  clays  are  largely  manufactured  into 
brick.  Many  minerals  are  found  in  the  state,  among  them 
being  iron-pyrites  (used  in  the  manufacture  of  sulphuric 
acid),  corundum,  slate,  tripoli  and  small  quantities  of  iron 
and  tin.  The  fishing  industry  in  Massachusetts  exceeds 
that  of  all  other  Atlantic  coast  states.  The  United  States 
Fish  Commission  has  extensive  hatcheries,  laboratory  and 
school  at  Wood’s  Hole,  and  the  state  has  hatcheries  at  Wil- 
kinsonville and  Winchester.  Only  a small  percentage  of  the 
population  of  the  state  is  engaged  in  agriculture,  manufac- 
turing being  the  state's  most  important  industry  ; only  three 
other  states  (New  York,  Pennsylvania  and  Illinois)  exceed 
it  in  the  value  of  output.  The  value  of  the  manufactured 
products  in  1900  amounted  to  $1,035,198,989.  Among  the 
principal  industries  of  the  state  is  the  manufacture  of  cloth- 
ing, boots  and  shoes,  and  textile  goods.  In  the  manufacture 
of  boots  and  shoes,  both  leather  and  rubber,  Massachusetts 
holds  first  rank.  In  the  year  1900  the  state  produced  45 
per  cent,  of  the  total  number  of  leather  boots  and  shoes  made 
in  the  United  States.  Foundry  and  machine-shop  products 
come  next  in  importance.  The  making  of  jewelry  is  also  a 
long  established  industry.  Massachusetts  has  long  ranked 
first  in  the  manufacture  of  paper  and  wood  pulp.  It  pro- 
duces 71  per  cent,  of  all  the  fine  writing-paper  made  in  the 
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des  ateliers,  ainsi  que  ceux  de  la  bijouterie  suivent  en  second 
ordre.  L’état  a depuis  longtemps  occupé  la  position  domi- 
nante dans  la  fabrication  du  papier  et  de  la  pulpe  de  bois, 
en  produisant  71  pour  cent  du  papier  de  lüxe  à écrire  fa- 
briqué dans  les  Etats-Unis. 

Massachusetts  possède  un  nombre  remarquable  de  cen- 
tres importants  de  fabrication.  D’abord  vient  Boston  avec 
un  produit  fabriqué  annuel  dépassant  $206,000,000  (fr.  1,- 
030,000,000),  D’autres  centres  importants  sont  Lowell, 
Lawrence,  Fall  River,  Holyoke,  New  Bedford,  Lynn,  Brock- 
ton et  Worcester,  le  dernier  étant  renommé  pour  ses  fon- 
deries et  ses  ateliers  mécaniques.  Il  y a un  total  d’environ 
2,200  milles  (3,500  kfn.)  de  voies  ferrées  dans  l’état.  Les 
facilités  pour  faire  des  expéditions  à la  côte  de  la  Nouvelle- 
Angleterre  sont  excellentes,  Boston  n’étant  que  sécondaire 
à New  York  sous  ce  rapport. 

RHODE  ISLAND 

L’Etat  de  Rhode  Island  est  borné  au  nord  et  à l’est 
par  Massachusetts  et  au  sud  par  l’océan  Atlantique,  étant  le 
plus  petit  sous  le  rapport  de  l’étendue  de  tous  les  états  de 
l’Union.  11  a 48  milles  (77  km.)  du  longueur  et  36  milles 
(58  km.)  de  largeur,  l’aire  total  étant  de  1,250  milles  carrés 
(3,236  km.  carrés).  Sa  population  en  1900  fut  de  428,556, 
ce  qui  le  remet  à cet  égard  au  trente-quatrième  rang  parmi 
les  états.  Dans  son  profil  il  est  rude  et  ondulé,  quoique 
l’élévation  générale  n’est  pas  grande,  ne  dépassant  nulle 
part  600  ft.  (183  m.).  La  section  orientale  de  l’état  est  sé- 
parée de  la  division  principale  par  Narragansett  Bay,  qui 
s’étend  28  milles  (45  km.)  à l’intérieur,  ayant  3 à 12  milles 
(5  à 19  km.)  de  largeur.  Cette  baie  renferme  un  nombre 
d’îles,  dont  les  plus  grandes  sont  celles  d’Aquidneck  (ou 
Rhode),  de  Cananicut  et  de  Prudence.  Aquidneck  où  est 
située  la  ville  de  Newport  favorisée  par  le  haut  ton,  est 
une  île  charmante,  ayant  15  milles  (24  km.)  de  longueur  et 
3 milles  (5  km.)  de  largeur.  Elle  est  munie  de  rochers 
saillants  et  escarpés  ainsi  que  de  beaux  hêtres,  étant  connu 
sous  le  titre  de  l’«  Eden  de  l’Amérique.»  Les  rivières  de 
l'état  sont  étroites  mais  ont  de  courants  rapides  et  livrent 
beaucoup  de  force  motrice  à l’eau.  Un  nombre  de  lacs  de 
petites  dimensions  sont  répandus  par  tout  l’état.  Le  climat 
est  doux  et  uniforme  en  contraste  avec  celui  des  autres 
états  de  la  Nouvelle-Angleterre.  La  température  moyenne 
pour  Janvier  est  de  36  deg.  F.  (-)-  2 C.)  et  pour  Jouillet 
de  76  deg.  F.  (+25  C.) 

En  1898  les  pêcheries  ont  employé  vers  1,700  personnes; 
la  valeur  totale  de  la  prise  ayant  été  de  $955,058  (fr.  4,775,- 
290)  dont  presque  la  moitié  était  contribué  par  la  pêche  aux 
huîtres.  La  fabrication  textile  (tant  cotonnière  que  lainière) 
forme  également  une  industrie  considérable.  Au  prochain 
rang  viennent  les  ouvrages  de  bijouterie  et  d’argenterie,  dont 
l’industrie  est  presqu’entièrement  concentrée  à Providence. 
Les  fonderies,  les  ateliers  mécaniques  et  les  fabriques  de 
chaussures  à caoutchouc  font  partie  des  établissements  prin- 
cipaux. La  longueur  totale  des  voies  ferrées  dans  l’état  est 
d’environ  210  milles  (340  km.). 

CONNECTICUT 

Connecticut  est  un  des  états  originaux  de  l’Union. 
Elle  est  située  au  bout  sud-ouest  des  états  de  la  Nouvelle- 


United  States.  Massachusetts  has  an  unusual  number  of 
important  manufacturing  centers.  Boston  ranks  first,  with 
a manufactured  product  of  over  $206,000,000.  Other  im- 
portant manufacturing  centers  are  Lowell,  Lawrence,  Fall 
River,  Holyoke,  New  Bedford,  Lynn,  Worcester  (noted  for 
its  foundries  and  machine-shops)  and  Brockton.  The  total 
railroad  mileage  in  the  state  is  about  2,200  miles.  The 
facilities  for  shipping  along  the  New  England  coast  are  ex- 
cellent, Boston  being  second  only  to  New  York. 


RHODE  ISLAND 

Rhode  Island  is  bounded  on  the  north  and  east  by 
Massachusetts,  and  on  the  south  by  the  Atlantic  Ocean.  It  is 
the  smallest  state,  in  area,  of  all  of  the  United  States.  It 
is  48  miles  long,  36  miles  wide  and  has  a total  area  of  1,250 
square  miles.  Its  population  in  1900  was  428,556,  ranking 
as  thirty-fourth  among  the  states.  In  topography  it  is  rough 
and  hilly,  although  its  general  elevation  is  not  great,  being 
less  than  600  ft.  throughout  the  state.  The  eastern  part  of 
the  state  is  separated  from  the  main  portion  by  Narragansett 
Bay,  which  extends  28  miles  inland,  with  a breadth  of  from 
three  to  12  miles.  It  incloses  a number  of  islands,  the 
largest  of  which  are  Aquidneck  (or  Rhode)  Island,  Canani- 
cut, and  Prudence  Island.  Aquidneck,  containing  the  fash- 
ionable town  of  Newport,  is  a beautiful  island,  15  miles  long 
and  three  miles  wide.  It  is  lined  with  bold  cliffs  and 
fine  beaches  and  is  known  as  the  “ Eden  of  America.”  The 
rivers  of  the  state  are  small,  but  all  are  rapid  streams  and 
supply  considerable  water  power.  A number  of  small  lakes 
are  scattered  throughout  the  state.  The  climate  is  mild  and 
equable  compared  with  that  of  the  rest  of  New  England. 
The  mean  temperature  for  January  is  36  degrees  and  for 
July  76  degrees. 

In  1898  about  1700  persons  were  employed  in  the  fish- 
eries and  the  value  of  the  product  in  that  year  amounted  to 
$955,058.  To  this  sum  the  oyster  catch  contributed  more 
than  $500,000.  The  manufacture  of  textile  goods,  both 
cotton  and  woollen,  is  an  important  industry.  Next  in  im- 
portance to  the  textiles  are  jewelry  and  silverware.  These 
industries  are  almost  wholly  concentrated  in  Providence. 
The  foundry  and  machine-shop  industry,  as  well  as  the 
manufacture  of.  rubber  boots  and  shoes,  also  hold  important 
places.  The  total  railroad  mileage  in  the  state  is  about  210 
miles. 


CONNECTICUT 

Connecticut  is  one  of  the  original  thirteen  states  of  the 
United  States.  It  is  the  southwestern-most  of  the  New  Eng- 
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Angleterre  (New  England)  couvrant  une  étendue  de  4,990 
milles  carrés  (12,957  km.  carrés),  dont  146  milles  carrés 
(375  km.  carrés)  sont  de  l’eau.  Connecticut  est  un  des  états 
les  plus  petites  de  l’Union,  seulement  deux  d’entre  eux  étant 
encore  plus  petits;  mais  il  est  quant  à la  population  (908,420 
en  1900)  au  rang  du  vingt-neuvième.  Vers  l’ouest  de  l’état 
il  y a une  région  d’un  profil  plus  ou  moins  montagneux. 
Dans  l’est  se  trouve  la  vallée  large  du  fleuve  Connecticut, 
avec  une  hauteur  de  moins  de  100  ft.  (30.5  m.)  à la  limite 
de  l’état  au  nord,  et  de  moins  de  500  ft.  (152.4  m.)  sur  une 
largeur  de  25  milles  (40  km.).  Connecticut  a trois  sys- 
tèmes fluviaux  principaux:  le  Housatonic-Naugatuck  à 
l’ouest;  le  Connecticut  au  centre,  et  le  Thames  à l’est.  Il  y 
a beaucoup  de  ruisseaux  tributaires,  dont  quelques-uns  sont 
de  largeur  considérable.  La  température  moyenne  de  Con- 
necticut est  de  24  à 30  deg.  F.  (—  4.5  à — 10  C.)  dans  l'hiver 
et  dans  les  environs  de  72  F.  (+22  C.)  dans  l’été. 

Les  ressources  minérales  de  Connecticut  sont  plus  ou 
moins  limités,  du  tungsten  étant  miné  près  de  Long  Hill. 
Celle-ci  est  la  seule  mine  métallique  en  opération,  malgré 
la  présence  connue  de  minerais  de  cuivre,  de  plomb  et  de  fer. 
Les  dépôts  de  granit  donnant  sur  le  détroit  de  Long  Island 
livrent  une  bonne  qualité  de  pierre  de  construction,  et  le 
feldspat  se  trouve  à Branchville  et  à South  Glastonbury. 
Le  marbre,  le  calcaire  et  la  glaise  existent  à plusieurs  en- 
droits. La  pêche  forme  une  industrie  considérable,  dont 
le  produit  s’élève  à environ  $1,500,000  (fr.  7,500,000)  par 
an.  A l’exception  de  celui  des  vallées  fluviales,  le  sol  de 
Connecticut  n’est  pas  favorable  à l'agriculture.  Le  foin  est 
la  récolte  la  plus  importante,  le  tabac  (cultivé  depuis  l’an- 
née 1640)  étant  au  second  rang. 

La  longueur  totale  des  chemins  de  fer  de  Connecticut 
dans  l’année  1900  était  d’environ  1,025  milles  (1,650  km.), 
dont  la  plupart  appartenait  à ou  était  louée  par  le  New  York, 
New  Haven  & Hartford  Railroad.  Le  fret  transporté  dans 
l’année  1900  montait  à 17,393,000  tonnes  (15,623,000  tonnes 
métriques) . 

Les  ports  douaniers  de  l’état  de  Connecticut  sont  Hart- 
ford, Fairfield,  New  Haven,  Stonington  et  New  London. 
Hartford  est  le  chef-lieu  de  l'état. 


land  States  and  covers  a total  area  of  4990  square  miles,  of 
which  145  square  miles  are  water.  Connecticut  is  one  of  the 
smallest  states  in  the  Union,  only  two  states  being  smaller; 
but  it  ranks  twenty-ninth  in  population,  which  in  1900  was 
908,420.  The  state  is  more  or  less  hilly  toward  the  west. 
East  of  the  hilly  region  is  to  be  found  the  broad  valley  of 
the  Connecticut  with  an  altitude  of  less  than  100  ft.  at  the 
north  boundary  of  the  state,  and  less  than  500  ft.  over  a 
breadth  of  25  miles.  Connecticut  has  three  main  river  sys- 
tems: the  Housatonic-Nougatuc  in  the  west;  the  Connec- 
ticut in  the  middle  ; and  the  Thames  in  the  east.  The  streams 
tributary  to  these  main  rivers  are  numerous  and  some  of 
them  of  considerable  size.  The  average  temperature  in  Con- 
necticut during  the  winter  is  from  30  degrees  to  24  degrees, 
and  in  midsummer  the  average  temperature  is  about  72 
degrees. 

In  regard  to  mineral  resources,  Connecticut  is  some- 
what limited.  Tungsten  ore  is  mined  near  Long  Hill,  but 
no  other  metallic  mines  are  in  operation,  although  copper, 
lead  and  iron  ores  are  known  to  occur.  The  granite  out- 
crops on  Long  Island  Sound  yield  a good  quality  of  building- 
stone,  and  feldspar  is  produced  at  Branchville  and  South 
Glastonbury.  Marble,  limestone  and  clay  are  also  produced 
at  various  localities.  Fishing  is  an  important  industry,  the 
product  amounting  to  about  $1,500,000  per  year.  With  the 
exception  of  the  river  valleys,  Connecticut  soil  is  not  favor- 
able to  agriculture.  Hay  is  the  largest  crop  and  next  comes 
tobacco,  the  cultivation  of  the  latter  plant  being  started  as 
far  back  as  1640. 

The  total  railroad  mileage  in  the  state  in  1900  amounted 
to  about  1,025  miles.  The  greater  part  of  this  was  owned  or 
leased  by  the  New  York,  New  Haven  & Hartford  R.  R.  Co. 
The  freight  carried  throughout  the  year  1900  amounted  to 
1 7,393,000  tons. 

The  ports  of  entry  of  the  state  of  Connecticut  are  Hart- 
ford, Fairfield,  New  Haven,  Stonington,  and  New  London. 
Hartford  is  the  capital. 
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A Vertical 
Turret  Lathe 


Bullard  “Rapid  Production”  Vertical 
Turret  Lathe  is  an  evolution  of  the  hori- 
zontal type  of  Turret  Machine.  It  will 
handle  all  work,  within  its  capacity,  for 
merly  done  on  horizontal  machines,  do  it 
in  less  time,  and  smoother. 

By  operating  the  vertical  head  across 
the  rail,  a small,  simple,  equipment  of 
tools  can  be  used  for  all  diameters  of  work. 

No  large  overhanging  tools  are  required. 

Cross  and  side  rails  are  a unit,  and  can 
be  raised  or  lowered  by  power.  The  ver- 
tical head  is  operated  by  power  in  all 
directions.  Both  heads  may  be  operated 
jointly  on  work  of  small  diameter,  with- 
out interference. 

Feeds  are  entirely  independent  for  each 
head,  and  may  be  changed  instantly  by 
movement  of  direct-reading  indexed  star 
wheel.  Change  from  vertical  to  cross 
feed,  or  vice  versa,  is  obtained  by  engag- 
ing drop  worm  with  worm  gears — no  pull 
gears  used. 

Any  desired  speed  may  be  obtained 
instantly  through  speed  box  by  operating 
lever.  The  same  lever  operates  quick- 
acting brake  between  speeds,  and  it  is 
unnecessary  to  stop  driving  pulley. 

The  vertical  construction  takes  up  less  shop  roomThan  horizontal  type  machines,  and  is  easier  to 
operate  as  all  levers  are  at  right-hand  side  of  machine. 

If  you  have  any  work  for  turret  machines,  why  not  let  us  send  you  our  Bulletin  R-36?  It  fully 
explains  this  machine. 


See  our  Demonstration  in  Main  Exhibition  Building,  Sec.  R,  Space  17. 


Box  3054 


ullard 

MachineTool  Co. 

Bridgeport,  Conn.,  U.  S.  A. 


AGENTS  : 

Marshall  & Huschart  Machinery  Co.,  Chicago,  111. 
The  Motch  & Merryweather  Mchy.  Co.,  Cleveland,  0. 


The  C.  H.  Wood  Co., 
Harron;  Kickard  & McCone, 
Chas.  G.  Smith  Co., 

The  Crane  Co.,  - 
Williams  & Wilson 
Chas.  Churchill  & Co.,  Ltd., 
Fenwick  Freres  & Co., 


Syracuse,  N.  Y. 
San  Francisco,  Cal. 

Pittsburg,  Pa. 
Birmingham,  Ala. 

Montreal,  P.  Q. 
London,  E.  C.,  Eng. 
Paris,  France. 


Railway  Body  Finishing  Varnish 
Railway  Body  Rubbing  Varnish 
Railway  Inside  Car  Finishing  Varnish 
Railway  Inside  Car  Rubbing  Finish 
Railway  Open  Car  Varnish  (One  Coat) 
Locomotive  Finishing  Varnish 
Locomotive  Rubbing  Varnish 
Locomotive  Black  Varnish 
Primelac 
Primer 
Filler 

Rough  Stuff 

SMOKESTACK  BLACK,  CAR 
FLOOR  VARNISH,  JAPANS, 
ETC.,  ETC. 


David  B.  Crockett’s 

GENUINE 

R.  R.  FINISHES 

MANUFACTURED  BY 

THE  DAVID  B.  CROCKETT  COMPANY 

BRIDGEPORT,  CONN. 


Railway  Body  Finishing  Varnish 
Railway  Body  Rubbing  Varnish 
Railway  Inside  Car  Finishing  Varnish 
Railway  Inside  Car  Rubbing  Finish 
Railway  Open  Car  Varnish  (One  Coat) 
Locomotive  Finishing  Varnish 
Locomotive  Rubbing  Varnish 
Locomotive  Black  Varnish 
Primelac 
Primer 
Filler 

Rough  Stuff 

SMOKESTACK  BLACK,  CAR 
FLOOR  VARNISH,  JAPANS, 
ETC.,  ETC. 
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lor  Best  Yorkshire  Stay-Bolt  Iron 

PISTON  RODS  and  AXLES,  used  by  the  Leading  Railroads 


. MUSHET’S 


SPECIAL”  AND 
HIGH-SPEED” 


AND  TWIST  DRILLS 

Doing  more  work  than  any  other  known  steels  These  goods  are  the  Standard  of  Excellence 


Sole  Representative  in  the  United  States,  Canada  and  Mexico 

B.  M JONES  O,  CO. 

No.  141  MilK  Street,  BOSTON  No.  143  Liberty  Street,  NEW  YORK 


THE  KANALY  DOOR-HANGER 


MANUFACTURED  BY 

M.  E.  KANALY  COMPANY 


: Railroad  Supplies 


299  PROSPECT  STREET 
CAMBRIDGEPORT,  MASS. 


TELEPHONE  CONNECTION 


THE 

RAILROAD 

GAZETTE 

Is  the  oldest  and  largest  publication  of  its 
kind  in  the  world,  and  is  the  only  rail- 
road paper  of  international  importance. 
Through  its  foreign  edition,  published 
weekly  in  London,  it  reaches  the  rail- 
roads of  every  country  outside  of  North 
America.  This  continent  is  covered  fully 
by  our  regular  American  edition. 

We  publish  all  of  the  standard  American 
railroad  books. 

Send  for  a sample  copy  of  the  paper  and 
a list  of  our  books. 

¥ 


THE 

RAILROAD 

GAZETTE 

La  Gazette  des  Chemins  de  Fer  est  le 
journal  le  plus  vieux  et  le  plus  grand  de 
son  genre  au  monde,  et  elle  est  le  seul 
journal  pour  les  chemins  de  fer,  se  ré- 
jouissant d’une  importance  internationale. 
C’est  par  moyen  de  son  édition  étrangère, 
publiée  toutes  les  semaines  à Londres, 
qu’elle  pénètre  dans  les  bureaux  des 
chemins  de  fer  de  tout  pays  hors  de 
l’Amérique  du  Nord.  Le  continent  est 
bien  pourvu  par  notre  édition  Américaine 
régulière. 

Nous  publions  tous  les  livres  importants 
des  chemins  de  fer  Américains. 

Prière  de  demander  un  numéro-spéci- 
men et  une  liste  de  nos  livres. 


The  Railroad  Gazette 

NEW  YORK 

83  Fulton  Street 


CHICAGO 

Old  Colony  Building 


LONDON 

Oueen  Anne’s  Chamber, Westminster,  S.W 


